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สรุปค่าระวางเรือประจำสัปดาห์ 
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางที่ปรากฎเป็นอัตราฐานของสายเรือที่ประกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกวา่หรือต่ำกวา่อัตราที่มกีารเรียกเก็บจริงจากผู้ส่งออก" 

CONTAINER ALL IN FREIGHT RATE (DRY) 

ROUTE 
Freight Surcharge / Fee 

Remark 
USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’ 

Thailand - Shanghai 100 150 

ISOCC 57 115 

Effective till 
31-JAN-2025 

Thailand - Qingdao 200 250 
Thailand - Hong Kong 150 250 
Thailand - Japan (Main Port) 350 600 
Thailand – Kaohsiung 200 350 
Thailand - Klang 250 500 

ISOCC  33 67 

Thailand - Jakarta 350 550 
Thailand - Ho Chi Minh (Cat Lai) 100 200 
Thailand - Singapore 200 350 
Thailand - Manila  
(North & South) 

750 1,300 
Subject to CIC at destination 

Thailand - Jebel Ali 1,000 1,400 
ISOCC  56 112 

War Risk  35 70 
Thailand - South Korea (Busan) 150 300 

All - In 
Thailand - South Korea (Incheon) 250 450 

Thailand - Nhava Sheva 850 1,150 ISOCC 64 128 

Thailand – Durban / Cape Town 2,748 3,396 
ISOCC  117 234 

Subject to SCMC USD 30/BL 
Thailand - Melbourne 

1,400-1,500 2,800-3,000 All - In 
Thailand - Sydney 

Thailand – Europe (Main Port) 
(Rotterdam/Antwerp/Hamburg/ 
Le Havre)  

2,550 4,250 

ISOCC 53 106 

LSS 20 40 

EUIS 51 € 102 € 

Subject to ENS USD 60+/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 4,500 6,800 All - In 

Thailand - US East Coast 
(NY/Savannah/Baltimore/Norfolk)  

4,250 * 6,500 * 

* EOS 1,000-2,000 USD/TEU, 2,000-
4,000 USD/FEU 

New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหต:ุ SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 



อัตราค่าระวางสัปดาห์ท่ี 2/2568 
วันที ่5 มกราคม – 11 มกราคม 2568 

_______________________________________________________________________________ 
โดย สภาผูส้่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.)  4 

สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมกราคม 2568 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงทีใ่นหลายเส้นทาง โดยเส้นทาง Shanghai 
ค่าระวางปรับลดลง อยู่ที่ 100 USD/TEU และ 150 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 500 
USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 150 USD/TEU และ 250 USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางลดลง 
อยู่ท่ี 350 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

สำหรับเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,748 USD/TEU และ 3,396 USD/FEU ส่วนเส้นทางเกาหลี ค่า
ระวาง8’muj โดยอยู่ที่ 100-250 USD/TEU และ 300-450 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 1,400-1,500 USD/TEU และ 2,800-3,000 USD/FEU ในขณะที่ 
เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลังของเดือนมกราคม ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที ่2,550 USD/TEU และ 4,250 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรัฐอเมริกา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลังของเดือนมกราคม ค่าระวางฝั่ง West Coast ลดลงโดยอยู่ที่ 4,500  
USD/TEU และ 6,800 USD/FEU ในขณะที่ค่าระวางฝั่ง East Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 4,250 USD/TEU และ 6,500 USD/FEU 

 
(*) ก่อนหน้าในเส้นทางสหรัฐอเมริกาฝั่งตะวันออกได้มีเหตุการณ์กลุ่มสหภาพแรงงานประท้วงหยุดงานกันเป็นครั้งใหญ่

ในรอบเกือบ 50 ปี ทั่วทั้งฝั่ง East Coast รวมไปถึง Gulf Coast สาเหตุจากสัญญาแรงงานเก่าหมดอายุลงและการเจรจาสัญญา
ใหมก่็ยังเจรจาไม่บรรลุผลสำเร็จ โดยอ่านรายงานที่มาสถานการณ์(ของวันท่ี 30 กันยายน) ได้ที่ : https://bit.ly/4gCPLx4 
 และวันที่ 8 มกราคม 2025 ตามเวลาท้องถิ่นสหรัฐอเมริกา ILA และ USMX ได้บรรลุข้อตกลงเบื้องต้นชั่วคราวเกี่ยวกับ
สัญญาถาวร (Master Contact) และสามารถหลีกเลี่ยงการหยุดงานประท้วงที่ท่าเรือท่ีอาจเกิดขึ้นตามที่หลายฝ่ายกังวล  

อย่างไรก็ตามสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย แนะนำให้ท่านสมาชิกและผู้ส่งออกติดตามสถานการณอ์ย่างใกลชิ้ด 
และเจรจาต่อรองกับสายเรือหรือตัวแทนผู้ให้บริการขนส่งในการขอยกเลิก (Waive) ค่าธรรมเนียมในการจัดการกับวิกฤติซึ่งไม่ได้
เกิดขึ้นจริง ซึ่งมีการประกาศไว้ก่อนหน้านี้ระหว่าง 1,000-2,000 เหรียญสหรัฐฯ ต่อตู้สั้น และ 2,000-4,000 เหรียญสหรัฐฯ ต่อตู้
ยาว อ่านรายละเอียดเพิ่มเติมได้ที่ https://bit.ly/3W6hi19  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

https://bit.ly/4gCPLx4
https://bit.ly/3W6hi19
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CONTAINER FREIGHT RATE (REEFER)  
 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
500 800 All-in 

Effective till 
31-JAN-2025 

Thailand-Shanghai 
Thailand-Japan 
(Tokyo, Yokohama) 

700 900 All-in 

Thailand-EU (Main 
Ports) (DEHAM, 
NLRTM, FRLEH) 

5,000 6,850 All-in 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยไม่รับผดิตอ่ผู้ใช้เว็บไซต์ หรือผู้รับข้อมูล หรือบุคคลจากการเรียกร้องใด ๆ ท่ีเกิดขึ้น
จากบนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรือเนื้อหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรือการกระทำใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเนื้อหาดังกล่าว
ของผู้ใช้เว็บไซต์ หรือผู้รับข้อมูล หรือในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรือทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บริการ
ยอมรับและตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยจะไม่ต้องรับผิดชอบต่อการกระทำใดของผู้ใช้บริการทั้งสิ้น 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  Aug-24 Sep-24 Oct-24 Nov-24 Dec-24 JAN-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 46 46 69 69 57 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 92 92 138 138 115 

 
กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  Aug-24 Sep-24 Oct-24 Nov-24 Dec-24 JAN-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 45 56 56 79 67 56 
Low Sulphur Surcharge / FEU 90 112 112 158 134 112 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 
 

กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 6 เดือนล่าสุด 

  
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  Aug-24 Sep-24 Oct-24 Nov-24 Dec-24 JAN-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 71 71 71 88 71 53 
Low Sulphur Surcharge / FEU 142 142 142 176 142 106 
EU Innovation Surcharge / TEU 31 € 31 € 31 € 31 € 31 € 51 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 62 € 62 € 62 € 62 € 62 € 102 € 
Subject to ENS USD 60+/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD, LSS 20 USD/TEU,40 USD/FEU 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรัฐอเมริกา West Coast 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 
 

กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรัฐอเมริกา East Coast 6 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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Sohar Port and Freezone launches port management information system 
Muscat: Sohar Port and Freezone launched Port Management Information System, 'Marasi', marking a 

critical advancement in the port’s digital transformation under the patronage of Eng Khamis bin Mohammed 
Al-Shamakhi, Undersecretary of the Ministry of Transport, Communications, and Information Technology for 
Transport. 

This fully web-based system, already operational in over 50 ports globally, aims to optimise maritime 
operations, foster stakeholder collaboration, and streamline data exchange. 

As a multifunctional port driving innovation and efficiency in Oman’s logistics, marine services and 
trade sectors, Sohar Port and Freezone continues to embrace advanced technologies to enhance its operations. 
Marasi features an intuitive, user-friendly interface that simplifies interactions between the port and its 
stakeholders, including marine and port service providers, terminals, and shipping agents. It also introduces a 
mobile application for marine pilots, enabling secure access to and recording of vessel data electronically, 
which reduces manual processes and increases data accuracy. Shipping agents benefit from real-time 
communication, automated operational notifications, electronic submission of Environmental Ship Index (ESI) 
data, and direct access to invoices, improving overall efficiency. 

Emile Hoogsteden, CEO of Sohar Port, commented: "The launch of Marasi represents a key milestone 
in advancing Sohar Port and Freezone's digital transformation. This system enhances operational efficiency, 
resource management, and collaboration across our maritime community. Aligned with Oman Vision 2040, 
Marasi leverages innovation to drive economic diversification, enhance global competitiveness, and support 
sustainable growth. With this initiative, we continue to position Sohar as a vital enabler of Oman’s logistics and 
trade ambitions." 

Designed to optimise port operations and marine services, Marasi supports informed decision-making 
through reliable, real-time data. Key features include integration with internal and external systems via APIs, 
digital signatures for marine certifications, streamlined incident reporting, and a feedback mechanism to drive 
continuous improvement. Additionally, the system promotes transparency by offering public access to vessel 
schedules and operational updates through a bulletin board without login requirements. 

This system reflects Sohar Port and Freezone's strategic vision of using digital solutions to drive 
operational excellence, improve stakeholder engagement, and support sustainable growth. Through Marasi, 
Sohar strengthens its position in the regional and global logistics landscape. 

Source: https://www.timesofoman.com/ 
 

Proposal for IMO-controlled shipping decarbonisation fund gains traction 
Some 47 governments and industry groups are lobbying the International Maritime Organization (IMO) 

to implement an emissions pricing mechanism for greenhouse gases (GHG) to raise a fund to decarbonise 
shipping. 

The proposal is just one of many to be mulled by the IMO at the February meeting of its GHGs working 
group (ISWG-GHG). 
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The market-based measure would aim to reduce the price gap between fossil and zero-emission fuels 
in a way that is not necessarily supported by the EU’s emissions trading system (ETS) or FuelEU Maritime. 

Critics of the European systems say that, while they are perfectly capable of punishing shipowners for 
non-compliance, they do little to incentivise action by fuel refiners to make such low- and zero-emission fuels 
available to shipping. 

Unsurprisingly, FuelEU Maritime has drawn ire from shipowners, typified by remarks by the German 
Shipowners’ Association (VDR) which called it “a patchwork of rules” that “distort international competition 
and are ineffective in the fight against climate change”. 

The International Chamber of Shipping (ICS) has been pushing for such a measure from the IMO for 
some years. The current iteration is the latest of many submitted by the ICS with industry support “for the 
past 10 years” said ICS secretary general Guy Platten this week. 

Previous ideas have been for a research and development fund, while others such as this have 
explicitly targeted the production of zero- or low-carbon fuels. 

“While a large number of governments now support a universal flat rate GHG contribution by ships – 
or something similar – a minority of governments continue to have concerns,” acknowledged Mr Platten. 
“Working in co-operation with all IMO member states, we will do our best to allay such concerns during the 
final stages of these critical negotiations about regulatory text. 

“The joint text put forward by this broad coalition is a pragmatic solution and the most effective way 
to incentivise a rapid energy transition in shipping to achieve the agreed IMO goal of net-zero emissions by, or 
close to, 2050. We are very pleased that such a large and diverse group of nations now firmly supports a 
common approach to maritime carbon charging. This proposed joint text has been hard fought and is broadly 
based on ideas ICS has been advocating for the past 10 years.” 

The measure’s detractors question where such a fund would be administered, and which companies 
would be rewarded, arguing that it is a case of ‘shipping marking its own homework’. Concerns include that 
the measure contradicts the ‘polluter pays’ principle; instead of appearing to target shipping’s financial 
beneficiaries, the measure would levy high costs on hard-to-decarbonise developing and island nations that 
are disproportionately affected by climate change and disproportionately reliant, economically, on polluting 
shipping. 

In a highly publicised move in 2022, representatives of Maersk stepped down from the board of the 
ICS and switched to another industry association, the World Shipping Council (WSC), citing the latter’s pursuit 
of more aggressive decarbonisation goals. 

Source: https://www.theloadstar.com/ 
 

$7bn infrastructure project heads list of expansion plans for India's busy ports 
India’s port and related infrastructure development is seeing a frenzied pace of investment, as the 

economy expands with greater trade growth indicators. 
The latest push is a government-led investment programme estimated at some $7bn, for multiple 

projects in Kandla port, one of the major cargo handlers on the west coast. 
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Plans include a large shipbuilding facility, costing some $3.5bn, and a new port complex over 8,000 
acres at more than $3bn, according to official updates. 

“The new shipbuilding facility at Kandla will develop technical capability in the country to 
manufacture very large crude carriers (VLCCs) or similar class vessels with capacity up to 320,000 tonnes dwt,” 
India’s Ministry of Shipping noted. 

“The facility will have capacity to produce 32 new ships and repair 50 old ships every year.” 
In parallel, the ministry noted that the proposed port complex at Kandla was designed to add 135m 

tonnes of cargo a year to the gateway’s capabilities. And it noted that the development’s proximity to the 
navigation channel would, with minimal dredging, allow bigger vessels to dock. 

The new port plan complements a container terminal concession the Kandla port authority recently 
awarded to DP World under a public-private-partnership model.  On a greenfield site at Tuna Tekra, 15 miles 
from Kandla, the $550m project is expected provide a capacity of 2.2m teu annually, and is targeted to go live 
in late 2027, according to current indications. 

Other development plans in the offing at Kandla and/or Tuna Tekra, include a multipurpose terminal 
capable of handling some 18mn tonnes a year. Additional container capacity is critical to efficiently handling 
growing volumes out of India’s north-western hinterlands, as berthing window availability at Mundra port 
remains acutely tight, a problem exacerbated in recent months by Red Sea-linked schedule disruptions. 

More than 60% of India’s containerised volumes pass through Nhava Sheva and Mundra, with 
combined throughput in fiscal year 2023-24 at some 14m teu, of the total 22m teu reported countrywide for 
the year, industry data shows. 

A deepwater habour at Vadhavan, off Nhava Sheva, is another major long-time bet for India’s 
expanding cargo volumes. This $10bn project has already evoked expressions of interest from several global 
terminal giants, including TiL (MSC Group), AP Moller-Maersk and DP World. 

TiL recently inked a deal with the Nhava Sheva port authority, provisionally offering to invest some 
$2.5bn in the Vadhavan port. 

“This partnership [with TiL Sarl] not only reflects the confidence of global investors in India’s maritime 
sector, but also ensures the integration of cutting-edge technology, sustainable practices and world-class 
infrastructure,” said port chairman Unmesh Sharad Wagh. 

Containership calls at Indian ports have seen strong traction, due to widespread carrier network 
expansion.  For example, Nhava Sheva saw 2,255 box ship visits from April through December, up from 2,023 
year on year, according to new data. 

Source: https://www.theloadstar.com/ 
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ตารางสรุปอัตราค่าระวางจากเอเชียไปเส้นทางต่างๆ อ้างอิงจาก Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
 

Description Unit Weighting 
Previous Index 
3 January 2024 

Current Index 
10 January 2025 

Comprehensive Index   2505.17 2290.68 
Service Routes     
Europe (Base port) USD/TEU 20% 2851 2440 
Mediterranean (Base port) USD/TEU 10% 3747 3477 
USWC (Base port) USD/FEU 20% 4997 4682 
USEC (Base port) USD/FEU 7.50% 6418 6229 
Persian Gulf and Red Sea (Dubai) USD/TEU 7.50% 1472 1397 
Australia/New Zealand (Melbourne) USD/TEU 5.00% 2147 1838 
East/West Africa (Lagos) USD/TEU 2.50% 4521 4412 
South Africa (Durban) USD/TEU 2.50% 3507 3405 
South America (Santos) USD/TEU 5.00% 5344 4637 
West Japan (Base port) USD/TEU 5.00% 317 305 
East Japan (Base port) USD/TEU 5.00% 317 308 
Southeast Asia (Singapore) USD/TEU 7.50% 655 564 
Korea (Pusan) USD/TEU 2.50% 141 139 
 
 

 
 

http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp
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