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สรุปค่าระวางเรือประจำสัปดาห์ 
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางที่ปรากฎเป็นอัตราฐานของสายเรือที่ประกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกวา่หรือต่ำกวา่อัตราที่มกีารเรียกเก็บจริงจากผู้ส่งออก" 

CONTAINER ALL IN FREIGHT RATE (DRY) 

ROUTE 
Freight Surcharge / Fee 

Remark 
USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’ 

Thailand - Shanghai 70 130 

ISOCC 34 69 

Effective till 
30-APR-2025 

Thailand - Qingdao 180 250 
Thailand - Hong Kong 150 250 
Thailand - Japan (Main Port) 350 600 
Thailand – Kaohsiung 200 300 
Thailand - Klang 250 500 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 300 500 
Thailand - Ho Chi Minh (Cat Lai) 100 200 
Thailand - Singapore 200 350 
Thailand - Manila  
(North & South) 

700 1,000 
Subject to CIC at destination 

Thailand - Jebel Ali 1,000 1,400 
ISOCC  45 90 

War Risk  35 70 
Thailand - South Korea (Busan) 300 600 

All - In 
Thailand - South Korea (Incheon) 350 700 

Thailand - Nhava Sheva 800 1,100 ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape Town 2,178 2,656 
ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 
Thailand - Melbourne 

1,050-1,150 2,100-2,300 All - In 
Thailand - Sydney 

Thailand – Europe (Main Port) 
(Rotterdam/Antwerp/Hamburg/ 
Le Havre)  

1,250 2,300 

ISOCC 71 142 

Effective till 
14-APR-2025 

LSS 20 40 

EUIS 51 € 102 € 

Subject to ENS USD 60+/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,500 4,850 All - In 

Thailand - US East Coast 
(NY/Savannah/Baltimore/Norfolk)  

2,750 4,050 
New Panama Transit Tariff Surcharge 

(Up to routes) USD 40-120/TEU 
หมายเหต:ุ SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนเมษายน 2568 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียลดลงในหลายเส้นทาง โดยเส้นทาง 
Shanghai ค่าระวางลดลง อยู่ที่ 70 USD/TEU และ 130 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 
500 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 150 USD/TEU และ 250 USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวาง
คงที ่อยู่ท่ี 350 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

สำหรับเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,178 USD/TEU และ 2,656 USD/FEU ส่วนเส้นทางเกาหลี ค่า
ระวางเพิ่มขึ้น โดยอยู่ที่ 300-350 USD/TEU และ 600-700 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,050-1,150 USD/TEU และ 2,100-2,300 USD/FEU ในขณะที่ 
เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที ่1,250 USD/TEU และ 2,300 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรัฐอเมริกา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝั่ง West Coast เพิ่มขึ้นโดยอยู่ที่ 3,500  USD/TEU 
และ 4,850 USD/FEU ในขณะที่ค่าระวางฝั่ง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,750 USD/TEU และ 4,050 USD/FEU 
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CONTAINER FREIGHT RATE (REEFER)  
 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
1,200 1,500 All-in 

Effective till 
30-APR-2025 

Thailand-Shanghai 
Thailand-Japan 
(Tokyo, Yokohama) 

1,000 1,200 All-in 

Thailand-EU (Main 
Ports) (DEHAM, 
NLRTM, FRLEH) 

4,500 5,000 All-in 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยไม่รับผดิตอ่ผู้ใช้เว็บไซต์ หรือผู้รับข้อมูล หรือบุคคลจากการเรียกร้องใด ๆ ท่ีเกิดขึ้น
จากบนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรือเนื้อหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรือการกระทำใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเนื้อหาดังกล่าว
ของผู้ใช้เว็บไซต์ หรือผู้รับข้อมูล หรือในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรือทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บริการ
ยอมรับและตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยจะไม่ต้องรับผิดชอบต่อการกระทำใดของผู้ใช้บริการทั้งสิ้น 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  Nov-24 Dec-24 JAN-25 FEB-25 MAR-25 APR-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 69 69 57 46 46 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 138 138 115 92 92 69 

 
กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  Nov-24 Dec-24 JAN-25 FEB-25 MAR-25 APR-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 79 67 56 45 45 45 
Low Sulphur Surcharge / FEU 158 134 112 90 90 90 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 
 

กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 6 เดือนล่าสุด 

  
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  Nov-24 Dec-24 JAN-25 FEB-25 MAR-25 APR-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 88 71 53 71 71 71 
Low Sulphur Surcharge / FEU 176 142 106 142 142 142 
EU Innovation Surcharge / TEU 31 € 31 € 51 € 51 € 51 € 51 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 62 € 62 € 102 € 102 € 102 € 102 € 
Subject to ENS USD 60+/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD, LSS 20 USD/TEU,40 USD/FEU 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรัฐอเมริกา West Coast 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 
 

กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรัฐอเมริกา East Coast 6 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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สภาผู้ส่งออกเสนอ ‘3 เร่ง’ รับมือ Reciprocal Tariff  
ในการแถลงข่าวสถานการณ์ส่งออกประจำเดือนช่วงเช้าวันนี้ที่ผ่านมา สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้

ส่งออก) ชี้ว่าภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทยเดือนกุมภาพันธ์ 2568 กับเดือนเดียวกันของปีก่อน (YoY) พบว่า การส่งออกมี
มูลค่า 26,707.1ขยายตัวร้อยละ 14 และมีมูลค่าในรูปเงินบาทเท่ากับ 906,520 ล้านบาท ขยายตัวร้อยละ 9.4 

แต่ประเด็นร้อนแรงที่สุดแน่นอนว่าเป็นเรื่อง Reciprocal Tariff ของทรัมป์ที่ประกาศแจกจ่ายให้ชาวโลกพร้อมเรียกว่า
เป็น "การปลดแอก" และประเทศไทยเราได้รับอัตราภาษีตอบโต้เป็น 36% ที่แม้จะน้อยกว่าเพื่อนบ้านคู่แข่งอย่างเวียดนาม (46%) 
แต่ก็มากกว่าฟิลิปปินส์(17%) มาเลเซีย(24%) และอินโดนีเซีย (32%) 

โดยสหรัฐถือเป็นตลาดส่งออกสำคัญของไทย ซึ่งเป็นราว 1 ใน 5 ของการส่งออกท้ังหมด ทำให้มาตรการนี้เสี่ยงจะส่งผล
กระทบอย่างมีนัยสำคัญ โดยเฉพาะกลุ่มสินค้าส่งออกท็อป 15 ที่มีการส่งออกสหรัฐ มูลค่าสูง สำหรับสินค้าที่อาจจะได้รับ
ผลกระทบจะเป็นสินค้าที่ไทยส่งออกไปสหรัฐฯ มูลค่าสูง ได้แก่ 1.โทรศัพท์มือถือ 2.ชิ้นส่วนอิเลกทรอนิกส์ 3.ยางรถยนต์ 4.เซมิ
คอนดักเตอร์ 5.หม้อแปลงไฟฟ้า 6.ช้ินส่วนอุปกรณ์การพิมพ์ 7.ช้ินส่วนรถยนต์ 8.อัญมณี 9.เครื่องปรับอากาศ 10.กล้องถ่ายรูป 11.
เครื่องปริ้นเตอร์ 12.วัตถุดิบอาหารสัตว์ 13.แผงวงจรอิเลกทรอนิกส์ 14.ข้าว และ 15.ตู้เย็น 

ซึ่งตอนนี้เป็นท่ีชัดเจนแล้วว่าตัวแปรสำคัญหลังจากนี้คือการเจรจาของภาครัฐ ที่อาจช้ีชะตาหัวก้อยของผู้ส่งออกไทย โดย
ในการแถลงข่าวฯที่ผ่านมา สภาผู้ส่งออกจึงได้มีข้อเสนอแนะสำคัญ "3 เร่ง" ที่จะช่วยรับมือ Reciprocal Tariff ดังนี ้

1) เร่งเจรจาสหรัฐ 
1.1) ส่งเสริมการลงทุนไทยในสหรัฐฯ เพื่อหลีกเลี่ยงมาตรการกีดกันทางการค้า ในกลุ่มอุตสาหกรรมเป้าหมา 
1.2) เร่งนำเข้าสินค้าท่ีไทยต้องการจากสหรัฐฯ เพื่อลดการเกินดุลการค้ 
1.3) ใช้แนวทาง ASEAN+ ในการเจรจา เพื่อเพิ่มอำนาจการต่อรองกับสหรั 

2) เร่งเจรจาและใช้ประโยชน์ FTA กับประเทศคู่ค้าสำคัญอื่น เพื่อกระจายความเสี่ยงทางการค้า และกระจายสินค้าไปใน
ตลาดอื่นได้มากขึ้น ซึ่งภาครัฐ โดยเฉพาะทูตพาณิชย์ ต้องมีการทำงานอย่างใกล้ชิดยิ่งข้ึนกับภาคเอกชนเพื่อสนับสนุนซึ่งกันและกัน 

3) เร่งปฏิรูปการค้าและการลงทุนระหว่างประเทศของไทย โดย 
3.1) สนับสนุนการลงทุนในอุตสาหกรรม ดังน้ี 

- 3.1.1) ใช้วัตถุดิบและทรัพยากรในประเทศไทยเป็นส่วนประกอบหลัก 
- 3.1.2) การมีส่วนร่วมของอุตสาหกรรมต้นน้ำและซัพพลายเออร์ภายในประเทศ 
- 3.1.3) อุตสาหกรรมที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
- 3.1.4) เน้นต้องมีการถ่ายทอดเทคโนโลยีชั้นสูงภายในประเทศ เพ่ือให้แรงงานไทยมีการยกระดับ 

3.2) เพิ่มความเข้มข้นในการตรวจสอบมาตรฐานสินค้านำเข้า จากการหลบเลี่ยงมาตรการสหรัฐเข้ามาทุ่ม
ตลาดไทย รวมถึงการทำ re-export ผ่าน Free Zone 
3.3) เร่งปฏิรูประบบโลจิสติกส์และการอำนวยความสะดวกทางการค้า เพื่อลดต้นทุนการค้าระหว่างประเทศ
ของไทย ให้แข่งขันได้ อาทิ เร่งแก้ไขปัญหาความแออัดภายในท่าเรือแหลมฉบัง เร่งพัฒนาระบบ National 
Single Window ให้เป็น Single Submission โดยสมบูรณ์ เร่งรัดพัฒนาระบบ Port Community System 
(PCS) และส่งเสริมการถ่ายลำ (Transshipment) เป็นต้น 

ทั้งนี้เราแนะนำผู้ส่งออกให้ติดตามสถานการณ์อย่างใกล้ชิด ให้พร้อมรับมือและปรับตัวตลอดเวลา โดยเฉพาะการ
ดำเนินการด้านนโยบายการค้าการเจรจาของภาครัฐ 
 

Looming Trump tariffs will create 'a bureaucratic monster' for Customs 
Tomorrow’s promised US tariffs will create “practical nightmares” and “a bureaucratic monster of 

new customs procedures”, with some countries directly in the firing line.  
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Yesterday, The United States Trade Representative (USTR) office released the 2025 National Trade 
Estimate Report on Foreign Trade Barriers for the US (NTE), alphabetically dissecting the trade restrictions 
imposed by nearly 60 countries, from Algeria to Vietnam.  

“Omission of particular trading partners and barriers does not imply that they are not of concern to 
the United States”, added the USTR.  

The report examines government laws, regulations, policies, or practices that “distort or undermine 
fair competition”. Shippers could gauge the looming ‘reciprocal tariff’ threat to their supply chain by examining 
what was identified about their sourcing locations.   

While some countries seem to garner little attention from the USTR – for example, the ‘Arab League’, 
taking up only three-quarters of page 13 – China spans pages 48 to 95, and the EU covers pages 129 to 162.  

“The findings of the 2025 NTE underscore President Trump’s ‘America First’ trade policy and agenda,” 
said US trade representative Jamieson Greer. “Under his leadership, this administration is working diligently to 
address these unfair and non-reciprocal practices, helping restore fairness and put hardworking American 
businesses and workers first in the global market.”  

President of the European Commission Ursula von der Leyen said: “Let me be clear, Europe did not 
start this confrontation. We think it is wrong. But we have the strength to negotiate, and we will always stand 
up for Europe.  

“Tomorrow, we expect another announcement – with so-called ‘reciprocal’ tariffs that will 
immediately apply to almost all goods and many countries in the world.”  

Indeed, it was reported yesterday that anxious shippers, including Apple, were booking charters in a 
pre-tariff frenzy to get goods to the US before expected price increases.  

Ms von der Leyen revealed that the EU’s strategy would “focus on three pillars”, the first being “unity 
and determination”, with a “a strong plan to retaliate, if necessary”.  

The second is “diversification”, to increase trade partners across the world, and the third to “unchain 
the single market” and make international business easier between EU member states.  

Shippers and forwarders will be waiting with bated breath to see if President Trump follows through 
on his tariff threats tomorrow. But at TPM25 by S&P Global, Scott Lincicome, VP general economics at the Cato 
Institute, said he believed the logistical complexities would make this an unlikely overnight adjustment.   

“I could lecture for hours on all the issues the reciprocal tariff regime would raise economically, but 
what really sticks out most is the practical difficulties of creating a reciprocal tariff regime. This sounds very 
neat, very simple, very fair, etc. But as a former practitioner, it could be a nightmare,” he said.   

“The feasibility, I think, is what at least some folks in the Trump administration don’t really seem to 
understand. From a purely administrative level, you’re talking about thousands of tariffs on maybe up to 200 
different countries.   

“So, you’re looking at 750,000 to three million different tariff lines, as opposed to a few thousand 
today. 

“Simply creating those tariff lists, updating them, and monitoring them would be a herculean effort 
for Customs and the private logistics professionals that are already not sleeping at night.   
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“Compliance enforcement would be another huge issue, customs rulings on simple things like where 
a product’s origin actually is.”  

Mr Lincicome added: “Then you have things like quantifying and applying remedial tariffs in the 
system. I used to work in counter-duty investigations and subsidies, these cases took years to finish for a single 
product in a single country. They want to do this not just for subsidies, but for all non-tariff barriers, which 
could be almost anything. The metric system might be a non-tariff barrier. Are we going to tariff the metric 
system?  

“And then, finally, there’s this gaming and adjustment issue. People aren’t going to sit still. You’ll see 
supply chains adjust and complexity increase, transparency decrease, and tons of tariff engineering, rules of 
origin cases, etc,” he concluded.   

Ms von der Leyen also warned that reciprocal tariffs would “create a bureaucratic monster of new 
customs procedures”. 

Source: https://www.theloadstar.com/ 
 

China to maintain pivotal production role globally despite tariffs 
Economic volatility, geopolitical instability and trade policy uncertainty, especially from the US, have 

disrupted the relatively stable sourcing playbook that for decades had China at its center, according to the 
Council for Supply Chain Management Professionals (CSCMP). 

And the ongoing series of shocks to the global economy, the Red Sea attacks on commercial shipping, 
logistics bottlenecks and growing regulatory scrutiny are forcing companies to look deeper into where their 
products are sourced, moved and managed. 

“Sourcing from Asia, and especially from China, was almost automatic, and the logic was clear — 
there was cost-effective labor, scale, efficiency and predictability — and China became the factory of the 
world,” Len Pannett, managing director of consultancy Supercharg3d, told a recent CSCMP webinar on Asia 
sourcing. 

“What’s different now is the sheer complexity,” Pannett added. “Supply chain leaders are no longer 
just choosing the cheapest locations. They’re navigating tariff walls, national security concerns, ESG 
[environment and social governance] scrutiny, infrastructure gaps and freight volatility.” 

In this volatile and changing environment, China-plus-one sourcing has become a buzz phrase, but 
Pannett said it was not a clean or simple pivot, and the reality was more nuanced. 

“Many firms that source from, say, Vietnam, India or Mexico, still rely heavily on components, raw 
materials and equipment from China, and in that sense, China remains an essential link, even if it’s no longer 
the only one,” he said. 

Dan Krassenstein, global supply chain director at packaging producer Procon Pacific, agreed that China 
would remain a key sourcing location despite the politically-driven US trade policy. The US will begin 
implementing an array of tariffs on April 2 in what President Donald Trump has dubbed “Liberation Day.” 
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“There’s going to be a lot of reciprocal tariffs applied across the globe, and it’s going to be a game of 
Russian roulette,” Krassenstein told the CSCMP webinar. “I was just in India speaking with my suppliers and 
they really don’t know what to expect.” 

Manufacturing role ‘deemphasized’ 
But even with the tariffs, China will remain a core manufacturing base, although its role is being 

“deemphasized,” Krassenstein noted. 
“Vietnam and Mexico get a lot of their raw materials and semi-finished components from China, and 

even India gets a lot of its machinery from China, and the amount of intra-Asia trade is enormous,” he said. 
“China still plays a key role in global trade, but it is just a little bit deemphasized.” 

Krassenstein said while labor costs in China are increasing, the US tariffs are exacerbating the cost 
difference between manufacturing in China and alternative countries, thus accelerating the search for “China-
plus-one” sourcing among US importers. 

“When you get to production of certain items, Mexico makes more sense and a lot of Chinese 
manufacturers shifted some of their production very early on to Mexico to take advantage of the free trade 
accord and proximity to the US to reduce some of the geopolitical risks,” he said. 

The European Union is not facing the same political pressure on corporations to look for alternative 
sourcing locations to China, according to Tom van der Heyden, co-founder and CEO of sourcing strategy 
consultancy S3 Group. 

“We also do not have a Mexico next door in Europe ... it is much harder for European corporations to 
look into that so we are more stuck to China,” he noted. But van der Heyden added that despite tariffs and 
the political environment affecting China’s ability to supply the US, the country remained a competitive 
manufacturing powerhouse. 

“The skill set, the combination of skills, the supplier clusters in China and the infrastructure are 
unmatched, and that creates an environment that is so hard to get away from,” he said. 

Source: https://www.JOC.com/ 
 

April blank sailings ramp up amid push to finalize long-term contracts 
Ocean carriers plan to blank more sailings through much of April as freight rates hit new lows for 2025 

and more ships are expected to hit the water in the coming months. The withdrawal of capacity also comes 
as ocean carriers look to finalize annual service contracts with shippers. 

A total of 68 sailings globally are expected to be canceled during April, according to maritime 
consultancy Drewry, with about half of the cancellations in trans-Pacific services. The blankings are occurring 
across a variety of weekly services to major US ports. 

Mediterranean Shipping Co. last week said it would blank six voyages between Asia and the US, with 
most of the cancellations for sailings originally scheduled for the second half of April. MSC said it would cancel 
late-April voyages scheduled to the US West Coast on both its Orient service from northern China and its Pearl 
service from Vietnam and southern China. 
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MSC will also cancel a weekly sailing on its Empire and America services to the US East Coast and 
another sailing on its Lone Star Express service to the US Gulf Coast. 

Schedules from other carriers also show more capacity being withdrawn in the coming weeks. Ocean 
Network Express’ (ONE’s) export schedule for Shanghai shows the Premier Alliance will have no vessels for 
mid-April sailings on both its EC1 service to the US East Coast and the EC2 service calling the Port of Manzanillo 
in Mexico and the US Southeast. 

ONE also canceled a mid-April sailing on its MS2 service between Asia and the US West Coast and a 
sailing originally scheduled this week on its PN3 service to the ports of Vancouver and Tacoma. 

Ocean Alliance member Cosco Shipping also appears to be removing trans-Pacific capacity in the short 
term. It has no weekly voyage scheduled in the second week of April for its Manhattan Bridge service to the 
US East Coast. The carrier’s Bohai and Hibiscus Express services to the US West Coast also do not have vessels 
scheduled for the same week. 

Blanks come with trans-Pacific spot rates at fresh lows 
Joseph Firrincieli, a New York-based sales manager for forwarder OEC Group, told the Journal of 

Commerce that the blanked sailings are part of the typical tactic ocean carriers use in an attempt to firm up 
rates as they look to finalize annual service contracts with shippers by May 1. 

The raft of blank sailings comes as trans-Pacific spot rates sit at 15-month lows. Platts, a sister company 
of the Journal of Commerce within S&P Global, pegged rates from North Asia to the West Coast at $1,600 per 
FEU as of Monday, with rates to the East Coast at $2,600 per FEU. 

“The reason for the increase in blanked sailings is to create an artificial supply and demand imbalance 
to justify increasing the floating rates,” Firrincieli said. 

The blanked sailings also come amid expectations of more ships hitting the water in the coming 
months. Trans-Pacific container capacity to the US West Coast is expected to increase 19% from March to April, 
according to data provider eeSea, going from 1.159 million TEUs to 1.379 million TEUs. By May, trans-Pacific 
capacity is expected to hit 1.426 million TEUs. 

With the newbuilds being delivered, Firrincieli said ocean carriers may need to blank even more sailings 
in the coming weeks to bolster rates. While shippers don’t appear to be impacted by the blank sailings yet, 
he said the threat of tariffs and the potential that shippers will try to frontload imports to avoid them means 
that there is a risk that container capacity will be limited during late spring. 

“Right now, there is a lull in the market,” Firrincieli said. “But if the blankings persist into June or July, 
then shippers may find it more difficult to find space.” 

Source: https://www.JOC.com/ 
 
 
 
 
ตารางสรุปอัตราค่าระวางจากเอเชียไปเส้นทางต่างๆ อ้างอิงจาก Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 

http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp
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Description Unit Weighting 
Previous Index 
21 March 2025 

Current Index 
28 March 2025 

Comprehensive Index   1292.75 1356.88 
Service Routes     
Europe (Base port) USD/TEU 20% 1306 1318 
Mediterranean (Base port) USD/TEU 10% 2195 2076 
USWC (Base port) USD/FEU 20% 1872 2177 
USEC (Base port) USD/FEU 7.50% 2866 3194 
Persian Gulf and Red Sea (Dubai) USD/TEU 7.50% 1059 1188 
Australia/New Zealand (Melbourne) USD/TEU 5.00% 755 828 
East/West Africa (Lagos) USD/TEU 2.50% 3634 3708 
South Africa (Durban) USD/TEU 2.50% 2123 2172 
South America (Santos) USD/TEU 5.00% 1680 1669 
West Japan (Base port) USD/TEU 5.00% 304 319 
East Japan (Base port) USD/TEU 5.00% 310 324 
Southeast Asia (Singapore) USD/TEU 7.50% 446 433 
Korea (Pusan) USD/TEU 2.50% 137 141 
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