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สรุปค่าระวางเรือประจำสัปดาห์ 
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางที่ปรากฎเป็นอัตราฐานของสายเรือที่ประกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกวา่หรือต่ำกวา่อัตราที่มกีารเรียกเก็บจริงจากผู้ส่งออก" 

CONTAINER ALL IN FREIGHT RATE (DRY) 

ROUTE 
Freight Surcharge / Fee 

Remark 
USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’ 

Thailand - Shanghai 70 130 

ISOCC 23 46 

Effective till 
31-MAY-2025 

Thailand - Qingdao 180 250 
Thailand - Hong Kong 150 250 
Thailand - Japan (Main Port) 350 600 
Thailand – Kaohsiung 200 300 
Thailand - Klang 250 500 

ISOCC  13 27 

Thailand - Jakarta 300 500 
Thailand - Ho Chi Minh (Cat Lai) 100 200 
Thailand - Singapore 200 350 
Thailand - Manila  
(North & South) 

700 1,000 
Subject to CIC at destination 

Thailand - Jebel Ali 1,000 1,300 
ISOCC  22 44 

War Risk  35 70 
Thailand - South Korea (Busan) 300 600 

All - In 
Thailand - South Korea (Incheon) 350 700 

Thailand - Nhava Sheva 750 900 ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape Town 2,089 2,378 
ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 
Thailand - Melbourne 

1,000-1,100 2,000-2,200 All - In 
Thailand - Sydney 

Thailand – Europe (Main Port) 
(Rotterdam/Antwerp/Hamburg/ 
Le Havre)  

1,100 1,800 

ISOCC 53 106 

Effective till 
14-MAY-2025 

LSS 20 40 

EUIS 51 € 102 € 

Subject to ENS USD 60+/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,500 4,800 All - In 

Thailand - US East Coast 
(NY/Savannah/Baltimore/Norfolk)  

2,700 4,000 
New Panama Transit Tariff Surcharge 

(Up to routes) USD 40-120/TEU 
หมายเหต:ุ SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนพฤษภาคม 2568 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดยเส้นทาง 
Shanghai ค่าระวางคงที ่อยู่ท่ี 70 USD/TEU และ 130 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที ่อยู่ท่ี 250 USD/TEU และ 500 
USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที ่อยู่ท่ี 150 USD/TEU และ 250 USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที ่อยู่
ที่ 350 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

สำหรับเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,089 USD/TEU และ 2,378 USD/FEU ส่วนเส้นทางเกาหลี ค่า
ระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 300-350 USD/TEU และ 600-700 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางลดลงเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 1,000-1,100 USD/TEU และ 2,000-2,200 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที ่1,100 USD/TEU และ 1,800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรัฐอเมริกา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝั่ง West Coast ลดลงเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 3,500  
USD/TEU และ 4,800 USD/FEU ในขณะที่ค่าระวางฝั่ง East Coast ลดลงเล็กน้อยเช่นกัน โดยอยู่ที ่ 2,700 USD/TEU และ 
4,000 USD/FEU 
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CONTAINER FREIGHT RATE (REEFER)  
 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
1,200* 1,500* All-in 

Effective till 
30-MAY-2025 

Thailand-Shanghai 
Thailand-Japan 
(Tokyo, Yokohama) 

1,000 1,200 All-in 

Thailand-EU (Main 
Ports) (DEHAM, 
NLRTM, FRLEH) 

4,500 5,000 All-in 

 
 
(*) ค่าระวางมีความผันผวนสูงและอาจมีความแตกต่างในการใช้บริการจริง โดยขึ้นอยู่กับชนิดสินค้า เนื่องจากอยู่ในช่วง High 
Season 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยไม่รับผดิตอ่ผู้ใช้เว็บไซต์ หรือผู้รับข้อมูล หรือบุคคลจากการเรียกร้องใด ๆ ท่ีเกิดขึ้น
จากบนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรือเนื้อหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรือการกระทำใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเนื้อหาดังกล่าว
ของผู้ใช้เว็บไซต์ หรือผู้รับข้อมูล หรือในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรือทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บริการ
ยอมรับและตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยจะไม่ต้องรับผิดชอบต่อการกระทำใดของผู้ใช้บริการทั้งสิ้น 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  Dec-24 JAN-25 FEB-25 MAR-25 APR-25 MAY-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 69 57 46 46 34 23 
Low Sulphur Surcharge / FEU 138 115 92 92 69 46 

 
กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  Dec-24 JAN-25 FEB-25 MAR-25 APR-25 MAY-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 67 56 45 45 45 22 
Low Sulphur Surcharge / FEU 134 112 90 90 90 44 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 
 

กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 6 เดือนล่าสุด 

  
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  Dec-24 JAN-25 FEB-25 MAR-25 APR-25 MAY-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 71 53 71 71 71 53 
Low Sulphur Surcharge / FEU 142 106 142 142 142 106 
EU Innovation Surcharge / TEU 31 € 51 € 51 € 51 € 51 € 51 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 62 € 102 € 102 € 102 € 102 € 102 € 
Subject to ENS USD 60+/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD, LSS 20 USD/TEU,40 USD/FEU 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรัฐอเมริกา West Coast 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 
 

กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรัฐอเมริกา East Coast 6 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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Houthis tell Trump they will end attacks on Red Sea shipping 
US president Donald Trump today claimed the Iran-backed Houthi militia has agreed to end attacks 

on shipping transiting the Red Sea. 
Speaking from the Oval Office, alongside new Canadian prime minister Mark Carney, Mr Trump said 

the news had “just filtered through this morning” in the wake of a wave of attacks by Israel and the US on 
Yemen’s Hodeidah Port. 

“The Houthis have announced to us that they don’t want to fight anymore; they just don’t want to 
fight,” he told reporters. 

“We will honour that and we will stop the bombings. They have capitulated. We will take their word 
“This is very positive. They were taking out a lot of ships. I will accept their word. We will stop the 

bombing of the Houthis, effective immediately.” 
Secretary of State Marco Rubio said the purpose of the strikes on Hodeidah had been to prompt an 

end to Houthi attacks. 
Source: https://www.theloadstars.com/ 

 

Transpac rates hold firm as capacity is diverted to Asia-Europe lanes 
As US-China trade tension continues, mainline operators continue to divert capacity from the 

transpacific to Asia-North Europe services, which is driving down rates on the latter tradelane. 
Consultancy Linerlytica calculates that 8.6% of Far East-US west coast capacity was removed in the 

month following the US imposing new tariffs on imports from China of 156%. 
Twenty-seven ships, some 200,000 teu, have been removed from the US west coast trade, the bulk 

of this surplus tonnage redeployed to Asia-North Europe and Asia-Mediterranean routes. 
On Friday, the Shanghai Containerised Freight Index showed the Shanghai-North Europe rate down 5% 

on the previous week, averaging $1,200 per teu, and down 48% year on year. 
Linerlytica says in its report today: “The additional capacity shifted from the US routes has not helped 

the market, with volumes negatively affected by the Labour Day holidays in most parts of Asia. The shifting of 
excess ships from US to Europe had a detrimental impact on Asia-Europe freight rates, with more downward 
pressure expected as more capacity shifts away from the US in the next three weeks.” 

And now MSC has withdrawn another transpacific service, the Orient, that called at Qingdao, Ningbo, 
Shanghai, Long Beach, Oakland, Busan, and Qingdao, using up to six ships of between 8,000 and 15,000 teu. 
The final sailing was made by the 11,037 teu Cape Kortia from Busan on Friday. 

Meanwhile, transpacific rates continued to firm as carriers persisted with their rate hikes for this month, 
propped up by blanked sailings. 

The Shanghai-US west coast rate rose 6%, to $2,272 per 40ft, while the Shanghai-US east coast rate 
remained steady, at $3,282 per 40ft. 

The swift removal of excess capacity to the US west coast, following plunging demand out of China, 
helped relieve some market pressure, but it is the expectation of an imminent China-US trade deal that is 
keeping market rates up. 
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US president Donald Trump said on Sunday that he would reduce tariffs on imports from China “at 
some point”, and while he does not plan to speak with his China counterpart, Xi Jinping, yet, White House 
officials are talking to his representatives “on various topics”. 

But Linerlytica warned: “Cracks are starting to show, as some carriers have rolled back the May gains 
as capacity utilisation remains weak; with the carriers unwilling to pull out more capacity in anticipation of a 
potential demand surge.” 

Source: https://www.theloadstar.com/ 
 

Congestion and rising costs at Europe's box ports to last into summer 
Major congestion across north European ports is forecast to last well into the summer, with this week’s 

strikes at Antwerp-Bruges not having helped the situation. 
Before the start of industrial action on Tuesday, yard utilisation at Antwerp had already hit 96%, with 

reefer plugs reportedly over capacity at 112%. 
More than 100 vessels were awaiting service after the strike concluded yesterday morning. 
A port spokesperson told The Loadstar: “Some terminals have, where possible, moved vessels with 

large call sizes forward in their planning”, so “they could keep working on these vessels” amid the industrial 
action 

The spokesperson added that the port was now “trying to clear the backlog as soon as possible”. 
Although unwelcome, this latest strike – workers at Antwerp had engaged in labour action in March 

as well – is not the sole cause of the difficulties being felt in Northern Europe. 
Maersk began to issue advisories in mid-April that operators were contending with “increasing 

congestion levels and operational disruptions at several ports”, pointing to low inland water levels, 
amendments to ocean networks, and a drop in available labour. 

Added to which, a spokesperson for the Belgian gateway told The Loadstar: “Schedule reliability and 
large calls-sizes also are an issue.” 

“Almost all ports across Northern Europe have to deal with the same issues, as the same carriers call 
there and as they serve the same hinterland, and the subsequent congestion. As port authority, we have 
limited impact on this. 

“Terminals, in consultation with the shipping line, try to deal with the situation… and it’s impossible. 
The situation in Antwerp is no worse than elsewhere.” 

Forwarder Metro Shipping noted backlogs in Germany, the Netherlands, and the UK, where Felixstowe, 
London Gateway, and Southampton were all reportedly contending with issues prompted by vessel diversions 
from continental ports. 

Metro claimed Germany’s Bremerhaven had some 30% of scheduled vessel arrivals waiting for a berth, 
a situation compounded by inland rail disruptions. 

It added: “Landslides and line closures near Hannover forced lengthy rail detours, impacting traffic to 
and from ports including Hamburg, Rotterdam, and Duisburg. Rail delays are causing a cascading effect across 
Northern Europe’s inland logistics. 
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“Simultaneously, low water levels on the Rhine are limiting barge capacity, shifting more freight to 
already stretched rail and road networks.” 

And it seems many are preparing for the congestion to last into the summer, and potentially beyond, 
with Metro pointing to forecasts citing “three to four months” as a consequence of the bedding-in of alliance 
network changes. 

“Importers and exporters should prepare for longer lead times, increased costs, and fluctuating 
capacity at Europe’s busiest container ports,” the forwarder warned. 

Source: https://www.theloadstar.com/ 
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ตารางสรุปอัตราค่าระวางจากเอเชียไปเส้นทางต่างๆ อ้างอิงจาก Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
 

Description Unit Weighting 
Previous Index 
25 April 2025 

Current Index 
2 May 2025 

Comprehensive Index   1347.84 1340.93 
Service Routes     
Europe (Base port) USD/TEU 20% 1260 1200 
Mediterranean (Base port) USD/TEU 10% 2129 2089 
USWC (Base port) USD/FEU 20% 2141 2272 
USEC (Base port) USD/FEU 7.50% 3257 3283 
Persian Gulf and Red Sea (Dubai) USD/TEU 7.50% 1161 1122 
Australia/New Zealand (Melbourne) USD/TEU 5.00% 855 814 
East/West Africa (Lagos) USD/TEU 2.50% 3749 3729 
South Africa (Durban) USD/TEU 2.50% 2043 2026 
South America (Santos) USD/TEU 5.00% 1414 1393 
West Japan (Base port) USD/TEU 5.00% 316 316 
East Japan (Base port) USD/TEU 5.00% 321 321 
Southeast Asia (Singapore) USD/TEU 7.50% 454 438 
Korea (Pusan) USD/TEU 2.50% 146 147 
 

 

http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp
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