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สรุปค่าระวางเรือประจำสัปดาห์ 
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางที่ปรากฎเป็นอัตราฐานของสายเรือที่ประกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกวา่หรือต่ำกวา่อัตราที่มกีารเรียกเก็บจริงจากผู้ส่งออก" 

CONTAINER ALL IN FREIGHT RATE (DRY) 

ROUTE 
Freight Surcharge / Fee 

Remark 
USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’ 

Thailand - Shanghai 70 130 

ISOCC 23 46 

Effective till 
30-JUN-2025 

Thailand - Qingdao 180 250 
Thailand - Hong Kong 150 250 
Thailand - Japan (Main Port) 350 600 
Thailand – Kaohsiung 200 300 
Thailand - Klang 250 450 

ISOCC  13 27 

Thailand - Jakarta 250 450 
Thailand - Ho Chi Minh (Cat Lai) 100 200 
Thailand - Singapore 200 350 
Thailand - Manila  
(North & South) 

650 900 
Subject to CIC at destination 

Thailand - Jebel Ali 1,200 1,400 
ISOCC  34 68 

War Risk  35 70 
Thailand - South Korea (Busan) 300 600 

All - In 
Thailand - South Korea (Incheon) 350 700 

Thailand - Nhava Sheva 850 1,000 ISOCC 38 76 

Thailand – Durban / Cape Town 2,059 2,718 
ISOCC  59 118 

Subject to SCMC USD 30/BL 
Thailand - Melbourne 

900-1,000 1,800-2,000 All - In 
Thailand - Sydney 

Thailand – Europe (Main Port) 
(Rotterdam/Antwerp/Hamburg/ 
Le Havre)  

1,900 3,150 

ISOCC 53 106 

Effective till 
14-JUN-2025 

LSS 20 40 

EUIS 51 € 102 € 

Subject to ENS USD 60+/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 5,000* 6,100* All - In 

Thailand - US East Coast 
(NY/Savannah/Baltimore/Norfolk)  

6,000* 7,100* 
New Panama Transit Tariff Surcharge 

(Up to routes) USD 40-120/TEU 
หมายเหต:ุ SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมิถุนายน 2568 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดยเส้นทาง 
Shanghai ค่าระวางคงที ่อยู่ท่ี 70 USD/TEU และ 130 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางลดลงเล็กน้อย อยู่ท่ี 250 USD/TEU 
และ 450 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 150 USD/TEU และ 250 USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่า
ระวางคงที ่อยู่ท่ี 350 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

สำหรับเส้นทาง Durban ค่าระวางเพิ่มขึ้นเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 2,059 USD/TEU และ 2,718 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 300-350 USD/TEU และ 600-700 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางลดลงเล็กน้อย โดยอยู ่ที่ 900-1,000 USD/TEU และ 1,800-2,000 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางเพิ่มขึ้น โดยอยู่ที ่1,900 USD/TEU และ 3,150 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรัฐอเมริกา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝั่ง West Coast เพิ่มขึ้น โดยอยู่ที่ 5,000  USD/TEU 
และ 6,100 USD/FEU ในขณะที่ค่าระวางฝั่ง East Coast เพิ่มขึ้น โดยอยู่ที่ 6,000 USD/TEU และ 7,100 USD/FEU 

 
(*) หมายเหตุ : ค่าระวางไปยังสหรัฐอเมริกามีความผันผวน จากการดึงอุปทานไปยังจีนอาจกระทบตารางเรือ ปริมาณตู้ และค่า
ระวาง ซึ่งอาจส่งผลให้ค่าระวางผันผวนอย่างรุนแรง และส่งผลกระทบในเส้นทางอื่นด้วย แนะนำให้มีการจองระวางเรือล่วงหน้า
และติดตามสถานการณ์อย่างใกล้ชิด 
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CONTAINER FREIGHT RATE (REEFER)  
 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
1,200* 1,500* All-in 

Effective till 
30-JUN-2025 

Thailand-Shanghai 
Thailand-Japan 
(Tokyo, Yokohama) 

1,000 1,200 All-in 

Thailand-EU (Main 
Ports) (DEHAM, 
NLRTM, FRLEH) 

4,500 5,000 All-in 

 
 
(*) ค่าระวางมีความผันผวนสูงและอาจมีความแตกต่างในการใช้บริการจริง โดยขึ้นอยู่กับชนิดสินค้า เนื่องจากอยู่ในช่วง High 
Season 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยไม่รับผดิตอ่ผู้ใช้เว็บไซต์ หรือผู้รับข้อมูล หรือบุคคลจากการเรียกร้องใด ๆ ท่ีเกิดขึ้น
จากบนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรือเนื้อหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรือการกระทำใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเนื้อหาดังกล่าว
ของผู้ใช้เว็บไซต์ หรือผู้รับข้อมูล หรือในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรือทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บริการ
ยอมรับและตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยจะไม่ต้องรับผิดชอบต่อการกระทำใดของผู้ใช้บริการทั้งสิ้น 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  JAN-25 FEB-25 MAR-25 APR-25 MAY-25 JUN-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 57 46 46 34 23 23 
Low Sulphur Surcharge / FEU 115 92 92 69 46 46 

 
กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  JAN-25 FEB-25 MAR-25 APR-25 MAY-25 JUN-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 56 45 45 45 22 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 112 90 90 90 44 68 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 
 

กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 6 เดือนล่าสุด 

  
   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  JAN-25 FEB-25 MAR-25 APR-25 MAY-25 JUN-25 
Low Sulphur Surcharge / TEU 53 71 71 71 53 53 
Low Sulphur Surcharge / FEU 106 142 142 142 106 106 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 51 € 51 € 51 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 102 € 102 € 102 € 
Subject to ENS USD 60+/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD, LSS 20 USD/TEU,40 USD/FEU 
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กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรัฐอเมริกา West Coast 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 
 

กราฟเปรียบเทียบอัตราค่าระวางเรือ ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรัฐอเมริกา East Coast 6 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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Panama Canal Chief Warns $23B MSC Port Deal Could Threaten Canal’s Neutrality 
Ricaurte Vásquez Morales, the administrator of the Panama Canal Authority (ACP), has raised serious 

concerns about a $23 billion global port sale involving Mediterranean Shipping Company (MSC) and U.S. 
investment firm BlackRock, warning that it could threaten the canal’s neutrality and harm Panama’s 
competitiveness in global trade. 

Morales said the sale of ports currently owned by Hong Kong-based CK Hutchison Holdings includes 
two key terminals in Panama, Balboa and Cristobal, located on either side of the canal. He cautioned that the 
deal, if finalised as currently structured, might lead to a concentration of power under one shipping giant, 
which goes against the long-standing principle of neutrality that governs the canal. 

The Panama Canal operates under a neutrality agreement established through treaties signed in 1977 
during U.S. President Jimmy Carter’s administration. These treaties led to the eventual handover of the canal 
from U.S. control to Panama by December 31, 1999. The neutrality clause ensures that the canal remains open 
and impartial to vessels from all nations. 

The proposed transaction involves MSC and BlackRock taking control of 43 ports across 23 countries, 
including the Panama terminals. MSC, the world’s largest ocean carrier would gain significant leverage with 
control over such a large portion of port infrastructure. 

Rival shipping companies and logistics operators have raised concerns that this move would give MSC 
an unfair advantage, allowing it to dominate transshipment routes and pricing. Vásquez confirmed these fears, 
calling the current state of global port competition “a significant battleground on transshipment capacity.” He 
said some ACP officials were worried the canal could lose traffic if Hutchison’s existing customers moved their 
operations to other ports controlled by MSC. 

U.S. President Donald Trump has repeatedly claimed the Panama Canal is under Chinese influence 
due to CK Hutchison’s ownership of the Panama ports. He even said the U.S. should “take back” the canal, 
calling the sale to MSC and BlackRock a win for America to reduce China’s influence. 

China doesn’t control the canal, but it strongly opposed the sale. Per reports, Chinese President Xi 
Jinping was furious that Hutchison moved ahead with the deal. In response, China’s antitrust regulator, the 
State Administration for Market Regulation (SAMR), launched an investigation and warned against splitting the 
Panama ports from the full 43-port deal to avoid review. Under pressure, Hutchison considered selling some 
or all of its 10 remaining Chinese ports separately. 

Vásquez said the Panama Canal should use this situation as a chance to diversify. He suggested 
restarting a delayed project to build a terminal at the Port of Corozal, on the Pacific side of the canal. This 
would let the canal operate its own terminal and rely less on outside companies. 

“This is a great opportunity to bring a new proposal,” Vásquez told the Financial Times. 
Besides the MSC port deal, the Panama Canal Authority (ACP) is also under pressure from the U.S. 

Federal Maritime Commission (FMC). The FMC is closely monitoring how the canal allocates transit slots, 
especially after last year’s severe drought led to restrictions on ship traffic and increased tolls. FMC Chairman 
Louis Sola recently called the canal’s operations the commission’s “number one priority,” adding that U.S. 
officials are watching how the ACP manages drought-related challenges. 
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The ACP is working with the U.S. Army Corps of Engineers to improve water management to address 
future climate risks. A new reservoir is being planned in the Indio River area to help stabilise the canal’s water 
levels and prevent future transit reductions due to drought. 

Additionally, the ACP is also exploring ways to diversify its business. Vásquez revealed that the 
authority is considering building a pipeline along the length of the canal to transport up to 1 million barrels 
per day of liquefied petroleum gas (LPG). 

The pipeline would allow ships to unload cargo like LPG and ethane on one side of the canal and 
reload it on the other, freeing up valuable canal capacity for other shipments, including liquefied natural gas 
(LNG), which is in rising demand from Asia. 

The pipeline would also help recover traffic lost during the 2023 drought, which caused many LNG 
customers to shift to alternative routes due to limited transit slots and higher tolls. 

Meanwhile, U.S. authorities have requested that American government ships be allowed to pass 
through the canal for free. Vásquez responded that such a move is not legally possible, pointing out that even 
Panama’s own navy ships must pay tolls. “Free is not an option as presented,” he said, adding that any 
changes would have to comply with existing laws and treaty obligations. 

Source: https://www.marineinsight.com/ 
 

Asia-Europe ocean rates spike on congestion, capacity shift 
Ocean shipping rates from Asia to Europe shot up ahead of this week’s June 1 freight-all-kinds (FAK) 

increases by carriers, with the substantial price hikes supported by mounting delays at severely congested port 
hubs at both ends of the trade lane. 

While port bottlenecks absorb capacity on Asia-Europe, surging demand on the trans-Pacific is 
prompting carriers to shift vessels to the booming China-US trade lane, putting further upward pressure on 
Asia-Europe rates. 

“Carriers are redeploying ships from Asia-Europe and other routes to the trans-Pacific routes, with the 
capacity in Asia-Europe dropping 17% in the week starting June 16 vs. the end of May,” HSBC noted in its 
weekly transportation update. 

“However, we think these are insufficient to address the cargo rush [on the trans-Pacific], while capacity 
reallocation could cause shortages in other corridors,” according to the bank’s analysts. 

Drewry highlighted in a recent market update that since late March, labor shortages and low Rhine 
River water levels have pushed up berth waiting times by 37% in Antwerp, 49% in Hamburg and 77% in 
Bremerhaven. 

In Asia, Shanghai and Singapore, the world’s busiest and second-busiest ports, respectively, are battling 
congestion driven by a rush of exports to the US during a 90-day tariff cooldown. 

Rate hikes, surcharges 
As capacity tightens, carriers are rolling out significant rate increases from Asia to both North Europe 

and the Mediterranean, as well as implementing “peak season surcharges” on some Mediterranean routes. 
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Data from rate benchmarking platform Xeneta shows Asia-North Europe rates rose 23% on June 1 to 
$2,353 per FEU, with Asia-Mediterranean rates up 24% to $3,720/FEU. 

Data assessed by Platts, a sister company of the Journal of Commerce within S&P Global, shows North 
Asia to North Europe rates rose $600 in the past week to $2,400/FEU, while Asia-Mediterranean rates increased 
$1,400 in the past week to $4,300/FEU. 

Several carriers are also raising their backhaul rates that have been below $200 per FEU since January. 
Mediterranean Shipping Co., Hapag-Lloyd and CMA CGM have set their Europe to Asia rate between $500/FEU 
and $530/FEU, with Cosco asking for $1,500/FEU. 

Source: https://www.JOC.com/ 
 

Congress takes aim at China’s maritime industry with new legislation 
Congress is looking to change US shipping law to further insulate ports from China’s maritime influence 

while boosting the domestic maritime industry. Separately, the Trump administration said it is putting grants 
for ports and other projects on a fast track by removing regulatory rules placed on them by the Biden 
administration. 

The House of Representatives approved three bills on Monday that were sponsored by members of 
the House Transportation Committee. The bills, which all seek to amend US law that governs shipping, still 
need to be referred to the Senate for a vote. 

The bills include the Maritime Supply Chain Security Act, sponsored by Rep. David Rouzer (R-North 
Carolina). Rouzer’s bill would allow funds from the Maritime Administration’s Port Infrastructure Development 
Program (PIDP) to replace cranes or related software that was installed “by the People’s Republic of China or 
any department, ministry, center, agency, or instrumentality of the Government of the People’s Republic of 
China.”Under current law, PIDP grants are for “operational improvements” at ports, with no distinction as to 
the source of the equipment. 

Rep. Ken Calvert (R-California) sponsored a separate bill, called the Secure Our Ports Act, that would 
block any entity linked to China, Russia, North Korea or Iran from leasing or operating facilities at US ports. Any 
foreign transaction for a US-based asset already gets vetted through the Office of Foreign Asset Control under 
the Treasury Department. Rep. Salud Carbajal (D-California) sponsored the American Cargo for American Ships 
Act, which would require the Department of Transportation to use US commercial vessels for carrying 100% 
of the materials used in department-funded projects. 

Current US shipping law requires federal agencies to have at least half of the materials used in any 
project shipped on US vessels if such vessels “are available at fair and reasonable rates,” a similar condition 
outlined in Carbajal’s bill. 

As part of its efforts to remedy China’s dominance of the maritime industry, the US Trade 
Representative (USTR) proposed in February that an increasing portion of US exports be carried on US vessels. 
However, the proposal was ultimately nixed in the USTR’s final list of remedies. The USTR is also considering 
a new set of tariffs on Chinese crane and port equipment. 

Source: https://www.JOC.com/ 
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ตารางสรุปอัตราค่าระวางจากเอเชียไปเส้นทางต่างๆ อ้างอิงจาก Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
 

Description Unit Weighting 
Previous Index 
30 May 2025 

Current Index 
6 June 2025 

Comprehensive Index   2072.71 2240.35 
Service Routes     
Europe (Base port) USD/TEU 20% 1587 1667 
Mediterranean (Base port) USD/TEU 10% 3061 3302 
USWC (Base port) USD/FEU 20% 5172 5606 
USEC (Base port) USD/FEU 7.50% 6243 6939 
Persian Gulf and Red Sea (Dubai) USD/TEU 7.50% 1692 1929 
Australia/New Zealand (Melbourne) USD/TEU 5.00% 709 686 
East/West Africa (Lagos) USD/TEU 2.50% 4060 4230 
South Africa (Durban) USD/TEU 2.50% 2242 2301 
South America (Santos) USD/TEU 5.00% 2797 3959 
West Japan (Base port) USD/TEU 5.00% 315 315 
East Japan (Base port) USD/TEU 5.00% 320 320 
Southeast Asia (Singapore) USD/TEU 7.50% 441 446 
Korea (Pusan) USD/TEU 2.50% 139 138 
 

 

http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp
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