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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30 40 

ISOCC 34 69 

Effective till 
31-JAN-2026 

Thailand - Qingdao 60 100 

Thailand - Hong Kong 100 150 

Thailand - Japan (Main Port) 300 450 

Thailand – Kaohsiung 150 250 

Thailand – Klang 150 250 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150 300 

Thailand - Ho Chi Minh 100 200 

Thailand - Singapore 180 300 

Thailand - Manila  
(North & South) 600 900 

Thailand - Jebel Ali 1,150 1,400 
ISOCC  45 90 

War Risk  35 70 

Thailand - Busan 300 600 
All – In 

Thailand - Incheon 300 600 

Thailand - Nhava Sheva 850 1,000 ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,300 3,200 

ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
750-850 1,500-1,700 All – In 

Thailand - Sydney 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,850 3,000 

ISOCC Included 

Effective till 
14-JAN-2026 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,800 4,800 All - In 

Thailand - US East Coast 2,700 3,600 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมกราคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางลดลงเล็กน้อย อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,300 USD/TEU และ 3,200 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 750-850 USD/TEU และ 1,500-1,700 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 1,850 USD/TEU และ 3,000 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 3,800  
USD/TEU และ 4,800 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,700 USD/TEU และ 
3,600 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 700 All-in 

Effective till 
31-JAN-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 900 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500 4,000 All-in 

 

 

 

 

 

 
หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 46 46 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 92 92 69 69 69 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 56 56 34 34 45 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 112 112 68 68 90 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 51 € 51 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 102 € 102 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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US - West Coast
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ธปท. ชีเ้ศรษฐกิจไทยก าลงัเผชญิแรงกดดัน ความสามารถแข่งขันลดลง 

ธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) ออกมาเตือนว่าเศรษฐกิจไทยก าลังเผชิญกับหลายแรงกดดันรุนแรง ซึ่งส่งผลต่อ 

ความสามารถในการแข่งขัน ของประเทศ โดยเฉพาะในภาคส่งออก หลังจากตัวเลขเศรษฐกิจและทิศทางปัจจัยต่างๆ เริม่สะท้อน

ความไม่แน่นอนที่เพิ่มข้ึนในช่วงต้นปี 2569 โดย ธปท. ระบุว่าเศรษฐกิจยังมี ความเส่ียงและแรงกดดันที่ค่อนข้างสูง ต้องจับตา

สถานการณ์อย่างใกล้ชดิ 

หนึ่งในแรงกดดันส าคัญคือ เงินบาทที่แข็งค่าอย่าง

ต่อเนื่ อง ซึ่งท าให้สินค้าส่งออกของไทยมีราคา

สูงข้ึนเมื่อเทียบกับคู่แข่งในต่างประเทศ ส่งผลให้ผู้

ส่งออก โดยเฉพาะรายขนาดเล็กและกลาง มีสภาพ

คล่องที่ตึงตัวมากข้ึน และการแข่งขันในตลาด

ต่างประเทศย่ิงทวีความยากล าบากนอกจากปัจจัย

จากค่าเงินแล้ว ธปท. ยังชี้ว่ามีแรงกดดันอื่นๆ ที่

ส่งผลต่อเศรษฐกิจไทย เช่น มาตรการก าแพงภาษี

ของสหรฐัฯ ที่อาจกระทบต่อการส่งออกบางสินค้า, 

หนี้ครวัเรอืนที่ยังอยู่ในระดับสูง, ความตึงเครยีด

ตามแนวชายแดนกับกัมพูชา, และความไม่แน่นอนทางการเมืองก่อนการเลือกตัง้ใหญ่ในต้นเดือนกุมภาพันธ์ ซึ่งทัง้หมดนี้เพิ่ม

ความท้าทายต่อการฟื้ นตัวและขยายตัวของเศรษฐกิจไทย  

ในรายงานก่อนการประชุมฟอรมัด้านนโยบาย ธปท. เปิดเผยว่า การเติบโตของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) 

ในช่วงครึ่งหลังของปี 2565 อยู่ที่ราว 1.3% เมื่อเทียบกับปีก่อนหน้า และการส่งออกยังคงเติบโตประมาณ 9.1% ในช่วง

เดียวกัน แม้จะมีแรงกดดันรอบด้านก็ตาม ด้านอัตราเงินเฟ้อ ธปท. พบว่าราคาผู้บรโิภค (CPI) ลดลง 0.28% ในเดือนธันวาคม

เมื่อเทียบรายปี และอยู่ต ่ากว่าเป้าหมายของธนาคารที่ 1%–3% ซึ่งแสดงให้เห็นว่าความเส่ียงของภาวะเงินฝืดยังต้องได้รบัการ

เฝ้าระวัง แม้ธปท. จะมองว่ายังไม่ถึงขัน้เป็นเงินฝืดในขณะนี้ แต่ก็ยังเป็นปัจจัยที่ต้องติดตามอย่างใกล้ชดิ  

ธปท. ยังระบุว่า ความคาดหวังเงินเฟอ้ในระยะกลางยังอยู่ในกรอบเป้าหมาย แต่แรงกดดันจากภายนอกและภายในอาจ

ส่งผลต่อแนวโน้มเงินเฟ้อในอนาคต โดยธนาคารพร้อมใช้ นโยบายที่จ าเป็น เพื่อควบคุมเสถียรภาพทางเศรษฐกิจหาก

สถานการณ์ถึงขัน้ต้องด าเนินการ  ในภาพรวม ธปท. มองว่าเศรษฐกิจไทยน่าจะยังคงเติบโตในช่วงปลายปีที่ผ่านมา และคาดว่า

เป้าหมายการเติบโตทัง้ปี 2568 ที่ 2.2% จะยังเป็นไปตามคาด แม้ว่าความสามารถแข่งขันของประเทศก าลังได้รบัแรงกดดันจาก

หลายด้านก็ตาม 

 
Source: https://www.reuters.com/world/asia-pacific/thai-economys-competitiveness-is-declining-

central-bank-says-2026-01-07/ 
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อีกสัญญาณท่ีไมแ่น่นอน ความหวงัส้ินสุดวกิฤติทะเลแดง หนามยอกการเดินเรอืรว่ม 2 ป ี

ก้าวเข้าสู่ปี 2026 สถานการณ์ในทะเลแดงและคลองสุเอซยังคงเป็นปัญหาในการเดินเรอืและการค้าโลก แม้เวลาจะผ่าน

มารว่มสองปีนับตัง้แต่มีการโจมตีเรอืสินค้า แต่ความเคล่ือนไหวล่าสุดได้สะท้อนให้เห็นถึงสัญญานของจุดส้ินสุดของวิกฤติอีก

ครัง้ แม้จะไม่ใชค่รัง้แรกและไม่ใชสั่ญญานที่ชดัเจนมากนักก็ตาม 

ความเปล่ียนแปลงที่จับต้องได้ที่สุดเริม่ข้ึนเมื่อ Maersk ตัดสินใจยกเว้น ค่าธรรมเนียม Transit Disruption Fee 

ซึ่งเป็นสัญญาณที่ท าให้อุตสาหกรรมต้องหันมาจับตามอง การตัดสินใจนี้เกิดข้ึนหลังจากเรอื สินค้าขนาด 6,645 TEU ประสบ

ความส าเรจ็ในการเดินทางผ่านคลองสุเอซโดยปลอดภัยเมื่อธันวาคมปีที่ผ่านมา จากเดิมที่ต้องอ้อมแหลมกู๊ดโฮป กลับเข้าสู่

เส้นทางลัดผ่านทะเลแดงเพื่อมุ่งหน้าไปยังสหรฐัอเมรกิา 

ถึงแม้เรอืดังกล่าวจะเป็นเรอืสัญชาติอเมรกิันที่ปฏิบัติการภายใต้โครงการ US Sealift ซึ่งให้บรกิารรว่มกับกองเรอื

สหรฐัฯ แต่ก็แสดงใหเ้หน็ว่าการกลับมาใชค้ลองสุเอซครัง้นี้สามารถท าได้ ภายใต้การทดลอง (Trial) เฉพาะกรณี  

ในขณะเดียวกัน Maersk เองได้ออกแถลงการณ์ย ้าถึงจุดยืนแบบ "Stepwise Approach" หรอืการก้าวไปทีละขัน้ 

โดยระบุว่าจะพิจารณาการเดินเรอืผ่านคลองสุเอซเป็นรายกรณีตามระดับความปลอดภัยที่ประเมินได้ และยังไม่มีแผนที่จะ

ปรบัเปล่ียนการเดินเรอืผ่านทะเลแดงเต็มรูปแบบ การยกเว้นค่าธรรมเนียมจึงเป็นเพียงมาตรการชัว่คราวส าหรบัเรอืที่ผ่านทางได้

จรงิ ไม่ใชสั่ญญาณของการส้ินสุดวิกฤตอย่างแท้จรงิ 

 

ในขณะที่สถานการณ์ในทะเลแดงยังมีความไม่

แน่นอน บนฝ่ังอียิปต์กลับมีการเคล่ือนไหวสวนทางด้วยการ

ลงทุนขยายโครงสรา้งพื้นฐานครัง้ใหญ่ เสมือนเป็นการเดิม

พันว่าท้ายที่สุดแล้วคลองสุเอซจะกลับมาเป็นเส้นเลือดใหญ่

ของโลกดังเดิม อีกทั้ง Maersk เองก็ยังมีการลุงทุนผ่าน

บริษัทท่าเรือของตัวเองอย่าง APM Terminals ในการ

เปิดตัวส่วนต่อขยายของท่าเรอื Suez Canal Container 

Terminal (SCCT) อย่างเป็นทางการ เพิ่มขีดความสามารถ

ในการรองรับตู้ สินค้าอีกกว่า 2 ล้าน TEU ต่อปี พร้อม

โครงสรา้งพื้นฐานที่ทันสมัยทัง้เครนและลานวางตู้ 

จะเหน็ได้ว่า Maersk เองยังคงสงวนท่าที คล้ายคลึงกับกลุ่มสายการเดินเรอืยักษ์ใหญ่จากตะวันตกอื่นๆ 

ส่วนอีกฝากโลก China United Lines (CU Lines) สายการเดินเรอืจีน กลับมองเหน็โอกาสและเลือกที่จะเดินหน้าเข้า

หาความเส่ียง โดยได้เปิดบรกิารใหม่ที่อาศัยจังหวะที่คู่แข่งถอนตัว เชื่อมต่อระหว่างอียิปต์ ซาอุดีอาระเบีย และเยเมน โดยใช้เรอื

ขนาดเล็กเพื่อเจาะตลาดเฉพาะกลุ่ม เพื่อสรา้งฐานลูกค้าในเส้นทางทะเลแดงและอ่าวเปอรเ์ซยี แม้ว่าความเส่ียงจากการโจมตีของ

กลุ่มฮูตีจะยังคงอยู่ก็ตาม 

ภาพรวมของสถานการณ์ชี้ให้เห็นถึงสัญญานจุดจบชองวิกฤติทะเลแดง แต่ก็ยังไม่ชัดเจนมากพอ โดยด้านหนึ่งมีการ

เตรยีมพรอ้มส าหรบัอนาคตที่ดูจะสดใสผ่านการขยายท่าเรอื แต่ในอีกด้านหนึ่งความเป็นจรงิยังคงเต็มไปด้วยอันตราย  

ในขณะที่สันติภาพในตะวันออกกลางยังดูหา่งไกล ผู้ใหบ้รกิารในตลาดหรอืสายเรอืจึงแตกออกเป็นสองกลุ่มชัดเจน คือ

เจ้าใหญ่ที่ "รอและเตรยีมพรอ้ม" กับรายย่อยที่ "เส่ียงเพื่อรุก" ท่ามกลางสัญญานทัง้จรงิและหลอกให้มีความหวังว่าปัญหาคา

ราคาซงัที่ยืดเย้ือมาสองปีจะจบลงเสียที 

ซึ่งไม่ใชค่รัง้แรก และก็ไม่น่าใชค่รัง้สุดท้ายอยู่ดี 

 
Source: https://theloadstar.com/maersk-waives-red-sea-disruption-fee-as-its-tests-the-suez-waters/ 
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ชายฝ่ังตะวนัตกของสหรัฐฯ กับความเงียบเหงา 

ท่ามกลางมรสุมเศรษฐกิจและนโยบายการคา้ท่ีไมแ่น่นอน 

ตู้สินค้าหมุนเวียนในบรรดาท่าเรอืฝ่ังตะวันตกของสหรฐัอเมรกิา (US West Coast) ต้องเจอกับความเงียบเหงาที่

พลิกสถานการณ์ไปจากช่วงเวลาเดียวกันของปีที่ผ่านมาอย่างส้ินเชิง โดยสถานการณ์ความแออัดหน้าท่าเรอืที่เคยเป็นฝันรา้ย

แทบไม่หลงเหลือใหเ้หน็ อันเป็นผลสะท้อนมาจากการน าเข้าสินค้าที่อ่อนตัวลงอย่างมีนัยส าคัญ เป็นต่อเนื่องมาจากปัจจัยลบทาง

เศรษฐกิจมหภาคที่ก าลังกัดเซาะความเชื่อมัน่ของผู้บรโิภคชาวอเมรกิัน ประกอบกับความไม่แน่นอนของนโยบายการค้าระหว่าง

ประเทศอย่างภาษีสินค้าน าเข้า โดยเฉพาะจากจีนและเอเชยี 

หากย้อนกลับไปดูในช่วงต้นปี 2025 ที่ผ่านมา จะพบว่ากลุ่มท่าเรอืหลักในฝ่ังตะวันตก ไม่ว่าจะ LA/Long Beach, 

Oakland, Seatle และ Tacoma เรง่น าเข้าสินค้า (Frontloading) ที่เรยีกได้ว่ารอ้นแรงสุดๆ จากการรบีหนีเส้นตายทางภาษี

ตามนโยบายของทรมัปท์ี่เพิ่งชนะเลือกตัง้มาหมาดๆในขณะนัน้ 

อย่างไรก็ตาม เมื่อมองไปยัง

ทิศทางข้างหน้าในปี 2026 ปัจจัยทาง

เศรษฐกิจมหภาคภายในสหรฐัฯ ก าลัง

กลายเป็นตัวแปรส าคัญที่จะก าหนด

ชะตากรรมของปริมาณสินค้า ภาวะ

เงินเฟ้อที่ปรับตัวสูงข้ึนได้บั่นทอน

ก าลังซื้อของผู้บรโิภค ในขณะที่ความ

เ ชื่ อ มั ่ น ข อ ง ผู้ บ ริ โ ภ ค ล ด ต ่ า ล ง 

สัญญาณลบเหล่านี้ท าให้นักวิเคราะห์

และส่ือหลายเจ้าคาดการณ์ว่า การเรง่

น า เข้า สินค้าก่อนเทศกาลตรุษจีน 

(Pre-Lunar New Year surge) ในชว่งเดือนมกราคมและกุมภาพันธ ์จะเป็นอีกปีที่เงียบเหงากว่าสถานการณ์ปกติ  

ท้ายที่สุด แม้ปัจจุบันท่าเรอืฝ่ังตะวันตกยังคงมีจุดเปล่ียนส าคัญที่ต้องจับตามองในระยะยาว นั่นคือสถานการณ์ใน

คลองสุเอซ หากวิกฤตการณ์ในภูมิภาคนัน้คล่ีคลายและสายการเดินเรอืหลักตัดสินใจกลับไปใช้เส้นทางคลองสุเอซได้ตามปกติ 

ท่าเรอืทางฝ่ังตะวันออก (East Coast) และอ่าวเม็กซโิก (Gulf Coast) ก็มีโอกาสสูงที่จะกลับมาทวงคืนส่วนแบ่งการตลาดที่เสีย

ไปในช่วงสองปีกลับคืนมา ซึ่งจะท าให้สมรภูมิการแข่งขันระหว่างท่าเรอืสองฝ่ังมหาสมุทรของสหรฐัฯ กลับมาดุเดือดอีกครัง้

ภายใต้เศรษฐกิจโลกที่เปราะบาง 

 
Source: https://www.joc.com/article/soft-volumes-to-keep-west-coast-ports-congestion-free-in-early- 

2026-6146685 
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ส่องเครื่องมอื FTA ไทย มอีะไรบ้าง อัปเดตล่าสุด 2026 พรอ้มเทียบเพื่อนบ้านหมดัต่อหมดั 

เคยสงสัยไหมว่าท าไมในตลาด

ต่างประเทศ คู่แข่งสินค้าไทยจากบาง

ประเทศถึงสามารถขายสินค้าในราคา

ดีกว่า  ทั้งที่ สินค้านั้นๆอาจมีต้นทุนที่

ใ ก ล้ เคี ยง กั น ทั้ ง ใ น ต้ น ทุ น ก า ร ผ ลิ ต

โดยรวม แรงงาน พลังงาน วัตถุดิบ หรอื

แม้ แต่ ต้ น ทุ น ค่ า ขน ส่ง สิน ค้ า ส า เ ร็จ 

(Finish Goods) ในบางครั้งไพ่ตาย

ส าคัญอาจอยู่ที่ “กุญแจ(ไม่)ลับ” อย่าง 

FTA 

ถ้าภาครัฐใส่ใจหรือเล็งเห็นถึง

ความส าคัญก็ย่อมผลักดันและเจรจา 

FTA กับประเทศต่างๆ หรอืกลุ่มประเทศ

ต่างๆให้ส าเร็จลุล่วง เพื่ อส่งเสริมให้

ประเทศเรากับคู่เจรจานัน้ๆใหเ้ชื่อมโยงกัน

มากขึ้น สะดวกมากขึ้น 

 

โดยการเจรจามักจะครอบคลุมทัง้การบรกิาร การลงทุน ความรว่มมือ และ “การลดอุปสรรคและข้อจ ากัดทางการค้า” ที่

ส าคัญอย่างย่ิงส าหรบัผู้ส่งออก 

ย้อนท าความเข้าใจกันสักนิด ส าหรบัใครที่ไม่รูจ้ักคุ้นชนิ โดย FTA (Free Trade Agreement) คือ ความตกลงการค้า

เสร ีเป็นสนธสัิญญาที่ประเทศตัง้แต่สองประเทศข้ึนไปท ารว่มกัน เพื่อลดอุปสรรคและข้อจ ากัดทางการค้า ทัง้การลดหรอืยกเลิก

ภาษีศุลกากร (Tariff) และข้อจ ากัดการค้าที่มิใช้ภาษี (Non-tariff Barriers) ซึ่งจะเห็นได้ว่า FTA จะมีผลส าคัญอย่างมี

นัยส าคัญแต่ธุรกิจของคุณ  

อ่านเพิ่มเติม อัปเดต FTA ล่าสุด 2026 พรอ้มเทียบเพื่อนบ้านคู่แข่งรายส าคัญแบบหมัดต่อหมัด คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

19 December 2025 
Current Index 

26 December 2025 

Comprehensive Index  1552.92 1656.32 

Europe (Base port) 20% 1533 1690 

Mediterranean (Base port) 10% 2833 3143 

USWC (Base port) 20% 1992 2188 

USEC (Base port) 5.00% 2846 3033 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 2015 2120 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 1263 1346 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3238 3201 

South Africa (Durban) 2.50% 2212 2356 

South America (Santos) 5.00% 1291 1292 

West Japan (Base port) 5.00% 312 312 

East Japan (Base port) 5.00% 321 321 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 542 548 

Korea (Pusan) 2.50% 138 142 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 1294 1266 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2125 2182 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp  
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