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1. แนวโน้มเศรษฐกิจโลก 
กองทุนการเงินระหว่างประเทศ (IMF) ได้ประเมินภาพรวมเศรษฐกิจโลกในปี 2026 ว่ายังคงอยู่ในทิศทางของการทรงตัว (Stabilization) โดยคาดการณ์การเติบโตของ GDP
โลกไว้ที่ประมาณร้อยละ 3 ซึ่งถือว่าเป็นระดับที่มีเสถียรภาพแต่ยังไม่หวือหวา ขณะที่กลุ่มประเทศ Advanced Economies คาดขยายตัวร้อยละ 1.8 ตลาดสหรัฐฯ เศรษฐกิจเริ่ม
ชะลอลงสู่ระดับศักยภาพ (Soft Landing) กลุ่มประเทศ Emerging Market & Developing Economies ยังคงเป็นแรงขับเคลื่อนหลักของโลก โดยคาดว่าจะขยายตัวร้อยละ
4.2 เอเชีย ยังคงโดดเด่น โดยเฉพาะอินเดียและอาเซียน (ASEAN-5) ที่มีการเติบโต จีนเติบโตในอัตราที่ชะลอลงตามนโยบายปรับโครงสร้างเศรษฐกิจภายในประเทศ

2. แนวโน้มเศรษฐกิจไทย
สำหรับปี 2569 เศรษฐกิจไทยถูกประเมินว่าจะมีการฟื้ นตัวอย่างต่อเนื่อง แต่ยังมีความเปราะบาง โดยหน่วยงานสำนักงานสภาพัฒฯ คาดการณ์ GDP ของไทยจะขยายตัวต่ำที่ร้ อย
ละ 1.5-1.7 สอดคล้องกับ IMF และ World Bank โดยมีปัจจัยหลักในขับเคลื่อนหลักการท่องเที่ยวกลับเข้าสู่ภาวะปกติ และการบริโภคภาคเอกชน ในทางกลับกันปัจจัยเสี่ยงที่ต้อง
เฝ้าระวังยังคงมีอยู๋มาก อาทิ ค่าเงินบาทแข็งค่าเป็นปัจจัยลบโดยตรงต่อภาคการส่งออก ทำให้ราคาสินค้าไทยแพงขึ้นในตลาดโลกเมื่อเทียบกับคู่แข่ง ส่งผลให้รายได้ในรูปเงินบาท
ของผู้ส่งออกลดลง และความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ สงครามการค้าและมาตรการกีดกันทางการค้าที่อาจรุนแรงขึ้น หนี้ครัวเรือนยังคงเป็นแรงกดดันกำลังซื้อภายในประเทศ และ
การเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศภัยแล้งหรือน้ำท่วมที่ส่งผลต่อผลผลิตทางการเกษตรและห่วงโซ่วัตถุดิบอื่นๆ ในการผลิตสินค้า

3. ทิศทางการส่งออกไทย
สรท. ประมาณการส่งออกของไทย ปี 2569 เป็น Working Target มีโอกาสขยายตัวที่ร้ อยละ 2-4 (เดิม 0-2) ถึงแม้จะมีอุปสรรคอยู่มากทั้งภายในและภายนอก ตลาดที่ค่อยข้าง
ตรึงตัวจากมาตรการภาษีสหรัฐฯ ประกอบกับการส่งออกปีที่ผ่านมาขยายตัวที่ระดับ 2 ดิจิท หากแต่ปัจจัยรายอุตสาหกรรมที่ยังมองการเติบอยู่บ้าง อาทิ กลุ่มอิเล็กทรอนิกส์ที่มอง
ว่าปีหน้ายังขยายตัวได้จากการเข้ามาลงทุนของ FDI ปีที่ผ่านมาเพิ่มมากขึ้น สินค้าอาหารและเกษตรแปรรูปยังมองเห็นโอกาสขยายตัวในตลาดใหม่ที่มีความต้องการสินค้าไทย กลุ่ม
ชิ้นส่วนยานยนต์และยานยนต์ ยังมองโอกาสเติบโตในบางกลุ่มเฉพาะ เป็นต้น ทั้งนี้ สรท. มีข้อเสนอที่สำคัญที่ต้องเร่งดำเนิน อาทิ ดูแลเสถียรภาพค่าเงินบาทให้อยู่ในระดับที่เหมาะ
สมและแข่งขันได้ ไม่ผันผวนจนเกินไป เร่งเจรจาเรื่อง RVC / LC สำหรับสินค้า Transshipment เพื่อปลดล็อกอุปสรรคทางการค้าและรักษาสิทธิประโยชน์ทางภาษี เร่งเจรจา
ความตกลงการค้าเสรี (FTA) ฉบับใหม่  เพื่อสร้างแต้มต่อและดึงไทยเข้าไปอยู่ในห่วงโซ่อุปทานโลก (Global Supply Chain) ได้อย่างแข็งแกร่ง และยกระดับโลจิสติกส์ ปรับปรุง
โครงสร้างพื้นฐาน ปฏิรูปกฎระเบียบที่ล้าหลัง (Regulatory Guillotine) และเชื่อมโยงข้อมูล เพื่อลดต้นทุนและอำนวยความสะดวกทางการค้า (Trade Facilitation) ให้รวดเร็ว
ยิ่งขึ้น
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ครึ่งปีแรก 
เฉลี่ยย้อนหลัง 5 ปี  +3.7%

ครึ่งปีหลัง 
เฉลี่ยย้อนหลัง 5 ปี  +5.1%

**ครึ่งปีแรก 2568 +15%

การส่งออก 11 เดือนแรก ขยายตัวสะสมไว้ถึง 12.6%

เนื่องจากอุตสากรรมหลักยังมีแนวโน้นขยายตัว 
โดยเฉพาะกลุ่มอิเล็กทรอนิกส์ คาดยังคงเติบโตต่อ

** 11 เดือนแรก 2568 +12.6%

สถานการณ์ส่งออกของไทยสถานการณ์ส่งออกของไทย

คิดเป็นมูลค่าประมาณ 340,000 ล้านดอลลาร์สหรัฐ



 สินค้าอาหารสำเร็จรูป

สินค้าข้าว
มีแนวโน้มส่งออกลดลงในปี 2569 เนื่องจากอินเดียเริ่มกลับมาส่งออกข้าว
ซึ่งมีผลโดยตรงต่อการแย่งส่วนแบ่งตลาดของไทย รวมไปถึงมีการระงับ
การนำเข้าข้าวในบางประเทศ 

การส่งออกสินค้ายางพารา

สินค้ากาแฟ

กลุ่มอุตสาหกรรมยานยนต์

กลุ่มสินค้าอิเล็กทรอนิกส์และเครื่องใช้ไฟฟ้า

สินค้าไก่

ชิ้นส่วนยานยนต์ 

กลุ่มอาหารสัตว์เลี้ยง

คาดการณ์ขยายตัว ร้อยละ 3-5 ภายใต้ปัจจัยกดดันจากปัญหาภูมิรัฐศาสตร์
และความแปรปรวนของสภาพอากาศและภัยธรรมชาติ แต่ยังคงมีอุปสงค์
จากต่างประเทศ

คาดการณ์ขยายตัว ร้อยละ 0-2 แม้ยังมีความไม่แน่นอนของการบังคับใช้
มาตรการ EUDR และความแปรปรวนของสภาพอากาศ รวมถึงปัญหาน้ำ
ท่วมซ้ำซาก กระทบต่อซัพพลายสินค้า ทำให้ต้นทุนและราคาสินค้าเพิ่มขึ้น 

การส่งออกยังสามารถขยายตัวได้ต่อเนื่อง  รวมไปถึงแผงสวิทซ์แผง
ควบคุมกระแสไฟฟ้า และเครื่องคอมพิวเตอร์อุปกรณ์และชิ้นส่วน คาดว่ายัง
คงสามารถเติบโตได้ ส่วนหนึ่งมาจากการย้ายฐานผลิตเข้ามายังประเทศไทย
มากขึ้นในปีที่ผ่านมา คาดว่ากลุ่มอิเล็กทรอนิกส์จะขยายตัวได้ร้อยละ 20-25
ขณะที่ กลุ่มเครื่องใช้ไฟฟ้า คาดว่าจะขยายตัว ร้อยละ 2-5  เนื่องจากปีก่อน
หน้าขยายตัวค่อนข้างสูง

ในปี 2569 คาดว่ามูลค่าการส่งออกกาแฟของไทยจะขยายตัวในอัตรา
ประมาณร้อยละ 2–3 ต่อปี ซึ่งยังอยู่ในระดับต่ำกว่าการขยายตัวของตลาด
กาแฟโลกที่มีอัตราการเติบโตประมาณ ร้อยละ 6–7 ต่อปี
ทั้งนี้การส่งออกกาแฟของไทยยังเผชิญปัจจัยท้าทายสำคัญ ได้แก่ ความ
ผันผวนของราคากาแฟโลก การลดลงอย่างต่อเนื่องของผลผลิตกาแฟ
ภายในประเทศ มีข้อจำกัดด้านการนำเข้าเมล็ดกาแฟดิบของประเทศไทย

คาดการณ์ว่าปี 2569 จะขยายตัวลดลงเหลือเพียงรัอยละ 2-3 เนื่องจาก
ถูกจำกัดโควตาในตลาดสำคัญ โดยเฉพาะ ยุโรป อังกฤษ ญี่ปุ่น เกาหลีใต้
รวมถึงสหรัฐฯ เปิดการนำเข้าเนื้อไก่จากบราซิลมากขึ้น 

มีแนวโน้มยังเติบโตได้ รวมไปถึงชิ้นส่วนรถจักรยานยนต์ที่เติบโตต่อเนื่อง
แต่อาจได้รับผลกระทบจากมาตรการภาษีจากเม็กซิโก ที่ปรับขึ้นราว 7-50%

คาดการณ์ปี 2569 ทรงตัว แม้ได้รับปัจจัยบวกมาจากการเริ่มส่งออก
ยานยนต์ประเภททรถยนต์นั่งไฟฟ้าและปลั๊กอินไฮบริด 

การส่งออกปี 2569 มีแนวโน้มขยายตัวร้อยละ 12 เนื่องจาก แนวโน้มการ
เลี้ยงสัตว์ ยังเติบโตต่อเนื่อง ทำให้ความต้องการสินค้าอาหารสัตว์เพิ่มขึ้น
โดยเฉพาะกลุ่มพรีเมียมและสูตรเฉพาะ 

สถานการณ์ส่งออกรายสินค้า 2026สถานการณ์ส่งออกรายสินค้า 2026



Global Economic Slowdown
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เศรษฐกิจโลกเปราะบาง และกำแพงภาษีที่ผู้ส่งออกต้องก้าวข้ามเศรษฐกิจโลกเปราะบาง และกำแพงภาษีที่ผู้ส่งออกต้องก้าวข้าม
ความท้าทายของภาคการส่งออกปี 2026ความท้าทายของภาคการส่งออกปี 2026

คาดว่าในปี 2025 เศรษฐกิจโลกจะเติบโตเพียง 2.6% ลดลง 0.4%
จากปี 2025 ขณะที่ประเทศมหาอำนาจทั้งสหรัฐอเมริกาคาดว่าการ
เติบโตจะชะลอตัวลงเหลือ 1.8% ในปี 2025 และ 1.5% ในปี 2026
เช่นเดียวกับประเทศจีน ซึ่งคาดว่าจะโตลดลง จาก 5% ในปี 2025
เป็น 4.6% ในปี 2026 

การขึ้นภาษีของสหรัฐฯต่อหลายประเทศ โดยเฉพาะประเทศจีน ส่งผลให้ไทย และประเทศในอาเซียน
เผชิญกับการทะลักเข้ามาของสินค้าจากประเทศจีน ตั้งแต่หลังสงครามการค้าระหว่างสหรัฐ-จีน
รอบที่ 1 (พ.ศ. 2561–2563) ซึ่งหลังจากการค้าของประเทศทั้งสองได้กลับมาตึงเครียดอีกครั้ง
ประเทศจีนมีการกระจายสินค้าส่งออกมายังประเทศไทยเพิ่มมากขึ้นอย่างมีนัยสำคัญ

ความแปรปรวนของสภาพภูมิอากาศ เป็นอีกหนึ่งปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจทั่วโลก อาทิ การเป็นภัยคุกคามต่อโครงสร้างพื้นฐาน จนเกิดการสูญเสียทรัพยากร
และสิ่งแวดล้อม อันส่งผลต่อเนื่องไปยังการค้าโดยเฉพาะในภาคเกษตรและการขนส่ง และกระทบต่อความสามารถในการแข่งขันของประเทศผู้ส่งออก



ราคาน้ำมัน/อัตราแลกเปลี่ยนสกุลเงินบาท-ดอลลาร์

ดัชนีภาคการผลิต(MPI)/การขยายตัวการส่งออก(%)

ราคาน้ำมันโลกลดลง แต่เงินบาทแข็งค่าต่อเนื่อง ต้นทุนผู้ส่งออกพุ่ ง

การส่งออก จีน-สหรัฐฯ vs ไทย-สหรัฐฯ 

**9 เดือนแรกของปี 2568 จีนส่งออกไปสหรัฐฯ ขยายตัวเฉลี่ย -23% สวน
ทางกับไทยที่ขยายตัวเฉลี่ย 28% นัยยะการส่งผ่านไทย หรือไม่?

**การขยายตัวของมูลค่าการส่งออกไม่สอดคล้องกับ
ดัชนีภาคการผลิต โดย 9 เดือนแรกของปี 2568 การ
ส่งออกขยายตัว 14% แต่ MPI ขยายตัว -1% (YOY)

การส่งออกโตสวนทางดัชนีภาคการผลิต ต้นตอจาก Transshipment ?การส่งออกโตสวนทางดัชนีภาคการผลิต ต้นตอจาก Transshipment ?
Economic Situation 2026Economic Situation 2026

ยกเลิกภาษีนำเข้า
สินค้าสหรัฐ 99%

ซื้อผลิตภัณฑ์ทาง
เกษตรของสหรัฐฯ 
ซื้อพลังงานสหรัฐฯ 
ซื้อเครื่องบิน Boeing

ซื้อผลิตภัณฑ์ทาง
เกษตรของสหรัฐฯ
ซื้อเครื่องบิน Boeing
ลงทุนในสหรัฐฯ 

การเปิดตลาด

Non-tariffs
barriers

ข้อตกลงพิเศษ
ทางการค้า

เวียดนาม มาเลเซีย กัมพูชา

การเจรจาการค้ากับสหรัฐ
Joint statement Trade agreement

ไทย

ให้สิทธิเข้าถึงตลาด
แบบพิเศษเกือบ

ทั้งหมด

เปิดแบบมีเงื่อนไข
(เช่น เปิดค่อยเป็น

ค่อยไป ใช้ระบบโควตา
หรือเก็บ MFN ใน
สินค้าบางชนิด)

เปิดตลาด 100%
ทันที

มุ่งเน้นการปฏิรูป NTBs ใน
การแก้ไข พฤติกรรมที่
บิดเบือนของรัฐวิสาหกิจ

(SOEs) และการดำเนินการ
ตามสนธิสัญญาทรัพย์สินทาง

ปัญญาระหว่างประเทศ

มาเลเซียลงนามข้อตกลงที่เข้มงวดและ ผูกมัดกว่า
กัมพูชา โดยกัมพูชายยังจัดว่าเป็น

Low-developed country

ซื้อเครื่องบิน Boeing
พัฒนาอุตสาหกรรม
กัมพูชา

ยกเลิกภาษีนำเข้า
สินค้าสหรัฐ 99%

ซื้อผลิตภัณฑ์ทาง
เกษตรของสหรัฐฯ 
ซื้อพลังงานสหรัฐฯ 
ซื้อเครื่องบิน Boeing

ซื้อผลิตภัณฑ์ทาง
เกษตรของสหรัฐฯ 
ซื้อพลังงานสหรัฐฯ 
ซื้อเครื่องบิน Boeing

เน้นการปฏิรูป NTBs ใน
เรื่องการเปิดเสรีการค้า
ดิจิทัล และการคุ้มครอง

สิทธิแรงงาน

มุ่งมั่นที่จะยกเลิกข้อ
กำหนดสมดุลสินค้าเกษตร
และยกเลิกข้อจำกัดเกี่ยว
กับสินค้าที่ผลิตซ้ำและชิ้น

ส่วนต่างๆ 

อินโดนีเซีย

ที่มา https://www.census.govที่มา https://www.census.gov

https://www.census.gov/


Exchange Rate & Key FactorExchange Rate & Key Factor
คาดการณ์ในปี 2569 ค่าเงินบาทมีแนวโน้มเคลื่อนไหวในทิศทางแข็งค่าต่อเนื่องจากปีก่อนหน้า เนื่องจากยังได้รับแรงหนุนจากปัจจัยภายนอก โดยเฉพาะอย่างยิ่ง    
1) ราคาทองคำในตลาดโลกที่ยังมีแนวโน้มทรงตัวในระดับสูง ท่ามกลางความไม่แน่นอนของเศรษฐกิจโลก และ 
2) ค่าเงินดอลลาร์สหรัฐมีแนวโน้มอ่อนค่าต่อเนื่อง  จากทิศทางนโยบายการเงินของสหรัฐฯ ที่เข้าสู่ช่วงผ่อนคลาย หลังตลาดคาดการณ์ว่าธนาคารกลางสหรัฐ (Fed) จะ
ทยอยปรับลดอัตราดอกเบี้ยตลอดปี 2569 
ซึ่งเป็น 2 ปัจจัยสำคัญที่ส่งผลให้เงินบาทมีแนวโน้มแข็งค่าและผันผวนตามกระแสเงินทุนเคลื่อนย้ายในระยะถัดไป

ค่าเงินบาทแข็งค่าต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2025ค่าเงินบาทแข็งค่าต่อเนื่องตั้งแต่ปี 2025



การเติบโตของปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ทั่วโลก
ในปี 2025 ถูกปรับประมาณการขึ้นเป็น 5.5%
สูงกว่าที่คาดไว้ในช่วงต้นปีอย่างมาก ขณะ
เดียวกัน แนวโน้มการเติบโตในปี 2026 คาด
ว่าจะปรับเพิ่มขึ้นเป็น 1.8%

Global port throughput

นโยบายการค้าและเศรษฐกิจของสหรัฐฯ มีส่วนทำให้กิจกรรมทางเศรษฐกิจใน
อเมริกาเหนือชะลอตัวลง แต่ส่งผลทางอ้อมให้การขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ใน
ภูมิภาคอื่นขยายตัว 
รูปแบบการค้าโลกกำลังปรับเปลี่ยน โดยจีนหันไปส่งออกยังภูมิภาคอื่นเพื่อ
ชดเชยการลดลงของตลาดสหรัฐฯ 
ตลาดเกิดใหม่ อาทิ ละตินอเมริกา เอเชียใต้ เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ และ
แอฟริกา กำลังกลับมาฟื้ นตัวอย่างเห็นได้ชัด
ความแข็งแกร่งพื้นฐานของภาคการค้าได้รับแรงหนุนเพิ่มเติมจากการผ่อน
คลายมาตรการภาษีที่รุนแรงบางส่วนผ่านการเจรจาและการปรับนโยบาย 
การคลี่คลายความไม่แน่นอนด้านกฎระเบียบ เช่น การระงับการจัดเก็บค่า
ธรรมเนียมท่าเรือแบบตอบโต้ระหว่างจีนและสหรัฐฯ ช่วยเสริมสร้างความเชื่อมั่น
ต่อการค้าโลก 

ในปี 2025 กองเรือมีอัตราการเติบโต 6.9% 
และคาดว่าจะชะลอลงเหลือ 2.9% ในปี 2026

คาดว่าการเดินเรือผ่านคลองสุเอซจะทยอยกลับสู่ภาวะ
ปกติในปี 2026
คาดว่ารูปแบบการเดินเรือแบบ “ไฮบริด” จะเป็นแนวโน้ม
หลัก กล่าวคือ สายเรือจะเริ่มนำเส้นทางผ่านคลองสุเอซมา
ใช้กับเที่ยวขากลับซึ่งมีมูลค่าสินค้าต่ำกว่า ขณะที่เที่ยวขา
ออกซึ่งมีมูลค่าสูงยังคงใช้เส้นทางอ้อมแหลมกู๊ดโฮป

Fleet Growth
คาดว่าอัตราค่าระวางเรือทั่วโลกจะ
ปรับลดลง 17% ในปี 2026
โดยการกลับมาใช้คลองสุเอซอย่างค่อย
เป็นค่อยไปจะส่งผลให้อัตราค่าระวาง
เส้นทาง East - West ปรับลดลง

Suez Canal Global Freight Rate

Source: Drewry Maritime Research

Maritime Situation and Overview UpdateMaritime Situation and Overview Update



Scenarios for Suez Canal ReturnScenarios for Suez Canal Return

Source: Drewry Maritime Research



Maritime Index and Freight ForecastMaritime Index and Freight Forecast

Source: Drewry Maritime Research

ประมาณการอัตราค่าระวางเรือ: ประเด็นสำคัญ
จากภาวะ Demand & Supply ที่ไม่สมดุลรุนแรงขึ้นในปี 2026
ประมาณการล่าสุด

คาดว่าอัตราค่าระวางเส้นทาง East - West จะปรับลดลง 24% 
อัตราค่าระวางเฉลี่ยทั่วโลกคาดว่าจะลดลง 17% เพิ่มขึ้นจาก
ประมาณการเดิมที่ลดลง 16%

ประมาณการอัตราค่าระวางเรือ: เหตุผลประกอบ
ความสามารถของสายเรือในการพยุงอัตราค่าระวางเส้นทาง East -
West ผ่านการบริหาร Supply และการปรับขึ้นอัตราค่าระวางเป็น
ระยะ
Demand ในเส้นทาง North - South ที่แข็งแกร่งกว่าคาด จากการ
ที่จีนเบี่ยงทิศทางการส่งออกจากสหรัฐฯ ไปยังตลาด North -
South
แนวโน้มปี 2026 ที่อ่อนตัวลง เนื่องจากการกลับมาใช้เส้นทางคลอง
สุเอซ

         อย่างค่อยเป็นค่อยไป  



ปัจจัยเสี่ยงต่อภาคการส่งออกปี 2026

ปัจจัยภายในรุมเร้าปัจจัยภายในรุมเร้า

ปัญหาความต่อเนื่องของนโบายการเมือง
ต่อผลกระทบทางเศรษฐกิจ

ต้นทุนของผู้ประกอบการเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง อาทิ
ค่าแรงขั้นต่ำและเงื่อนไขด้านสวัสดิการแรงงาน
รายได้เงินบาทที่หายไปจากค่าเงินบาทแข็งค่า

และทิศทางต้นทุนพลังงาน

การลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ ต้องก่อให้
เกิดประโยชน์ต่อซัพพลายเชนและมูลค่าเพิ่ม

แก่เศรษฐกิจโดยรวมของประเทศ  

ปัญหาความแออัดภายในท่าเรือแหลมฉบัง และ
ความหนาแน่นในพื้นที่คลังสินค้าสุวรรณภูมิ 

ปัญหาภัยพิบัติทางธรรมชาติที่เกิดขึ้นซ้ำซาก 
ส่งผลกระทบต่อต้นทุนผู้ประกอบการ ในการ
ฟื้ นฟูกิจการ ใช้ระยะเวลานาน และการชดเชย



ปัจจัยเสี่ยงต่อภาคการส่งออกปี 2026

ปัจจัยภายนอกรุมทึ้งปัจจัยภายนอกรุมทึ้ง

ความขัดแย้ง ทาง
ภูมิรัฐศาสตร์ยังไม่

คลี่คลาย ซ้ำเติมด้วยปัญหา
Geo- economic ทำให้
เพิ่มความรุนแรงมากขึ้น 

US Reciprocal Tariff เริ่มส่ง
ผลกระทบทั่วโลกรวมถึงไทย
มีผลต่อความไม่แน่นอนทาง
เศรษฐกิจ รวมถึงการเจรจา
เงื่อนไข Transshipment ที่
ยังไม่ชัดเจนในหลายประเทศ

รวมถึงมาตรการภาษีประเทศอื่น
ที่ทยอยบังคับใช้ เช่น เม็กซิโก

China Influx สินค้าจาก
จีน มีโอกาสทะลักเข้ามา
ไทยมากขึ้น ทั้งในรูปแบบ
ของการเข้ามาลงทุน

โดยตรง และการส่งออกมา
ขายหรือส่งผ่านไปยัง

ประเทศที่สาม

ทิศทางค่าเงินบาท แข็งค่า
ต่อเนื่อง และมีแนวโน้ม
แข็งค่าในปี 2026 กระทบ
ผู้ส่งออกและส่วนต่างที่

หายไป



เร่งขยายโอกาส กำหนด Position ของไทยให้เข้าไปอยู่ในห่วงโซ่อุปทานโลก ผ่านการเจรจาความตกลง FTA 
ที่ครอบคลุม

ขยายตลาดเดิม เสริมการหาตลาดใหม่เชิงรุก

Recommendation เพื่อสนับสนุนการส่งออกไทยในปี 2026Recommendation เพื่อสนับสนุนการส่งออกไทยในปี 2026

ส่งเสริมการใช้ Local Content เพิ่ม Value added ในประเทศมากขึ้น 
เร่งรัดการเจรจาเกณฑ์การใช้ Local content / RVC กับสหรัฐฯ ให้แล้วเสร็จโดยเร็ว เพื่อให้ผู้ประกอบการมีระยะเวลาในการเตรียม
ความพร้อมในการทบทวนกระบวนการและซัพพลายเชนในการผลิต 

เข้าไปอยู่ใน supply chain ใหม่ เน้นการรักษาความสัมพันธ์กับประเทศมหาอำนาจอย่างสมดุล
สนับสนุนวงเงินงบประมาณสำหรับการจัดกิจกรรมส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ ในปี 2026 ให้เข้มข้นมากขึ้น

Green Economy & Sustainable

ปรับปรุงและยกระดับประสิทธิภาพด้านการขนส่งและโลจิสติกส์อย่างเป็นระบบ

ส่งเสริมการปรับตัวให้พร้อมรับกติกาการค้าระหว่างประเทศกำลังปรับเปลี่ยนไปสู่กรอบความยั่งยืนมากขึ้น อาทิ มาตรการ CBAM แนวคิด
ESG เพื่อสร้างความได้เปรียบในการแข่งขัน ลดข้อจำกัดด้านการค้า และการเข้าถึงตลาดใหม่   
กำหนดและส่งเสริมทิศทางพลังงานสะอาด สำหรับภาคการขนส่งสินค้าของไทยให้ชัดเจนและสอดคล้องกับระเบียบโลก

ส่งเสริมการใช้โลจิสติกส์หลายรูปแบบ (Multimodal Transport) เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain Optimization) 
พัฒนาโครงสร้างด้านดิจิทัลโลจิสติกส์ โดยผลักดันการใช้ e-Document ผ่านแพลตฟอร์มในการทำธุรกรรมการค้าระหว่างประเทศในเป็นรูปธรรม
ส่งเสริมการสร้างศูนย์กลางอุตสาหกรรม S-Curve ของภูมิภาค ให้ไทยเป็น Regional hub ด้านโลจิสติกส์และพลังงาน

รักษาเสถียรภาพค่าเงินบาทให้อยู่ในระดับที่เหมาะสม สอดคล้องกับทิศทางค่าเงินของภูมิภาค    

เพิ่มความเข้มงวดและกำกับดูแลสินค้านำเข้า ทั้งในรูปของการค้าปกติและการค้าในรูปแบบออนไลน์
เพื่อปกป้องสินค้าไม่ได้คุณภาพตามมาตรฐานไทย และการส่งผ่านไปประเทศที่สาม





Container Throughput

สถานการณ์ปริมาณตู้รวมผ่านท่าเรือหลักของไทยปี 2025 ข้อมูลล่าสุด ณ เดือนพฤศจิกายน 2025 เปรียบเทียบกับปริมาณตู้
เดือนพฤศจิกายน ปี 2024 พบว่าปริมาณตู้สินค้าส่งออก เพิ่มขึ้น 7.5% ตู้สินค้านำเข้า เพิ่มขึ้น 6.68% และตู้เปล่านำเข้า เพิ่ม
ขึ้น 8.73%

หน่วย TEU (Source : สมาคมเจ้าของและตัวแทนเรือกรุงเทพ)






