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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห์ 
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30 40 

ISOCC 34 69 

Effective till 
31-JAN-2026 

Thailand - Qingdao 60 100 

Thailand - Hong Kong 100 150 

Thailand - Japan (Main Port) 300 450 

Thailand – Kaohsiung 150 250 

Thailand – Klang 150 250 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150 300 

Thailand - Ho Chi Minh 100 200 

Thailand - Singapore 180 300 

Thailand - Manila  
(North & South) 600 900 

Thailand - Jebel Ali 1,150 1,400 
ISOCC  45 90 

War Risk  35 70 

Thailand - Busan 300 600 
All – In 

Thailand - Incheon 300 600 

Thailand - Nhava Sheva 850 1,000 ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,300 3,200 

ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
750-850 1,500-1,700 All – In 

Thailand - Sydney 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,700 2,700 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,150 4,150 All - In 

Thailand - US East Coast 2,250 3,150 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมกราคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางลดลงเล็กน้อย อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,300 USD/TEU และ 3,200 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 750-850 USD/TEU และ 1,500-1,700 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,700 USD/TEU และ 2,700 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 3,150  
USD/TEU และ 4,150 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,250 USD/TEU และ 
3,150 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 700 All-in 

Effective till 
31-JAN-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 900 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500 4,000 All-in 

 

 

 

 

 

 
หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 46 46 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 92 92 69 69 69 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 56 56 34 34 45 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 112 112 68 68 90 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 

 

350 
300 300 300 300 300 

600 

500 500 500 500 
450 

Aug-25 Sep-25 Oct-25 Nov-25 Dec-25 Jan-26

Japan

1,300 
1,150 1,100 

1,000 
1,100 1,150 

1,600 
1,500 

1,400 

1,200 
1,300 

1,400 

Aug-25 Sep-25 Oct-25 Nov-25 Dec-25 Jan-26

Jebel - Ali

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 2 | 4 Jan 26 – 10 Jan 26 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 51 € 51 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 102 € 102 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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ธนาคารโลกชี ้เศรษฐกิจโลกปี 2026 ยังโตได้ แต่แรงส่งเริม่อ่อนลง 

ธนาคารโลกประเมินว่าในปี 2026 เศรษฐกิจโลกยังสามารถขยายตัวได้ แม้จะเผชิญแรงกดดันจากนโยบายภาษีการค้า

และการชะลอตัวของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ โดยคาดว่าเศรษฐกิจโลกจะเติบโตประมาณ 2.6% ซึ่งสูงกว่าที่เคยคาดไว้เล็กน้อย 

แต่ลดลงจาก 2.7% ในปี 2025 และมีแนวโน้มกลับมาอยู่ที่ระดับเดียวกันในปี 2027 

สาเหตุส าคัญที่ท าให้การคาดการณ์ดีข้ึน มาจากเศรษฐกิจ

ของ สหรฐัอเมรกิา ที่ยังขยายตัวได้ดีกว่าที่คาด แม้จะมีผลกระทบจาก

ภาษีศุลกากร โดยธนาคารโลกคาดว่าเศรษฐกิจสหรฐัฯ จะเติบโต 2.2% 

ในปี 2026 เพิ่มข้ึนเล็กน้อยจากปีก่อนหน้า จากแรงสนับสนุนของ

มาตรการด้านภาษีและนโยบายกระตุ้นเศรษฐกิจ 

อย่างไรก็ตาม ธนาคารโลกเตือนว่า แม้เศรษฐกิจโลกจะยังไม่

เข้าสู่ภาวะถดถอย แต่ระดับการเติบโตโดยรวมยังถือว่า ต ่า และอาจท า

ให้ช่วงทศวรรษ 2020 กลายเป็นช่วงที่เศรษฐกิจโลกเติบโตช้าที่สุด

นับตัง้แต่ทศวรรษ 1960 ซึ่งหมายความว่าเศรษฐกิจโลกอาจเติบโตไม่

เรว็พอที่จะชว่ยลดความยากจนหรอืสรา้งงานได้อย่างทัว่ถึง โดยเฉพาะ

ในประเทศก าลังพัฒนา 

ในภาพรวม รายได้เฉล่ียต่อคนของประชากรโลกในปี 2025 สูงกว่าช่วงก่อนเกิดโควิด-19 ประมาณ 10% ถือเป็นการ

ฟื้ นตัวที่รวดเรว็ที่สุดในรอบหลายสิบปี แต่ถึงอย่างนัน้ ประมาณหนึ่งในส่ีของประเทศก าลังพัฒนา ยังมีรายได้เฉล่ียต่อคนต ่ากว่า

ก่อนการระบาด 

ส าหรบัประเทศก าลังพัฒนาและตลาดเกิดใหม่ ธนาคารโลกคาดว่าเศรษฐกิจจะเติบโตชา้ลงมาอยู่ที่ประมาณ 4.0% ในปี 

2026 จาก 4.2% ในปี 2025 และหากไม่นับรวมจีน การเติบโตจะลดลงเหลือเพียง 3.7% ขณะที่เศรษฐกิจจีนเองถูกคาดว่าจะ

เติบโต 4.4% ลดลงจากปีก่อน แม้จะยังได้รบัแรงช่วยจากมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจและการส่งออกไปยังประเทศอื่น ส่วน

เศรษฐกิจใน ยุโรปและญ่ีปุ่น มีแนวโน้มเติบโตช้าลงเช่นกัน เนื่ องจากความต้องการใช้จ่ายภายในประเทศที่อ่อนแรง และ

ผลกระทบจากภาษีการค้า โดยสรุป ธนาคารโลกมองว่าเศรษฐกิจโลกในปี 2026 ยังพอไปต่อได้ แต่แรงขับเคล่ือนเริม่อ่อนลง 

หากไม่มีการแก้ไขปัญหาเชงิโครงสรา้งและความเส่ียงด้านการค้าอย่างจรงิจัง การเติบโตในระยะยาวอาจยังอยู่ในระดับจ ากัด 

 

 
Writer: Jirawat Singtorn; Editor: Kittisak Jinjo 
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ทะเลแดงมหีวงัต่อเนื่อง แมอ้ิหรา่นยังตึงเครียด 

หลังจากผ่านการทดสอบการเดินเรอืสินค้าส าเรจ็ถึงสองครัง้ในช่วงเดือนที่ผ่านมา แหล่งข่าววงในระบุตรงกันว่า 

Maersk ไดต้ัดสินใจจะน าบรกิารชื่อ MECL ที่เป็นการเชื่อมอินเดีย-ชายฝ่ังตะวันออกของสหรฐัอเมรกิา ผ่านเส้นทางดัง้เดิมทะเล

แดงและคลองสุเอซเป็นการถาวร โดยคาดว่าจะเริม่ใหบ้รกิารจรงิในชว่งปลายเดือนมกราคมหรอืต้นเดือนกุมภาพันธท์ี่จะถึงนี้ 

ส่วนคู่แข่งรายส าคัญอย่าง CMA CGM จากฝรัง่เศสก็เริม่ขยับตัวเช่นกัน โดยมีเรอืในบรกิารชื่อ Indamex ซึ่งเป็น

เที่ยวเรอืขาไปตะวันตก (Westbound) เที่ยวแรกที่ประกาศใชเ้ส้นทางสุเอซ ก าหนดออกจากท่าเรอื Nhava Sheva ในวันที่ 17 

มกราคมนี้ 

 

โดยแม้ว่ายักษใหญ่ทั้งสองจะเน้นเริม่ต้นที่เอเชียใต้เป็น

หลัก แต่ก็เป็นอีกหลักฐานเชงิประจักษ์ที่ชดัเจนข้ึนของการกลับมา

ของเส้นทางที่เป็นดั่งเส้นเลือดใหญ่ของการค้าโลก โดยสอง

สัปดาห์ที่ผ่านมานับตั้งแต่ปีใหม่ มีเรอืคอนเทนเนอรผ์่านคลองสุ

เอซถึง 26 ล า สูงสุดในรอบ 5 สัปดาห์ แน่นอนว่าน าโดยยักษใหญ่

อย่าง Maersk และ CMACGM รวมไปถึงสายเรอือื่นๆที่เน้นใช้

เรอืขนาดเล็กเพื่อลดความเส่ียง 

และในขณะที่การโจมตีจากกลุ่มติดอาวุธฮูตีจะเบาบางลงตัง้แต่เดือนตุลาคม 2025 จากการหยุดยิงระหว่างอิสราเอล

และฮามาส แต่ภัยคุกคามใหม่ก็ก าลังก่อตัวข้ึนจากสถานการณ์ความไม่สงบในอิหรา่น 

การประท้วงต่อต้านรฐับาลในกรุงเตหะรานที่ถูกปราบปรามอย่างรุนแรงจนมีผู้เสียชีวิตจ านวนมาก เป็นเหตุให้ทรมัป ์

กล่าวอ้างว่าจะ "ส่งความช่วยเหลือ" เข้าไป ซึ่งอาจหมายถึงการใช้มาตรการแทรกแซงทางทหารคล้ายกับส่ิงที่เกิดข้ึนใน

เวเนซุเอลาเมื่อต้นปีที่ผ่านมา ซึ่งหากเกิดข้ึนจรงิก็อาจไปกระตุ้นให้กลุ่มติดอาวุธฮูตีซึ่งได้รบัการสนับสนุนจากอิหรา่นจะกลับมา

โจมตีเรอืสินค้าในทะเลแดงอีกครัง้เพื่อเป็นการตอบโต้ 

นอกเหนือจากความเส่ียงทางทหารแล้ว การกลับมาใช้เส้นทางคลองสุเอซอาจน ามาซึ่งปัญหาทางโลจิสติกส์อีกหลาย

อย่าง โดยคาดการณ์ว่าหากมีการแห่กลับมาใช้เส้นทางนี้พรอ้มๆ กัน ปัญหาแรก "คอขวด" ของกองเรอื โดยเฉพาะในยุโรป 

กล่าวคือเรอืจ านวนมากจะไปกระจุกตัวอยู่ที่ท่าเรอืยุโรปพรอ้มกัน กลายเป็นภาวะท่าเรอืแออัด (Congestion) อย่างรุนแรง  

ปัญหาที่สองคือ "ความน่าเชื่อถือของตารางเดินเรอื (Schedule Reliability) " ในช่วงรอยต่อของการเปล่ียนแปลง 

ที่จะเหมือนการกระโดดบันจี้จัมพ์ลงปากเหวจากความสับสนในการจัดตารางเรอืและการปรบัหมุนเวียนเรอื และจะฟื้ นตัวกลับมา

เองหลังจากนัน้เมื่อตารางเรอืใหม่เริม่เข้าที่เข้าทาง  

ปัญหาสุดท้ายคือ "ความผันผวนของค่าระวาง" อันเกิดจากพฤติกรรมของ Shippers 

โดยทันทีที่เส้นทางคลองสุเอซเปิดใชง้านเต็มรูปแบบ Shippers จ านวนมากจะแหแ่ย่งกันจองพื้นที่ในเส้นทางนี้ ส่งผล

ให้ค่าระวางเรอืพุ่งทะยานข้ึน ในขณะที่เส้นทางอ้อมแอฟรกิาจะมีความต้องการลดฮวบ แต่ก็คาดว่าจะเป็นในช่วงสัน้ๆเท่านัน้ ไม่

ต่างจากกระตายตื่นตูม พอผ่านพ้นช่วงผันผวนไปในระยะยาว เมื่อสถานการณ์กลับสู่ภาวะปกติและตารางเรอืมีความแน่นอนค่า

ระวางก็จะปรบัลดลงอีกครัง้ตามกลไกการตลาด 

เหตุผลก็ง่ายๆจากภาวะ "กองเรอืล้นตลาด" (Fleet Overcapacity) ที่สายเรอืบ้าระห ่าสัง่ผลิตเรอืสินค้ามหาศาล

ตลอดหลายปีที่ผ่านมานับตัง้แต่ชว่งโควิดแพรร่ะบาด และเรอืเหล่านัน้ไม่ต้องวิ่งอ้อมแอฟรกิาใต้รว่มหลักเดือนอีกต่อไป แต่หาก

วิ่งเข้าทะเลแดง-คลองสุเอซในเพียงหลักวัน 
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อัตราค่าระวางก่อนตรุษจนี บททดสอบแรกปีมะเมยี 

ก้าวเข้าสู่ปี 2569/2026 อุตสาหกรรมขนส่งสินค้าทางทะเลก าลังเผชญิกับบททดสอบส าคัญครัง้แรกของปี นัน่คือชว่ง

แห่งการเรง่ส่งออกสินค้าของจีนจะก่อนบรรดาโรงงานจะหยุดยาวในเทศกาลตรุษจีน ที่จะตรงกับวันที่ 17 กุมภาพันธ์ตามเวลา

ประเทศไทย ซึ่งมักจะถูกนับว่าเป็นตัวชี้วัดส าคัญต่อทิศทางเศรษฐกิจและโลจิสติกส์ของปีนัน้ๆ 

โดยปกติ ช่วงเวลาเรง่ด่วนก่อนที่ภาคการผลิตจีนจะชะลอตัวลงนี้มักจะเป็นแรงผลักดันให้อัตราค่าระวางเรอื (Spot 

Rates) พุ่งสูงข้ึน 

อย่างไรก็ตาม เมื่อเปรยีบเทียบกับช่วงเวลา

เดียวกันของปีก่อนหน้า (Year-over-Year) ปรมิาณ

สินค้าส่งออกจากจีนและปรมิาณการน าเข้าสินค้าจีน

ของสหรฐัฯ คาดว่าจะติดลบ จากในช่วงต้นปี 2025 ที่

ตัวเลขการพุ่งสูงข้ึนอย่างรุนแรงจากการพากันเรง่

น าเข้าสินค้าเพื่อหลีกเล่ียงก าแพงภาษีของทรมัป ์

ส าหรบัปีนี้ ปัจจัยเรื่องเวลานับได้ว่ามาช้ากว่า

ปกติ  ส่งผลให้ช่วงเวลาของการเร่งขนส่งสินค้า

ขยายตัวออกไป ท าใหค้าดว่าปรมิาณการน าเข้าจะยังคง

เพิ่มข้ึนต่อเนื่องไปจนถึงส้ินเดือนกุมภาพันธ ์

ประกอบกับในปีนี้ไม่มีปัจจัยกระตุ้นที่รุนแรงที่จะกระตุ้นยอดสินค้า ผู้น าเข้าในสหรฐัฯ เพียงแค่สัง่ของตามออเดอร์

ปัจจุบัน ไม่ได้มีการดึงสต็อกสินค้าล่วงหน้าแต่อย่างใด  

ส่วนระวางเรอืก็มีปรมิาณสินค้าลดลงเมื่อเทียบรายปี สายเรอืจ าต้องลดเที่ยวเรอื (Blank Sailings) เพื่อป้องกันไม่ให้

ค่าระวางเรอืตกไปมากกว่านี้ แต่ก็ได้เพียงแค่ประคับประคองในยามที่อุปสงค์ขนส่งสินค้าและเศรษฐกิจโลกชะลอตัวลงต่อเนื่อง 

ปัจจัยเหล่านี้จึงล้วนเป็นสาเหตุที่ผู้ให้บรกิารทัง้สายเรอืและเอเย่นต์หลายรายมองว่าจะเป็นปีที่ตรุษจีนค่อนข้างเงียบ

เหงา 

และเมื่ อไปค านวนปัจจัยที่อุปทานอย่างกองเรือที่มีมากกว่าอุปสงค์ในตลาด ในท้ายที่สุดแล้วสถานการณ์ของ

อุตสาหกรรมขนส่งสินค้าทางทะเลในปี 2026 อาจจะกลับด้านกระดานมาเอื้อประโยชน์ใหก้ับ Shippers บ้างเสียที หลังจากที่ต้อง

ทรมานกับความไม่เป็นธรรมมารว่มครึง่ทศวรรษ 
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กรีนแลนด์ เป้าต่อไปของทรมัป ์เส้นทางเดินเรอืโลกอนาคต ? 

 
 

ถัดจากเวเนซุเอลา “กรีนแลนด์” ดูเหมือนจะเป็นรายต่อไปที่ทรมัปห์มายปอง โดยกล่าวอ้างว่าเพื่อประโยชน์ทาง

เศรษฐกิจและความมัน่คงของสหรฐัฯ ซึ่งมีสาเหตุปัจจัยหลายอย่าง ทัง้ในด้านการทหาร ความมัน่คง ทรพัยากรธรรมชาติทัง้ที่มี

การค้นพบแล้ว และที่ยังไม่มีการค้นพบ 

และอีกประเด็นรอ้นแรงที่ถูกพูดถึงในส่ือกระแสหลักอย่างเส้นทางใหม่อย่าง “เส้นทางขัว้โลกเหนือ” (Northern Sea 

Route) หรอืเส้นทางอารก์ติก (Arctic Route) จากการละลายของธารน ้าแข็งอันเป็นผลมาจากภาวะโลกรอ้น 

เส้นทางเดินเรอืใหม่นี้จะมีอิทธิพลอย่างไร สินค้าไทยจะได้ไปเส้นทางนี้ไหม จะเป็นเส้นทางส าคัญในอนาคตหรอืไม่ เรามี

ค าตอบใหแ้ล้ว 

อา่นเพิ่มเติม “กรีนแลนด์ เป้าต่อไปของทรัมป ์เส้นทางเดินเรือโลกอนาคต ?” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

26 December 2025 
Current Index 
9 January 2026 

Comprehensive Index  1656.32 1647.39 

Europe (Base port) 20% 1690 1719 

Mediterranean (Base port) 10% 3143 3232 

USWC (Base port) 20% 2188 2218 

USEC (Base port) 5.00% 3033 3128 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 2120 1981 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 1346 1281 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3201 3264 

South Africa (Durban) 2.50% 2356 2407 

South America (Santos) 5.00% 1292 1208 

West Japan (Base port) 5.00% 312 312 

East Japan (Base port) 5.00% 321 321 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 548 524 

Korea (Pusan) 2.50% 142 142 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 1266 1026 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2182 2094 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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