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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30 40 

ISOCC 34 69 

Effective till 
31-JAN-2026 

Thailand - Qingdao 60 100 

Thailand - Hong Kong 100 150 

Thailand - Japan (Main Port) 300 450 

Thailand – Kaohsiung 150 250 

Thailand – Klang 150 250 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150 300 

Thailand - Ho Chi Minh 100 200 

Thailand - Singapore 180 300 

Thailand - Manila  
(North & South) 600 900 

Thailand - Jebel Ali 1,150 1,400 
ISOCC  45 90 

War Risk  35 70 

Thailand - Busan 300 600 
All – In 

Thailand - Incheon 300 600 

Thailand - Nhava Sheva 850 1,000 ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,300 3,200 

ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
750-850 1,500-1,700 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 850 1,700 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,700 2,700 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,150 4,150 All - In 

Thailand - US East Coast 2,250 3,150 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมกราคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางลดลงเล็กน้อย อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,300 USD/TEU และ 3,200 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 750-850 USD/TEU และ 1,500-1,700 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,700 USD/TEU และ 2,700 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 3,150  
USD/TEU และ 4,150 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,250 USD/TEU และ 
3,150 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 700 All-in 

Effective till 
31-JAN-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 900 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500 4,000 All-in 

 

 

 

 

 

 
หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 46 46 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 92 92 69 69 69 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 56 56 34 34 45 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 112 112 68 68 90 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 51 € 51 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 102 € 102 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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เศรษฐกิจจีนปี 2025 โตตามเป้า แต่ปลายปเีริม่อ่อนแรงและข้อกังวลในปี 2026 
ปี 2025 แทบจะเป็นปีที่หนักส าหรับจีนทาง

เศรษฐกิจ แต่สุดท้ายก็ สามารถท าตามเป้าการเติบโตได้

ใกล้เคียงกับที่รฐับาลตัง้ไว้ประมาณรอ้ยละ 5 แม้ว่าชว่ง 

ไตรมาสสุดท้ายของปี (Q4) จะเติบโตต ่าสุดในรอบ 3 ปี 

ก็ตาม ข้อมูลจากผลส ารวจของ Reuters ระบุว่า

เศรษฐกิจจีนน่าจะเติบโตราว 4.4% ในไตรมาส 4 เมื่อ

เทียบกับปีที่แล้ว ลดลงจาก 4.8% ในไตรมาสก่อนหน้า 

ซึ่งเป็นระดับที่อ่อนแรงที่สุดนับตั้งแต่ปลายปี 2022 ที่

จีนเพิ่งยกเลิกมาตรการล็อกดาวน์จากโควิดแต่ถ้ามอง

ภาพรวม ทั้งปี 2025 GDP มีแนวโน้มโตประมาณ 

4.9%–5.0% ซึ่งถือว่าเข้าใกล้เป้าของรฐับาลมาก 

อะไรชว่ยให้จีนยังโตได้ใกล้เป้า?  

 หนึ่งในเหตุผลส าคัญคือ การส่งออกที่แข็งแกรง่มาก โดยเฉพาะไปยังตลาดนอกสหรฐัฯ ท าใหจ้ีนมี ดุลการค้าเกินดุลสูง

เป็นประวัติการณ์เกือบ 1.2 ล้านล้านดอลลาร ์ซึ่งชว่ยชดเชยแรงกดดันจากเศรษฐกิจในประเทศที่ยังไม่ฟื้ นตัวดีนักจีนสามารถ

ปรบัตัวได้ดีพอสมควรต่อการข้ึนภาษีของสหรฐัฯ และการพึ่งพาตลาดอื่นชว่ยใหก้ารส่งออกยังเติบโตอย่างต่อเนื่อง 

ปัญหาท่ียังอยู่ 

ภายในประเทศยังอ่อนแม้ตัวเลขรวมจะดู “ผ่านเป้า” แต่เศรษฐกิจภายในประเทศยังไม่ค่อยดีนัก โดยเฉพาะการบรโิภค

ในประเทศอ่อนตัวการลงทุนโดยเฉพาะในอสังหารมิทรพัย์ยังต้องเผชิญกับปัญหาความกังวลเรื่อง ภาวะเงินฝืด ที่ยังไม่คล่ีคลาย

โครงสรา้งเศรษฐกิจยังพึ่งพาการส่งออกมากไป ท าใหเ้ป้าหมายระยะยาวเรื่องการพัฒนา “เศรษฐกิจภายในประเทศ” ยังเป็นเรื่อง

ท้าทายเมื่อมองไปที่ปี 2026 ยังมีแรงกดดัน ซึ่งแนวโน้มการเติบโตของจีนในปี 2026 อาจชา้ลงอยู่ที่ประมาณรอ้ยละ 4.5 ซึ่งต ่า

กว่าเป้าของจีนเอง และสะท้อนถึงความตึงเครียดทางการค้าระหว่างประเทศ โดยเฉพาะนโยบายของสหรัฐฯ ที่ไม่แน่นอน 

มาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจเพิ่มเติมเพื่อให้เศรษฐกิจไม่ตกต ่าเกินไป ความอ่อนแรงของการบรโิภคภายในที่ยังต้องเรง่แก้ไข 

ธนาคารกลางจีนก็เริม่ออกมาตรการบางอย่าง เช่น ลดดอกเบ้ียในบางภาคส่วน และเปิดทางให้ลดอัตราส ารองเงินฝากของ

ธนาคารเพิ่มเติม เพื่อพยุงเศรษฐกิจอย่างไรก็ตามนักวิเคราะห์บางคนมองว่า มาตรการเหล่านี้ช่วยได้ไม่มากในช่วงไตรมาสแรก

ของปี 2026 และยังต้องติดตามต่อไปว่าแนวโน้มจะไปในทิศทางใด 

 

 
Writer: Jirawat Singtorn; Editor: Kittisak Jinjo 
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ข่าวดีรายสัปดาห์ ! สายเรอืยักษ์ใหญ่เดิมพันเปิดตลาดในทะเลแดงท่ามกลางเส่ียงท่ียังคงอยู่ 

ล่าสุดสายการเดินเรอืยักษ์ใหญ่ CMA CGM จากแดนน ้าหอมได้ประกาศน าเรอืในเส้นทางเอเชีย-ยุโรปขามุ่งตะวันตก 

(Asia-Europe Westbound) จ านวน 3 เส้นทาง จากเดิมที่ใชเ้ส้นทางอ้อมแหลมกู๊ดโฮป (Cape of Good Hope) กลับมาใช้

เส้นทางผ่านทะเลแดงและคลองสุเอซ อันเป็นการกลับล าอย่างรวดเรว็ หลังจากเดือนก่อนหน้าที่ยังมีแนวทางไม่ชัดเจน ยังคง

แทงกัก๊อยู่ระหว่างสองทางเลือกนี้ 

 

การตัดสินใจครัง้นี้ถือว่าน่าสนใจพอสมควร 

เพราะนอกเหนือจาก Maersk แล้วก็ถือเป็นรายที่

สอง (ถ้านับเฉพาะเจ้าใหญ่) ที่จะเริม่มาให้บรกิารใน

คลองสุเอซเรว็ๆนี้ ซึ่งส่วนหนึ่งก็แน่นอนว่ามาจาก

ความต้องการความได้เปรียบทางการแข่งขันแม้

ความเส่ียงด้านความปลอดภัยจะยังมีอยู่ก็ตาม 

เพราะในขณะที่ยังแทงกั๊กมาตลอด คู่แข่ง

อย่าง Maersk ก็เดินน าไปไกลพอสมควรด้วยบรกิาร 

MECL เชื่อมอินเดีย ตะวันออกกลาง และชายฝ่ัง

ตะวันออกของสหรฐัอเมรกิาที่จะกลับมาใช้เส้นทาง

คลองสุเอซอย่างเป็นทางการตั้งแต่วันที่ 26 มกราคมเป็นต้นไป โดยเริม่จากต้นทางที่ท่าเรอื Jebel Ali ซึ่งถือเป็นการปรบั

โครงสรา้งบรกิารถาวรครัง้แรกเพื่อกลับสู่เส้นทางทะเลแดง ภายหลังจากความส าเรจ็ในการเดินเรอืทดสอบ 2 ครัง้ในชว่งปลายปี

ที่ผ่านมา 

ในขณะเดียวกันอีกสายเรอืยักษ์ใหญ่จากแดนปลาดิบอย่าง ONE ก็ตามมาติดๆ ด้วยการเริม่วางแผนการทดลอง

เดินเรอืในเส้นทางคลองสุเอซแล้วเชน่กัน และคาดว่าอาจเปิดตัวบรกิารในเส้นทางภายในเดือนกุมภาพันธน์ี้ 

อย่างไรก็ตามสถานการณ์ยังเต็มไปด้วยความไม่แน่นอน โดยมีรายงานว่าในทางปฎิบัติ เรอืสินค้าของเหล่ายักษ์ใหญ่

ไม่ได้เป็นการเดินเรอืโดยปกติ ทว่าต้องอาศัยการปิดสัญญานต าแหน่งเรอื หรอืแม้แต่อาศัยความคุ้มกันทางทหารเพื่อความ

ปลอดภัย และที่ส าคัญคือยังมีการตัดสินใจ ณ หน้างานของกัปตันเรอืและลูกเรอืในการเปล่ียนเส้นทางในนาทีสุดท้าย เพราะถึง

ยังไงสายเรอืก็จ าต้องยึดถือความปลอดภัยของชวีิตลูกเรอืเป็นหลักอยู่ดี 

ส่วน Drewry ก็ให้น ้าหนักว่ารูปแบบการเดินเรอืในปีนี้จะเป็นลักษณะ "ลูกผสม" (Hybrid Routing) โดยสายการ

เดินเรอืจะเริม่น าเรอืขากลับมายังเอเชีย (Backhaul) กลับมาใช้เส้นทางสุเอซก่อน แต่ยังคงให้เรอืขาไปยุโรป (Headhaul) ใช้

เส้นทางอ้อมแหลมกู๊ดโฮปต่อไป เนื่องจากความแตกต่างของมูลค่าสินค้าบนเรอืซึ่งอาจต่างกันได้มากถึง 5-10 เท่า 

จะเหน็ได้ว่าสายเรอืเริม่เดินเกมทางการตลาดกันแล้ว ถือเป็นอีกข่าวดีส าหรบัผู้ส่งออกที่เร ิม่มีให้เหน็มากข้ึนและถี่ข้ึน ไม่

แน่ว่าภายในปี 2026 นี้เราอาจได้เหน็จุดจบวิกฤติทะเลแดงของแท้เสียทีหลังจากหวังลมๆแรง้ๆมาหลายรอบเหลือเกิน 
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ส่งออกได้อย่างเสียอย่าง ? ค่าระวางเรอืลด แต่ความน่าเชื่อตารางเรอืกลับลดตามไปด้วย 

ปี 2026 แม้จะมข่ีาวดีใหผู้้ส่งออกอย่างเรื่องค่าระวางเรอืที่แนวโน้มจะพุ่งทะยานลงเหวจากภาวะกองเรอืล้นตลาดอย่าง

ที่หลายฝ่ายคาดการณ์ไว้ ด้วยที่มีเรอืใหม่เข้าสู่ตลาดมากที่สุดเป็นประวัติการณ์แถมยังมีแนวโน้มกลับไปใชเ้ส้นทางทะเลแดง แต่

เหมือนข่าวดีเหล่านัน้อาจต้องแลกมากับ "ความน่าเชื่อถือ" ในการใหบ้รกิารของสายเรอืแทน ซึ่งปัญหาของห่วงโซอุ่ปทานแบบนี้

มักไม่ใชเ่รื่องชัว่คราว แต่เป็นปัญหาเชงิระบบที่หยัง่รากลึกและแก้ได้ยาก 

โดย Drewry ชีว้่า การแข่งขันในตลาดของอุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางทะเลในปีนี้ "ค่าระวาง" จะไม่ใชพ่ระเอกอีก

ต่อไป แต่ "คุณภาพการบรกิาร" จะเป็นกุญแจส าคัญ โดยเฉพาะเส้นทางไปยังฝ่ังตะวันตกของสหรฐัฯ ซึ่งเจ้าของสินค้าต่าง

ต้องการบรกิารที่ไว้ใจได้เพื่อรบัประกันว่าสินค้าจะถูกส่งถึงปลายทางถูกที่ถูกเวลา ตรงข้ามกันกับข้อมูลสถิติที่พบว่าความ

น่าเชื่อถือของตารางเรอื (Schedule Reliabilities) จากเอเชียไปยังฝ่ังตะวันตกของสหรฐัฯ ตกต ่าลงเหลือเพียง 42-48% 

ตัง้แต่เดือนกันยายนปีที่ผ่านมา 

สาเหตุส าคัญคือปัญหาคอขวดในจีนที่เป็นทางผ่านส าคัญในเส้นทางนี้ โดยหลายท่าเรอืของจีนก าลังเผชิญกับวิกฤต

ความแออัดต่อเนื่องเรื้อรงั หรอืกล่าวได้ว่าจีนก าลัง "ขาดแคลนศักยภาพท่าเรอื" อย่างหนัก สวนทางกับยอดส่งออกที่พุ่งทะยาน

จนเกินดุลการค้ากว่า 1 ล้านล้านดอลลาร ์

 

สาเหตุไม่ใช่ว่าจีนมีท่าเรอืน้อยหรอืท่าเรอืด้อย

ประสิทธิภาพแต่อย่างใด ในความเป็นจรงิจีนแทบจะเป็น

ผู้น าโลกในเรื่อง Automation ในท่าเรอื (ในขณะที่คู่ค้า

อย่างอเมรกิาไม่สามารถเทียบได้เลย) 

แต่ปัญหาคือการมีท่าเรอืไม่เพียงพอต่อ “ความ

ต้องการ” ในการขนส่งสินค้า แถมกองเรอืขนาดยักษ์

ระดับ 24,000 TEU ข้ึนไปก็เข้าออกจากท่าจ านวนมาก 

ท าให้ประสิทธิภาพการท างานของท่าเรือ ไม่สามารถ

รองรบัปรมิาณงานที่มีอยู่มหาศาลได้ 

ซึ่งการที่จีนมีปรมิาณเรอืสินค้าตกค้างมหาศาล

ทัง้ที่อยู่ในท่าและอยู่รอคิวนอกท่า และด้วยการที่จีนเป็นหนึ่งในต้นทางการส่งออกของการค้าโลก นัน่หมายความว่าผลกระทบต่อ

ตารางเรอืจะมีอิทธิพลต่อสู่เส้นทางอื่นๆทัว่ทัง้โลกรวมถึงไทยด้วยเช่นกัน โดยเฉพาะในเส้นทางจากไทยไปยังสหรฐัฯอเมรกิาฝ่ัง

ตะวันตก 

ด้วยสภาพที่เป็นรองกับปรมิาณสินค้าและเรอืมหาศาล แม้จะมีการกลับมาใช้เส้นทางทะเลแดงก็ไม่อาจแก้ปัญหาได้

ทั้งหมด หากสภาพสถานการณ์โดยรวมยังคงติดขัดอยู่ที่หน้าท่าเรอืเช่นนี้และไม่คล่ีคลายลงโดยเรว็ ในปี 2026 จึงเป็นปีที่ผู้

ส่งออกไทยไปยังสหรฐัฯ อาจต้องยอมจ่ายเพื่อซื้อความน่าเชื่อตารางเรอืทดแทนค่าระวางที่ถูกลง สิรริวมแล้วจะถูกลงหรอืแพง

ข้ึนก็อยู่ที่ว่าราคาของอันไหนจะมคี่ามากกว่ากัน 
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ผู้ส่งออกเตรียมพรอ้มรบัวกิฤติ Port LA/LB ปิดซอ่มสะพานส าคัญ ยาว 28 เดือน 

 
 

โครงการปิดปรบัปรุง Vincent Thomas Bridge สะพานแขวนเก่าแก่แหง่ท่าเรอื Los Angeles และ Long Beach 

(LA/LB) ก าลังกลายเป็นประเด็นรอ้นที่วงการโลจิสติกส์ต้องจับตามองในปี 2026 

โดยสะพาน Vincent Thomas ถือว่าเป็นเส้นเลือดใหญ่ที่รองรบัปรมิาณรถต่อวันถึง 53,000 คัน โดยเป็นรถบรรทุก

กว่า 3,400 คัน และยังเป็นส่วนหนึ่งของทางด่วน Seaside Freeway (SR 47) ที่ทอดยาวราว 5 กิโลเมตรพาดผ่านตลอดฝ่ัง

ตะวันออก-ตะวันตก เป็นเส้นทางหลักเชื่อมโยง Port of Los Angeles และ Port of Long Beach เข้าด้วยกัน พรอ้มเชื่อม

ต่อไปยังเขตเมือง, คลัง, แหล่งอุตสาหกรรม และศูนย์กระจายสินค้าต่างๆ 

แต่ด้วยอายุการใชง้านสะพานที่ยาวนานกว่า 63 ปี จึงจ าเป็นต้องมีการซอ่มแซมครัง้ใหญ่ ซึ่งตามแผนงานของกรมการ

ขนส่งรฐัแคลิฟอรเ์นีย (Caltrans) โครงการนี้จะเน้นที่การซอ่มแซมโครงสรา้งและพื้นสะพานที่ทรุดโทรมเป็นเวลายาวนานถึง 28 

เดือน 

อ่านเพิ่มเติม “ผู้ส่งออกเตรียมพร้อมรับวกิฤติ Port LA/LB ปิดซอ่มสะพานส าคัญ ยาว 28 เดือน” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 
9 January 2026 

Current Index 
16 January 2026 

Comprehensive Index  1647.39 1574.12 

Europe (Base port) 20% 1719 1676 

Mediterranean (Base port) 10% 3232 2983 

USWC (Base port) 20% 2218 2194 

USEC (Base port) 5.00% 3128 3165 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 1981 1694 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 1281 1151 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3264 3192 

South Africa (Durban) 2.50% 2407 2259 

South America (Santos) 5.00% 1208 1195 

West Japan (Base port) 5.00% 312 312 

East Japan (Base port) 5.00% 321 321 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 524 515 

Korea (Pusan) 2.50% 142 144 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 1026 1001 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2094 1953 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315
http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp


Week 3 | 11 Jan 26 – 17 Jan 26 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315

