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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30 40 

ISOCC 34 69 

Effective till 
31-JAN-2026 

Thailand - Qingdao 60 100 

Thailand - Hong Kong 100 150 

Thailand - Japan (Main Port) 300 450 

Thailand – Kaohsiung 150 250 

Thailand – Klang 150 250 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150 300 

Thailand - Ho Chi Minh 100 200 

Thailand - Singapore 180 300 

Thailand - Manila  
(North & South) 600 900 

Thailand - Jebel Ali 1,150 1,400 
ISOCC  45 90 

War Risk  35 70 

Thailand - Busan 300 600 
All – In 

Thailand - Incheon 300 600 

Thailand - Nhava Sheva 850 1,000 ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,300 3,200 

ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
750-850 1,500-1,700 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 850 1,700 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,700 2,700 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,150 4,150 All - In 

Thailand - US East Coast 2,250 3,150 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมกราคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางลดลงเล็กน้อย อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,300 USD/TEU และ 3,200 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 750-850 USD/TEU และ 1,500-1,700 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,700 USD/TEU และ 2,700 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 3,150  
USD/TEU และ 4,150 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,250 USD/TEU และ 
3,150 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 700 All-in 

Effective till 
31-JAN-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 900 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500 4,000 All-in 

 

 

 

 

 

 
หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 46 46 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 92 92 69 69 69 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 56 56 34 34 45 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 112 112 68 68 90 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  AUG-25 SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 51 € 51 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 102 € 102 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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ยอดสัง่ซื้อสินค้าทุนหลักของสหรฐัฯ พ.ย. 2025 เติบโตต่อเนื่อง หนุนมุมมองบวกต่อเศรษฐกิจ 

 กระทรวงพาณิชย์สหรฐัฯ เปิดเผยว่า ยอด

สัง่ซื้อสินค้าทุนหลัก (core capital goods 

orders) ซึ่งไม่รวมเครื่องบินและอาวุธ

ป้องกันประเทศ เพิ่มข้ึน 0.7% ในเดือน

พฤศจิกายน 2025 สูงกว่าที่นักวิเคราะห์

คาดการณ์ไว้  และนับเป็นการขยายตัว

ติดต่อกันเป็นเดือนที่ 5 สะท้อนให้เห็นถึง

ความต่อเนื่องของการลงทุนในภาคธุรกิจ

สหรัฐฯ แม้ยังเผชิญความไม่แน่นอนทาง

เศรษฐกิจสินค้าทุนหลักถือเป็นตัวชี้ วัด

ส าคัญของการใช้จ่ายด้านเครื่องจักรและ

อุปกรณ์ของภาคเอกชน การปรบัตัวเพิ่มข้ึน

อย่างต่อเนื่ องจึงบ่งชี้ว่า ภาคธุรกิจยังคงเดินหน้าลงทุนเพื่อขยายก าลังการผลิตและเพิ่มประสิทธิภาพการด าเนินงาน

ขณะเดียวกัน ตัวเลขการจัดส่งสินค้าทุนหลัก (shipments) ซึ่งเป็นองค์ประกอบหนึ่งในการค านวณผลิตภัณฑ์มวลรวม

ภายในประเทศ (GDP) เพิ่มข้ึน 0.4% ในเดือนพฤศจิกายน หลังจากเพิ่มข้ึน 0.8% ในเดือนก่อนหน้า แสดงใหเ้หน็ว่ากิจกรรมทาง

เศรษฐกิจยังคงมีแรงส่ง แม้อัตราการเติบโตจะชะลอลงเล็กน้อย  

 การเพิ่มข้ึนของยอดสัง่ซื้อสินค้าทุนหลักติดต่อกันหลายเดือนสะท้อนว่า ความเชื่อมัน่ของภาคธุรกิจสหรฐัฯ ยังอยู่ใน

ระดับค่อนข้างดี โดยเฉพาะในด้านการลงทุนระยะกลางถึงยาว ซึ่งแตกต่างจากการใช้จ่ายของผู้บรโิภคที่มักผันผวนตามภาวะ

ดอกเบี้ยและเงินเฟ้อตัวเลขที่ออกมาสูงกว่าคาดยังชี้ใหเ้ห็นว่า ธุรกิจอาจเริม่ปรบัตัวรบักับต้นทุนทางการเงินและสภาพแวดล้อม

ทางเศรษฐกิจที่ตึงตัวได้ดีข้ึน การตัดสินใจลงทุนอย่างต่อเนื่องจึงเป็นสัญญาณว่า ภาคเอกชนมองว่าอุปสงค์ในอนาคตยังมี

ความแข็งแรงพอรองรบัการขยายก าลังการผลิตนอกจากนี้ การที่ยอด shipments ยังคงเพิ่มข้ึน ยังช่วยสนับสนุนมุมมองว่า 

การลงทุนของภาคธุรกิจจะเป็นแรงขับเคล่ือนส าคัญของเศรษฐกิจสหรฐัฯ ในชว่งปลายปี 2025 และอาจชว่ยพยุงการเติบโตทาง

เศรษฐกิจโดยรวม แม้ปัจจัยเส่ียงภายนอกจะยังคงมีอยู่โดยสรุป ตัวเลขจากรายงานฉบับนี้สะท้อนว่า เศรษฐกิจสหรฐัฯ ยังมีฐาน

การลงทุนที่ค่อนข้างมัน่คง และภาคธุรกิจยังไม่ชะลอแผนการใชจ่้าย ซึ่งเป็นสัญญาณเชงิบวกต่อแนวโน้มเศรษฐกิจในระยะถัดไป 

 
 

Writer: Jirawat Singtorn; Editor: Kittisak Jinjo 
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เจ้าของสินค้ารบัจบ เมื่อความไมต่รงต่อเวลากลายเป็นเรื่องธรรมดาของเรอืตู้สินค้า 
แม้ว่าปัจจุบันตลาดขนส่งตู้คอนเทน

เนอรท์างทะเลจะก้าวผ่านความโกลาหลไปแล้ว

จากทั้งโควิดและวิกฤติทะเลแดง แต่ข้อมูลใหม่

จากหน่วยงานวิเคราะห์วิจัยทางทะเลอย่าง Sea-

Intelligence กลับชี้ให้เห็นเรื่องน่าเศรา้ว่าเหล่า

สายเรอืกลับทิ้งมาตรฐานการให้บรกิารที่เคยเป็น

จุดเด่นไว้เบื้องหลังไปแล้ว 

ในปี 2025 ที่ผ่านมาถือเป็นปีที่ตอกย ้า

ข้อเท็จจรงิที่ว่านี้ โดยความน่าเชื่อถือของตาราง

เรอื (Schedule Reliability) ที่ต ่ากว่ามาตรฐาน

ในอดีต กลายเป็นเรื่องปกติไปโดยปรยิาย 

จากในภาพด้านข้างจะเห็นว่า ความ

น่าเชื่อถือของตารางเดินเรอืเฉล่ียทั่วโลกอยู่ที่ 

61.5% ในปีที่ผ่านมา ซึ่งดีข้ึน 8.5% จากจุด

ต ่าสุดในปี 2024 ที่ 53% แต่เมื่อเทียบกับชุด

ข้อมูลย้อนหลัง 14 ปีของ Sea-Intelligence 

จะเหน็ว่าอยู่แค่ในอันดับที่ 11 จาก 14 เท่านัน้ 

ในภาพรวมจะเห็นว่าแม้มีการฟื้ นตัว

จากปี 2024 แต่ปี 2025 ยังคงต ่ากว่าชว่งก่อน

หน้าที่ราว 70%-80% ซึ่งเหมือนเป็นมาตรฐาน

ของตลาดในชว่งก่อนปี 2020 

โดยทิศทางช่วงปีที่ผ่านมา Reliability มีแนวโน้ม "ต ่ากว่าปกติอย่างมาก" ในไตรมาสแรก ซึ่งเดือนมกราคมของปี 

2025 อยู่ที่เพียง 51.4% อยู่ในอันดับที่ 12 เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันในช่วงปี 2014-2024 ก่อนจะสามารถปรบัตัวได้ดีข้ึนใน

ไตรมาสที่สอง และระหว่างเดือนเมษายนถึงพฤษภาคม ความตรงต่อเวลาของตารางเดินเรือพุ่งข้ึนถึง 7.4 จุดเปอรเ์ซน็ต์เมื่อ

เทียบเดือนต่อเดือน  

ส่ิงที่พอจะเป็นข่าวดีบ้างคือ คือความล่าช้าเฉล่ียของเรอื (Late ATA) ที่ค่าเฉล่ียวทั่วโลกลดลงเหลือ 1.58 วันในปี 

2025 จาก 2.21 วันในปี 2024 แต่ก็ยังสูงกว่าค่าเฉล่ียที่ต ่ากว่า 1.2 วัน ที่เป็นมาตรฐานในช่วงปี 2012 ถึง 2019 ส่งผลให้

ประสิทธภิาพด้านความล่าชา้ของปีที่แล้วอยู่ในอันดับที่ 10 จาก 14 ปี 
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และ 43% ของเรอืที่มาถึงล่าช้าในปี 2025 มีความ

ล่าช้าเพียง 2-3 วัน เพิ่มข้ึน 3 เปอร์เซ็นต์เมื่อเทียบปีต่อปี 

(YoY) หมายความว่าความล่าช้าขั้นรุนแรงพบน้อยลง โดย

การมาถึงล่าช้าเกิน 12 วันลดลงจาก 6% ในปี 2024 เหลือ 

4% ในปี 2025 

ส าหรบัปี 2025 มีข้อสังเกตที่ชัดเจนว่าเป็นปีที่ต ่า

กว่ามาตรฐานในอดีต โดยไม่มีเส้นทางใดเลยที่อันดับความ

น่าเชื่อถือของตารางเดินเรอือยู่ในล าดับท็อป 4 ซึ่งหมายความ

ว่าในทุกเส้นทางการค้าหลัก มีปีอื่ นๆ อย่างน้อย 4 ปีใน

ทศวรรษที่ผ่านมาที่มีความตรงต่อเวลาดีกว่าปี 2025 

 

ซึ่งสุดท้ายแล้วการที่เรอืมาถึงไม่ตรงเวลา ก็จะกลายเป็นภาระที่ตกอยู่กับเจ้าของสินค้าอยู่ดี ทัง้ในด้านต้นทุนเวลาและ

ค่าใช้จ่ายแฝงที่ตามมา ซึ่งส าหรบัปี 2026 ที่ดูครา่วๆแล้วจะมีอุปสรรคและปัญหาในการเดินเรอืสินค้าน้อยกว่าทุกปีที่ผ่านมา ก็

หวังว่าจะเป็นโอกาสใหเ้หล่าสายเรอืได้แก้ตัว พัฒนาคุณภาพบรกิารให้ตรงตามเวลาดังที่เคยรว่มกันสรา้งมาตรฐานในระดับสูงไว้

ดังสมัยก่อนที่จะเจอโรคระบาด 
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เอาอีกแล้ว ! ฮูตีขู่โจมตีเรอืในทะเลแดง จากความตึงเครียดสหรฐัฯ-อิหรา่น 

กลุ่มติดอาวุธฮูตีในเยเมนเตือนว่าจะมีการโจมตีเรอืสินค้าในทะเลแดงระลอกใหม่จากความตึงเครยีดระหว่างสหรฐัฯ และ

อิหรา่นที่ทวีความรุนแรงข้ึน ท าใหเ้กิดค าถามส าคัญต่อสายเรอืบางในการกลับมาใชเ้ส้นทางคลองสุเอซอีกครัง้ 

วิดีโอของกลุ่มฮูตีในสัปดาหท์ี่ผ่านมาเผยให้เห็น

ภาพเรอืไฟไหม้พรอ้มพาดหัวว่า "เรว็ๆ นี้" (Soon) ชี้ถึง

ความเป็นไปได้ที่สหรฐัฯ จะเปิดฉากโจมตีทางทหารต่อ

อิหรา่น และกลุ่มฮูตีจะตอบโต้ด้วยการกลับมาโจมตีเรอื

สินค้าในทะเลแดง  

ค าขู่ดังกล่าวแทบจะทลายความหวังทิ้งลงทะเล 

หลังจากที่ก่อนหน้านี้กลุ่มฮูตีได้ระงับการโจมตีเรอืสินค้า

ตั้งแต่ ในเดือนพฤศจิกายน 2024 อันเป็นผลจาก

ข้อตกลงหยุดยิงระหว่างอิสราเอล-ฮามาสในฉนวนกาซา

เมื่อเดือนก่อนหน้า และได้ปฏิบัติตามค ามัน่สัญญานัน้มา

โดยตลอด เป็นการคืนความสงบในทะเลแดงอีกครัง้

หลังจากยืดเย้ือมารว่ม 2 ปี 

แต่ทว่าการปราบปรามกลุ่มผู้ประท้วงต่อต้านรฐับาลของอิหรา่นเมื่อปลายเดือนธันวาคม ได้จุดชนวนและเป็นข้อกล่าว

อ้างใหพ้่อใหญ่ทรมัปค์นเดิมแสดงท่าทีว่าจะมีการปฎิบัติการทางทหารแทรกแซง โดยขณะนี้กองทัพสหรฐัฯ ได้มีการระดมพลครัง้

ใหญ่ น าทัพด้วยเรอืบรรทุกเครื่องบินมุ่งหน้าไปยังภูมิภาคตะวันออกกลาง  

ก่อนหน้าจะมีค าขู่ใหม่จากกลุ่มฮูตี สายการเรอืจากแดนน ้าหอม CMA CGM ก็ได้ชิงชักดาบไปก่อนหน้าแล้ว โดยถอน

แผนการที่จะกลับมาเดินเรอืสินค้าขนาดใหญ่ในทะเลแดงไปเสียดื้อๆ โดยอ้างเหตุถึงบรบิทระหว่างประเทศที่ซับซ้อนและไม่

แน่นอน เหลือแค่เรอืที่ใหบ้รกิารในภูมิภาคและเส้นทางขากลับ (Back-haul) มายังเอเชยีเท่านัน้ 

ส่วน Maersk เองถือว่าเส่ียงที่สุดในกลุ่มเพื่อน จากที่ก่อนหน้านี้ได้กลับมาเปิดบรกิารเส้นทางจากอินเดียไปยังชายฝ่ัง

ตะวันออกของสหรฐัฯ ผ่านคลองสุเอซและทะเลแดง แต่คลิปขู่เรา่รอ้นของกลุ่มฮูตีก็ย่อมท าให้อยู่เฉยได้ยาก จึงได้มีประกาศจะ

กลับไปใชเ้ส้นทางแหลมกู๊ดโฮปเป็นรายเที่ยวไปหากว่าจ าเป็น หรอือาจเป็นการปรบัเปล่ียนโครงสรา้งในเส้นทางนี้เป็นการถาวรไป

เลย 

นอกจากสองเจ้านี้แล้ว สายเรอืหลักรายใหญ่อื่นๆ ส่วนใหญ่ยังคงจะใช้เส้นทางอ้อมตอนใต้ของแอฟรกิาที่ยาวไกลกว่า 

จนกว่าสถานการณ์จะนิ่งลง ส่วน ONE ที่มีแผนก าลังจะทดลองเดินเรอืสินค้าก็มีแนวโน้มที่จะพับแผนไปก่อนเชน่เดียวกัน 

เป็นอีกครัง้ ที่นับครัง้ได้ไม่ถ้วน ที่สถานการณ์ในทะเลแดงต้องพลิกไปมา และเราเองก็ได้แต่ตัง้ค าถามว่ามันจะส้ินสุด

จรงิในวันไหน โดยที่เราไม่รูด้้วยซ ้าว่ามันจะมีจุดส้ินสุดอย่างแท้จรงิหรอืไม่ก็ตาม 
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พายุฤดูหนาวซดัอเมรกิา รุนแรงสุดในรอบ 10 ปี แชแ่ข็งโลจิสติกส์ – ซพัพลายเชน 

 
 

ในชว่งหลายวันที่ผ่านมา พายุฤดูหนาว "Winter Storm Fern" ได้เข้าซดัถล่มเป็นวงกว้างในสหรฐัอเมรกิา สรา้งความ

ป่ันป่วนต่อโลจิสติกส์ทั่วประเทศรวมถึงการน าเข้าส่งออก กระทบโครงสรา้งพื้นฐานด้านพลังงาน ในการขนส่งสินค้าทางบก 

เส้นทางรถไฟและทางหลวงหลายสายต้องปิดตัวลงหรอืชะลอการสัญจร เที่ยวบินขนส่งสินค้าถูกระงับ และเวลาการขนส่งที่ดี

เลย์ออกไปอย่างไม่มีก าหนด 

พายุ Winter Storm Fern เป็นพายุฤดูหนาวที่รุนแรงที่สุดในรอบกว่า 10 ปี เริม่ก่อตัวและส่งผลกระทบหนักในช่วง 

22-26 มกราคม 2026 ที่ผ่านมา โดยในปัจจุบันพายุหลักได้เคล่ือนผ่านไปแล้ว แต่ยังทิ้งผลกระทบเรื่องความหนาวเย็นจัด 

(Arctic air) และความเสียหายไว้เป็นรายทางอยู่ 

อ่านเพิ่มเติม “พายุฤดูหนาวซดัอเมริกา รุนแรงสุดในรอบ 10 ปี แชแ่ข็งโลจิสติกส์ – ซพัพลายเชน” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 
16 January 2026 

Current Index 
23 January 2026 

Comprehensive Index  1574.12 1457.86 

Europe (Base port) 20% 1676 1595 

Mediterranean (Base port) 10% 2983 2756 

USWC (Base port) 20% 2194 2084 

USEC (Base port) 5.00% 3165 2896 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 1694 1288 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 1151 1029 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3192 3141 

South Africa (Durban) 2.50% 2259 2144 

South America (Santos) 5.00% 1195 1153 

West Japan (Base port) 5.00% 312 312 

East Japan (Base port) 5.00% 321 321 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 515 496 

Korea (Pusan) 2.50% 144 144 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 1001 939 

East Africa (Mombasa) 2.50% 1953 1842 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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