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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30 40 

ISOCC 34 69 

Effective till 
28-FEB-2026 

Thailand - Qingdao 60 80 

Thailand - Hong Kong 100 150 

Thailand - Japan (Main Port) 300 450 

Thailand – Kaohsiung 150 250 

Thailand – Klang 150 250 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150 300 

Thailand - Ho Chi Minh 100 200 

Thailand - Singapore 180 300 

Thailand - Manila  
(North & South) 

600 900 

Thailand - Jebel Ali 1,100 1,400 
ISOCC  45 90 

War Risk  35 70 

Thailand - Busan 300 600 
All – In 

Thailand - Incheon 300 600 

Thailand - Nhava Sheva 700 950 ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 

2,300 3,200 
ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
750-850 1,500-1,700 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 850 1,700 

Thailand – Europe 
(Main Port) 

1,400 2,300 

ISOCC Included 

Effective till 
14-FEB-2026 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,050 4,050 All - In 

Thailand - US East Coast 2,050 2,950 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมกราคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที ่อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 2,300 USD/TEU และ 3,200 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 750-850 USD/TEU และ 1,500-1,700 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,400 USD/TEU และ 2,300 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 3,050  
USD/TEU และ 4,050 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,050 USD/TEU และ 
2,950 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge Remark 
USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 700 All-in 

Effective till 
28-FEB-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 900 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500 4,000 All-in 

 

 

 

 

 

 
หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 46 46 34 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 92 92 69 69 69 69 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 56 56 34 34 45 45 
Low Sulphur Surcharge / FEU 112 112 68 68 90 90 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 51 € 60 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 102 € 120 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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พรรคภมูใิจไทยเปิดตัว “Thailand 10 Plus” เรง่ฟื้ นความเชื่อมัน่และเศรษฐกิจไทย 
หลังจากผลการเลือกตัง้ทัว่ไปปี 2569 ที่ออกมาอย่างไม่เป็นทางการชีว้่าพรรคภูมิใจไทยเป็นแกนน าจัดตัง้รฐับาลถัดไป

อย่างชัดเจน พรรคภูมิใจไทยได้เดินหน้าเปิดตัวแพลตฟอรม์นโยบายเศรษฐกิจภายใต้ชื่อ “Thailand 10 Plus” ซึ่งจะเป็น

นโยบายหลักในการบริหารเศรษฐกิจของรัฐบาลชุดใหม่ โดยมุ่งหวังฟื้ นฟูเศรษฐกิจไทยให้เติบโตแข็งแกร่งและกระจาย

ผลประโยชน์อย่างทัว่ถึง 

เอกนิติ  นิติทัณฑ์ประภาศ รอง

น า ย ก รัฐ ม น ต รีแ ล ะ รัฐ ม น ต รีว่ า ก า ร

กระทรวงการคลังกล่าวว่า การบริหาร

เศรษฐกิจหลังการเลือกตั้งจะต้องเดินไป

พร้อมกันในสามด้านหลัก คือ การฟื้ นฟู

เศรษฐกิจระยะสัน้ การสรา้งการเติบโตเชิง

โค ร ง สร้า ง ร ะ ย ะ ยา ว  และ ก า ร ด า เนิน

มาตรการเพื่อกระจายรายได้และลดความ

เหล่ือมล ้า ซึ่งถือเป็นหัวใจส าคัญของ “10 

P l u s ” เ พื่ อ ร อ ง รับ ค ว า ม เ ป็ น ไ ป ได้ ที่

งบประมาณประจ าปี 2567 อาจล่าช้าจาก

กระบวนการรบัรองผลการเลือกตัง้ รฐับาล

ชุดใหม่จะน า กลไก “BOI Fast Pass” ของ

ส านักงานคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน (BOI) มาใช้เพื่อปลดล็อกการอนุมัติการลงทุนของภาคเอกชนมูลค่ารวมประมาณ 

480,000 ล้านบาท ใหส้ามารถเดินหน้าได้ทันทีภายในปี 2569 โดยไม่จ าเป็นต้องใชง้บประมาณเพิ่มเติมหรอืปรบัแก้กฎหมายใหม่ 

แผนนี้จะช่วยน าเงินลงทุนเข้ามากระตุ้นทัง้การฟื้ นตัวระยะสัน้และการเติบโตระยะยาวของเศรษฐกิจไทยอย่างต่อเนื่อง

แม้จะมีความเป็นไปได้ที่งบประมาณปี 2567 จะล่าช้า 1–2 เดือนจากกระบวนการต่าง ๆ เอกนิติกล่าวว่าการเตรยีมพรอ้มได้

ด าเนินการไว้แล้วก่อนสภาจะยุบ ท าใหค้าดว่ารฐับาลใหม่สามารถใชง้บประมาณได้เรว็ภายในชว่งปลายปี 2569 

และในระหว่างการรอการอนุมัติงบประมาณ รฐับาลคงมาตรการและโครงการเดิมที่ด าเนินอยู่ เชน่ SME Clinic Boost 

และความรว่มมือกับสภาหอการค้าเพื่อคงความเชื่อมัน่ของนักลงทุนไว้ก่อนในด้านมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจพื้นฐาน รฐับาลจะ

เดินหน้าต่อเนื่องกับโครงการ คนละครึ่ง พลัส เฟส 2 โดยเพิ่มเติมเงื่อนไขการฝึกอบรม reskilling และ upskilling ให้กับ

ผู้ประกอบการขนาดเล็ก หลังผลการทดลองในเฟสแรกพบว่ารา้นค้าที่ยังรว่มโครงการสามารถเพิ่มรายได้รายเดือนจากประมาณ 

10,000 บาทเป็น 50,000 บาท 

นโยบายนี้จะมุ่งเน้นสนับสนุนธุรกิจรายเล็กและยังคงเปิดรบัผู้เข้าใหม่ พรอ้มกับผู้ที่เคยรว่มโครงการเดิมยังได้รบัสิทธิ

ต่อเนื่อง โดยใชง้บจากงบประมาณปี 2569 หรอื 2570 แล้วแต่โครงสรา้งรฐับาลใหม่ 

ปลัดกระทรวงการคลัง นายลวรณ แสงสนิท ยืนยันว่ากระทรวงพรอ้มด าเนินมาตรการที่ค้างคาไว้ในระหว่างการเปล่ียน

ผ่านทางการเมือง โดยเฉพาะ “คนละครึ่ง พลัส เฟส 2” ซึ่งคาดว่าจะช่วยเพิ่มการขยายตัวของ GDP ประมาณ 0.3% ในช่วง

ปลายปี 2568 และจะมีการพิจารณาแผนงบประมาณที่จ าเป็นอย่างละเอียดอีกครัง้นอกจากนี้ รฐับาลยังผลักดันมาตรการเพื่อ

ขยายโอกาสการออมระยะยาวผ่าน Thailand Individual Savings Account (TISA) เพื่อส่งเสรมิการออมของประชาชนและ

เตรยีมความพรอ้มด้านการเงินในระยะยาว รวมถึงเตรยีมเปิดลงทะเบียน บัตรสวัสดิการแหง่รฐัรอบใหม่เพื่อใหผู้้มีรายได้น้อยที่มี

คุณสมบัติสามารถเข้าถึงสิทธิประโยชน์ได้ทันทีเมื่อรฐับาลใหม่เริม่งาน“Thailand 10 Plus” ถูกจัดกลุ่มเป็นหลายหมวดใหญ่ 

โดยมีมาตรการทั้งด้านการเติบโตที่ทั่วถึง เช่น การลดค่าครองชีพ การขยายสวัสดิการให้กับผู้สูงอายุและชุมชน การส่งเสรมิ 

SME และธุรกิจใหญ่ควบคู่กัน อีกทัง้ด้านการสรา้งความสามารถแข่งขัน ด้วยการพัฒนาทักษะแรงงาน การผลักดันเศรษฐกิจสี
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เขียว การลงทุนโครงสรา้งพื้นฐาน ส่งเสรมิการค้าระหว่างประเทศ รวมถึงการประยุกต์ใช้ AI เพื่อสนับสนุนงานและเตือนภัยใน

ระดับต่างๆ มาตรการตอบโจทย์ผลลัพธ์ที่รวดเรว็ (Quick Big Wins) เช่น คนละครึ่งพลัส เฟส 2  แนวทางจัดการหนี้ไม่

ก่อให้เกิดรายได้ (NPLs) ส าหรบัหนี้รายย่อย ไฟเขียวกองทุนประกันภัยภัยพิบัติระดับครวัเรอืน และมาตรการส่งเสรมิการออม 

ผ่านบัญช ีTISA ก็รวมอยู่ในกรอบนี้ด้วย 

ขณะที่รฐับาลยังตัง้เป้าดึงการลงทุนไปยังอุตสาหกรรมส าคัญ เช่น อาหารแห่งอนาคต ศูนย์ข้อมูลและบรกิารคลาวด์ 

อิเล็กทรอนิกส์อัจฉรยิะ และยานยนต์ไฟฟ้า พรอ้มทั้งซัพพลายเชนที่เกี่ยวข้อง เพื่อเรง่ศักยภาพทางเศรษฐกิจให้เติบโตอย่าง

ยัง่ยืนในอนาคต 

 

 

ที่มา https://www.nationthailand.com/news/policy/40062333 
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ตรุษจีนเงียบเหงากวา่คาดการณ์ สะท้อนสภาวะเศรษฐกิจไมม่ัน่คง 
สภาวะเรง่ก่อนตรุษจีน หรอืที่เรยีกว่า Pre-Chinese New 

Year อันเป็นวัฎจักรประจ าฤดูกาลที่เราพบเจอจนคุ้นชนิ  ที่โดยปกติ

เมื่อถึงเวลาของปีนั้นๆ จะมีการระดมกองเรอืและปรมิาณตู้สินค้า

มหาศาลไปตอบสนองความต้องการขนส่งสินค้าในจีน ค่าระวาง

ขนส่งสินค้าทางทะเลจะพุ่งข้ึนสู่จุดสูงสุด จากนัน้จะตามมาด้วยการ

หยุดยาวของภาคการผลิตและแรงงานทั่วประเทศจีน ซึ่งมีผล

โดยตรงกับความต้องการขนส่งสินค้าที่ลดลง ส่งผลต่อเนื่องท าให้

ค่าระวางค่อยๆปรบัลดลงเข้าสู่ภาวะปกติ 

ส่วนในไทยก็จะมักจะเจอสภาวะขาดแคลนตู้สินค้าในระยะสัน้ๆ หรอืการที่สายเรอืท า Blank Sailing เพื่อเป็นการระดม

กองเรอือีกวิธหีนึ่ง 

แต่ไม่ใชก่ับปีนี้ โดยเฉพาะในเส้นทาง Transpacific (หรอืจากเอเชยีไปยังอเมรกิาฝ่ังตะวันตก) ที่พบภาวะหดตัวเกิดข้ึน

เรว็กว่าที่คาดการณ์ไว้มาก โดยเกิดข้ึนก่อนช่วงเวลาเฉล่ียตามปกติถึงประมาณ 3 สัปดาห์ และเป็นการลดลงที่รุนแรงกว่าปี

ก่อนๆ มาก  

 

จากกราฟทางด้านซ้าย ตามวัฏจักรฤดูกาลปกติอัตราค่า

ระวาง Spot ในเส้นทางข้ามแปซฟิิกจะกินเวลาประมาณ 12 สัปดาห์

จากจุดสูงสุดในช่วงก่อนตรุษจีนจนถึงจุดต ่าสุด แต่ข้อมูลค่าระวาง 

ณ ขณะนี้แสดงให้เห็นว่าการลดลงจากจุดสูงสุดช่วงตรุษจีนได้รว่ง

ลงเกินกว่าระดับการลดลงทัง้หมดที่ผ่านมาแล้ว 

และหากยึดตามฤดูกาลปกติเป็นเกณฑ์ อัตราค่าระวาง

ควรจะลดลงต่อเนื่ องไปอีกราว 9 สัปดาห์ข้างหน้า ซึ่งเข้าใกล้

จุดคุ้มทุนส าหรับสายการเดินเรือจ านวนมาก หากราคาลดลงไป

มากกว่านี้จะส่งผลใหส้ายการเดินเรอืประสบภาวะขาดทุน  

ตรงกันข้ามกับผู้ส่งออกไทยที่ได้อานิสงค์ในด้านดี โดยจะ

มีความเส่ียงต่อสภาวะตู้ขาดแคลนที่ต ่าลง และค่าระวางก็ไม่น่าจะ

พุ่งสูงมากกว่าไปกว่าปัจจุบันนี้อีกแล้ว 

 

ปัจจัยทางทะเลเหล่านี้สะท้อนให้เหน็ถึงสภาพเศรษฐกิจของจีนที่ก าลังส่งสัญญาณชะลอตัวอย่างชดัเจนและมีนัยส าคัญ 

โดยเฉพาะในภาคการผลิตและการส่งออกที่ก าลังเผชิญกับภาวะอุปสงค์หดตัวรุนแรง (Demand Collapse) สาเหตุส าคัญคือ

การย้ายฐานผลิตของนักลงทุนจากนโยบายของทรมัปแ์ละการที่ผู้ซื้อในสหรฐัฯ ยังคงมีสินค้าในคลังปรมิาณมหาศาล เป็นเหตุ

ต่อเนื่องที่ท าให้เหล่าโรงงานในจีนอาจได้รบัค าสัง่ซื้อน้อยกว่าคาดการณ์ ซึ่งเส่ียงต่อภาวะการผลิตส่วนเกิน (Overcapacity) 

และอาจน าไปสู่การเลิกจ้างหรอืลดก าลังการผลิตหลังตรุษจีน 

และปรมิาณสินค้าที่เกิดจากภาวะการผลิตส่วนเกินนั้นก็จะหาทางระบายสินค้าออก ซึ่งแน่นอนว่าไทยจะตกเป็นกลุ่ม

เส่ียงปลายทางของสินค้าเทขายทิ้งเหล่านัน้อย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ 

 
 

Writer: Kittisak Jinjo; Editor: Kittisak Jinjo 
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ท่าเรอื Chittagong – แรงงานประท้วงปิดท่า ยื่นค าขาด ต้านดีลขายชาติ 
ท่าเรอื Chittagong Port ที่เป็นเส้นเลือดใหญ่ของบังกลาเทศกลับมามีชีวิตชีวาอีกครัง้เมื่อวันจันทรท์ี่ผ่านมาตาม

เวลาท้องถิ่น หลังจากคนงานและพนักงานในท่าเรอืระงับการประท้วงหยุดงานที่ยืดเย้ือมาเกือบสองสัปดาห์ไปจนถึงวันที่ 15 

กุมภาพันธเ์ป็นอย่างน้อย  

โดยที่ผ่านมา แรงงานทัว่ทัง้ท่าเรอื Chittagong ได้รวมตัวประท้วงเพื่อคัดค้านการตัดสินใจของรฐับาลที่จะปล่อยเชา่ 

New Mooring Container Terminal หรอื NMCT ซึ่งเป็นท่าเทียบเรอื (Terminal) ที่ส าคัญและมีปรมิาณสินค้ามากที่สุด

ของท่าเรอืใหก้ับ DP World ยักษ์ใหญ่ด้านโลจิสติกส์จากดูไบ ประเทศสหรฐัอาหรบัเอมิเรตส์ 

ชนวนเหตุหลักการคัดค้านสัมปทาน ที่กลุ่ม

แรงงานมองว่าเป็นการ "ขายชาติ" ซึ่งรฐับาลรกัษาการ

มีท่าทีจะเรง่เซ็นสัญญาให้เช่าบรหิาร New Mooring 

Container Terminal (NCT) ใหก้ับ DP World ทัง้ๆ

ที่เป็นชว่งใกล้เลือกตัง้และจัดตัง้รฐับาลใหม่เต็มที 

โดยกลุ่มแรงงานมองว่าข้อตกลงนี้เป็นการ

ตัดสินใจฆ่าตัวตายและขัดต่อผลประโยชน์ของชาติอย่าง

รา้ยแรง ด้วย Terminal แห่งนี้แห่งเดียวก็รองรบัตู้

สินค้าไปกว่า 40% ของประเทศ กลุ่มแรงงานจึงมองว่า

รฐับาลชัว่คราวไม่มีความชอบธรรมที่จะเซน็สัญญาระยะ

ยาวผูกพันประเทศ อีกทัง้การที่เอกชนต่างชาติอย่าง DP World เข้ามาบรหิารอาจน าไปสู่การปรบัโครงสรา้งองค์กรหรอืการเลิก

จ้างพนักงานเดิมเพื่อลดต้นทุนด้วยการน าเทคโนโลยีมาแทนที่ และยังเป็นท่าเรอืสมบัติชาติที่สรา้งข้ึนด้วยเงินภาษีของประชาชน

รว่มกับเงินกู้ที่ประเทศต้องช าระเอง และยังคงอยู่ได้ด้วยการบรหิารเองมาราว 40 ปี สามารถท าก าไรได้ดีอยู่แล้ว ไม่มีเหตุผลที่

ต้องยกใหต้่างชาติเข้ามากอบโกยผลประโยชน์และท าลายความมัน่คงทางรายได้ของชาติในระยะยาว 

สถานการณ์ทวีความตึงเครยีดข้ึนเมื่อฝ่ายรฐัตอบโต้ด้วยมาตรการขัน้เด็ดขาด ตัง้แต่ค าสัง่ย้ายแกนน าและพนักงานที่

รว่มชุมนุมไปยังท่าเรอืที่หา่งไกล การขับไล่ออกจากบ้านพักสวัสดิการ ไปจนถึงการจับกุมและด าเนินคดีอาญากับผู้ชุมนุม 

ซึ่งการกระท าเหล่านี้ก็ย่ิงสุมไฟใส่กองน ้ามันใหพ้นักงานที่โกรธแค้นอยู่แล้วยกระดับการชุมนุมประท้วงและรุนแรงข้ึนไป

อีกในชว่งต้นเดือนกุมภาพันธท์ี่ผ่านมา ก่อนจะตัดสินใจกลับมาท างานชัว่คราว 

โดยกลุ่มแรงงานตกลงที่จะกลับเข้าท างานโดยค านึงถึงผลประโยชน์ของชาติเป็นหลัก ด้วยการเลือกตัง้ของประเทศ

บังกลาเทศที่ก าลังจะมาถึงในวันที่ 12 กุมภาพันธ์นี้ และความจ าเป็นในการจัดการสินค้าส าหรบัเทศกาลรอมฎอน ซึ่งจะกลับมา

ท างานเป็นระยะชัว่คราวแค่เพียงเพื่อให้มัน่ใจว่าจะมีการตรวจปล่อยสินค้าที่จ าเป็นได้อย่างต่อเนื่อง ตามแถลงการณ์ของกลุ่ม

แกนน า  

ซึ่งกลุ่มแรงงานได้ย่ืนข้อเสนอไปยังฝ่ายรฐับาล และยืนยันจะกลับมาเริม่การประท้วงรอบใหม่ในสัปดาห์หน้าหากไม่

สามารถบรรลุข้อตกลงได้ โดยหนึ่งในข้อตกลงที่ส าคัญคือการเช่าท่าเรอืของ DP World ต้องประกาศยกเลิกหรอืระงับอย่าง

เป็นทางการ และใหร้ฐับาลใหม่เป็นผู้ตัดสินใจ 

ส าหรบั DP World (Dubai Ports World) เป็นรฐัวิสาหกิจของดูไบ ประเทศสหรฐัอาหรบัเอมิเรตส์ รูปแบบธุรกิจเป็น

การลงทุนในธุรกิจด้านโลจิสติกส์ โดยเฉพาะท่าเรือหลายแห่งทั่วโลก ทั้งในตะวันออกกลาง ยุโรป เอเชีย รวมไปถึงนิคม

อุตสาหกรรม สายการเดินเรอื ตู้สินค้า คลังสินค้า และบรษัิทโลจิสติกส์ต่างๆ  

ในแง่ธุรกิจ แม้ DP World ถือเป็นบรษัิทด้าน Logistics ระดับโลกแห่งหนึ่ง มีเทคโนโลยีที่ทันสมัย บรหิารจัดการ

ท่าเรอืได้อย่างมีประสิทธิภาพภายใต้ต้นทุนที่ลดลง ช านาญการในการบรหิารท่าเรอื Smart Port ในขณะเดียวกันก็มีประวัติ

อื้อฉาวในปี 2022 ที่หนึ่งในบรษัิทลูกของ DP World ในอังกฤษ ปลดพนักงานฟา้ผ่ากว่า 800 คนผ่านการประชุม Zoom แบบ
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ไรก้ารแจ้งล่วงหน้าใดๆ เหตุผลเพียงเพื่อต้องการจ้างแรงงาน outsource ราคาถูกแทน ท าให้ DP World มีภาพลักษณ์ใน

สายตาของผู้ใช้แรงงานว่าเป็นบรษัิท “ไรห้ัวใจ” ในการดูแลพนักงานของตน ซึ่งกลายเป็นหนึ่งในเชื้อไฟที่ปลุกระดมให้กลุ่ม

แรงงานท่าเรอื Chittagong ลุกฮือข้ึนต้านทานในครัง้นี้ 

ในส่วนของไทย DP World ก็มีการลงทุนเชน่กัน โดยมีการรว่มทุนในบรษัิท LCIT (Laem Chabang International 

Terminal Co., Ltd.) หรอื Terminal B5 & C3 ในท่าเรอืแหลมฉบังนัน่เอง 

โดยสรุปแล้ว แม้สถานการณ์ที่ท่าเรอื Chittagong Port จะดูเหมือนคล่ีคลายลงชัว่คราว แต่ก็นับว่าเป็นเพียงความ

สงบก่อนพายุใหญ่ หากการเจรจาหลังการเลือกตั้งไม่เป็นผล ความขัดแย้งระลอกใหม่อาจปะทุข้ึนและส่งผลกระทบต่อห่วงโซ่

อุปทานในภูมิภาคเอเชยีใต้ได้ 

ส าหรบัผู้ส่งออกไทย แม้ตัวเลขการค้าภาพรวมกับบังกลาเทศจะอยู่ที่ราว 1 พันล้านเหรยีญสหรฐัฯ หรอืเพียง 0.3% 

ของการส่งออกทั้งหมด แต่ในรายสินค้าเฉพาะกลุ่มอย่าง น ้ามันส าเรจ็รูป, ปูนซีเมนต์, เม็ดพลาสติก, ผ้าผืนและเส้นใย และ

เคมีภัณฑ์ รวมไปถึงสินค้าอาหารส าเรจ็รูปและเครื่องดื่มที่จะรองรบัเทศกาลรอมฎอน อาจเผชญิความเส่ียงที่สินค้าจะตกค้างหรอื

ไปไม่ทันเวลาขาย ท าให้เสียโอกาสทางการตลาด ซึ่งผู้ประกอบการจ าเป็นต้องติดตามสถานการณ์อย่างใกล้ชิดและเตรยีมแผน

รบัมือความไม่แน่นอนในชว่งสัปดาหห์น้า 

 

 
Writer: Kittisak Jinjo; Editor: Kittisak Jinjo 
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Week 6 | 1 Feb 26 – 7 Feb 26 
 

สรุปผลสหรฐัฯ จับไทยข้ึน “บัญชจีับตามอง” เฝ้าระวงับิดเบือนค่าเงิน 

 
 

มื่อวันพฤหสับดีที่ผ่านมาตามเวลาท้องถิ่น กระทรวงการคลังสหรฐัฯ ได้แถลงว่าไม่พบประเทศใดที่มีพฤติกรรมบิดเบือน

ค่าเงิน (Currency Manipulator) ในกลุ่มคู่ค้าหลัก จากรายงานที่ครอบคลุมช่วงครึ่งหลังของปี 2024 และครึ่งแรกของปี 

2025 

แต่ส่ิงที่น่าเป็นกังวลคือการที่ประเทศไทยถูกเพิ่มเข้าสู่ "บัญชีจับตามอง" (Monitoring List) ในรายงานสถานการณ์

ค่าเงินรอบครึง่ปีฉบับล่าสุด เหตุจากประเทศไทยเข้าข่าย 2 ใน 3 เกณฑ์หลักในการประเมินคือ 1) การเกินดุลการค้ากับสหรฐั และ 

2) การเกินดุลบัญชีเดินสะพัด โดยไทยเกินดุลบัญชีเดินสะพัดอยู่ที่ 3.8% ต่อ GDP ช่วงเดือนกรกฎาคม 2567 – มิถุนายน 

2568 

อ่านเพิ่มเติม “สรุปผลสหรัฐฯ จับไทยขึ้น “บัญชจัีบตามอง” เฝ้าระวงับิดเบือนค่าเงิน” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 
30 January 2026 

Current Index 
6 February 2026 

Comprehensive Index  1316.75 1266.56 

Europe (Base port) 20% 1418 1403 

Mediterranean (Base port) 10% 2424 2291 

USWC (Base port) 20% 1867 1801 

USEC (Base port) 5.00% 2605 2530 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 997 917 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 870 745 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3074 3024 

South Africa (Durban) 2.50% 2059 1938 

South America (Santos) 5.00% 1131 1136 

West Japan (Base port) 5.00% 312 312 

East Japan (Base port) 5.00% 321 321 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 483 461 

Korea (Pusan) 2.50% 144 139 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 877 932 

East Africa (Mombasa) 2.50% 1744 1693 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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