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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30 40 

ISOCC 34 69 

Effective till 
28-FEB-2026 

Thailand - Qingdao 60 80 

Thailand - Hong Kong 100 150 

Thailand - Japan (Main Port) 300 450 

Thailand – Kaohsiung 150 250 

Thailand – Klang 150 250 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150 300 

Thailand - Ho Chi Minh 100 200 

Thailand - Singapore 180 300 

Thailand - Manila  
(North & South) 600 900 

Thailand - Jebel Ali 1,100 1,400 
ISOCC  45 90 

War Risk  35 70 

Thailand - Busan 300 600 
All – In 

Thailand - Incheon 300 600 

Thailand - Nhava Sheva 700 950 ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,300 3,200 

ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
750-850 1,500-1,700 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 850 1,700 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,400 2,300 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 2,800 3,800 All - In 

Thailand - US East Coast 1,850 2,750 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมกราคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที ่อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 2,300 USD/TEU และ 3,200 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 750-850 USD/TEU และ 1,500-1,700 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 1,400 USD/TEU และ 2,300 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 2,800  
USD/TEU และ 3,800 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 1,850 USD/TEU และ 
2,750 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 700 All-in 

Effective till 
28-FEB-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 900 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500 4,000 All-in 

 

 

 

 

 

 
หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 46 46 34 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 92 92 69 69 69 69 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 56 56 34 34 45 45 
Low Sulphur Surcharge / FEU 112 112 68 68 90 90 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 51 € 60 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 102 € 120 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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สัญญาณเศรษฐกิจเปราะบางในไตรมาสท่ี 4 ของสหรฐัฯ 
ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (GDP) ในไตรมาส 4 สะท้อนการขยายตัวที่ชะลอลงจากไตรมาสก่อนหน้า ซึ่งเคย

เติบโตในระดับสูงอย่างโดดเด่น การชะลอตัวครัง้นี้จึงถูกมองว่าเป็นการ ลดความรอ้นแรง มากกว่าจะเป็นการเริม่ต้นของภาวะ

ถดถอย เศรษฐกิจยังคงขยายตัว แต่แรงส่งที่เคยผลักดันการเติบโตอย่างรวดเรว็เริม่อ่อนก าลังลงซึ่งนักเศรษฐศาสตรจ์ านวน

มากมองว่า การชะลอตัวดังกล่าวอาจสะท้อนการปรบัฐานตามวัฏจักร หลังจากที่กิจกรรมทางเศรษฐกิจเรง่ตัวข้ึนอย่างมาก

ในชว่งก่อนหน้า โดยเฉพาะจากการใชจ้่ายภาคครวัเรอืนและความยืดหยุ่นของตลาดแรงงานการบรโิภค 

ซึ่งเสาหลักที่ยังค ้าจุนเศรษฐกิจแรงขับเคล่ือน

ส าคัญของเศรษฐกิจสหรัฐฯ ยังคงมาจากการใช้จ่าย

ของผู้บริโภค ซึ่งคิดเป็นสัดส่วนหลักของ GDP แม้

เผชิญแรงกดดันจากอัตราดอกเบี้ยที่อยู่ในระดับสูง

ต่อเนื่อง แต่ครวัเรอืนจ านวนมากยังคงจับจ่ายใช้สอยได้

ในระดับที่สนับสนุนการเติบโตอย่างไรก็ตาม ความ

แข็งแกรง่ของการบรโิภคอาจไม่กระจายตัวเท่าเทียมกัน

ทุกกลุ่มรายได้ กลุ่มรายได้สูงมีแนวโน้มรกัษาระดับการ

ใช้จ่ายได้ดีกว่า ขณะที่บางกลุ่มเริม่เผชิญข้อจ ากัดจาก

ต้นทุนการกู้ยืมที่เพิ่มข้ึนและเงินออมส่วนเกินที่ลดลง 

นอกจากนี้การบริโภคที่ยังยืนหยุ่นได้อาจสะท้อนผล

สะสมจากตลาดแรงงานที่แข็งแกรง่ในชว่งก่อนหน้า ซึ่งชว่ยพยุงรายได้และความเชื่อมัน่ของครวัเรอืนตลาดแรงงาน  

จุดแข็งที่ต้องจับตาอีกหนึ่งปัจจัยส าคัญที่ช่วยลดความกังวล คือภาวะตลาดแรงงาน อัตราการว่างงานยังอยู่ในระดับ

ต ่า และการจ้างงานยังขยายตัว แม้อัตราการเพิ่มข้ึนอาจชะลอลงบ้างเมื่อเทียบกับช่วงก่อนหน้าตลาดแรงงานที่ตึงตัวมีส่วน

สนับสนุนรายได้ครวัเรอืนและการบรโิภค แต่ก็เป็นดาบสองคม เนื่องจากแรงกดดันด้านค่าจ้างอาจส่งผลต่อเงินเฟ้อ และท าให้

ธนาคารกลางต้องระมัดระวังในการก าหนดทิศทางนโยบายการเงินค าถามส าคัญคือ ความแข็งแกรง่ของตลาดแรงงานจะยืน

ระยะได้นานเพียงใด หากภาคธุรกิจเริม่ชะลอการลงทุนหรอืเผชญิต้นทุนทางการเงินที่สูงต่อเนื่องอัตราดอกเบี้ยสูง รวมถึงแรง

กดดันที่ยังไม่คล่ีคลายเศรษฐกิจสหรฐัฯ ซึ่งในช่วงที่ผ่านมาเผชิญกับสภาวะอัตราดอกเบี้ยที่สูงที่สุดในรอบหลายปี ผลจากการ

ปรบัข้ึนดอกเบี้ยเพื่อควบคุมเงินเฟ้อ การคงระดับดอกเบี้ยสูงต่อเนื่องส่งผลโดยตรงต่อต้นทุนการกู้ยืมของภาคครวัเรอืนและ

ภาคธุรกิจแม้เศรษฐกิจจะยังขยายตัวได้ แต่แรงกดดันจากต้นทุนทางการเงินที่สูงอาจค่อย ๆ ส่งผลชัดเจนข้ึนในระยะต่อไป ทัง้

ในรูปของการชะลอการลงทุน การซื้อบ้าน และการใช้จ่ายสินค้าคงทนดังนั้น แม้ไตรมาส 4 จะยังไม่แสดงสัญญาณแตกหัก

รุนแรง แต่ความเปราะบางเชิงโครงสรา้งอาจค่อย ๆ ก่อตัว หากภาวะการเงินยังตึงตัวต่อเนื่องความไม่แน่นอนของข้อมูลและ

การประเมินเบื้องต้น  

ด้วยข้อจ ากัดของข้อมูลเศรษฐกิจบางชุด ซึ่งอาจได้รบัผลกระทบจากความล่าชา้ในการจัดเก็บหรอืรายงาน ท าใหต้ัวเลข

เบื้องต้นมีโอกาสถูกปรบัแก้ในภายหลัง ความไม่แน่นอนดังกล่าวท าให้การประเมินภาวะเศรษฐกิจต้องอาศัยความระมัดระวัง 

นักวิเคราะหบ์างส่วนเตือนว่า ตัวเลขการเติบโตเพียงไตรมาสเดียวไม่เพียงพอที่จะสรุปแนวโน้มระยะยาว จ าเป็นต้องติดตามข้อมูล

เพิ่มเติม ทัง้ด้านการบรโิภค การลงทุน ภาคการผลิต และตลาดแรงงาน เพื่อประเมินทิศทางอย่างรอบด้าน 

 

ที่มา Financial Times 
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Hapag-Lloyd ทุ่ม 4.2 พันล้าน เข้าซื้อ Zim เสรมิศักยภาพกองเรอื – ตู้สินค้า 
ความเคล่ือนไหวครัง้ส าคัญตลาดการขนส่ง

สินค้าทางทะเลเกิดข้ึนอีกครัง้ เมื่อ Hapag-Lloyd 

สายการเดินเรอืยักษ์ใหญ่สัญชาติเยอรมัน ได้ประกาศ

ยืนยันข้อตกลงในการเข้าซื้อกิจการของ Zim สายการ

เดินเรอืสัญชาติอิสราเอลแบบเบ็ดเสร็จรอ้ยละ 100 

ด้วยมูลค่าสูงถึง 4.2 พันล้านดอลลารส์หรฐั  

ความท้าทายส าคัญของดีลนี้คือหุ้นพิเศษซึ่ง

รฐับาลอิสราเอลถือครองอยู่เพื่อรกัษาผลประโยชน์ทาง

ยุทธศาสตรข์องชาติ และยังมีอ านาจยับยัง้การซื้อขาย

หุน้ใดๆ หากดีลนัน้ๆมีสัดส่วนเกินรอ้ยละ 24 

อย่างไรก็ตามการเจรจากับกองทุน FIMI Opportunity Funds ของอิสราเอลเป็นไปได้ด้วยดีและยักษ์ใหญ่จาก

เยอรมันก็แสดงความมัน่ใจว่าจะผ่านด่านการอนุมัติได้แต่โดยดี 

 

ซึ่งการควบรวมกิจการ

ครัง้นี้จะส่งผลให้ Hapag-Lloyd 

ครอบครองกองเรอืเช่าของ Zim 

ที่ คิ ด เ ป็ น ร ะ ว า ง บ ร ร ทุ ก ก ว่ า 

611,000 TEU หรือร้อยละ 87 

ของ Capacity ของ Zim ส่งผล

ให้ ส่วนแบ่งการตลาดโลกของ 

Hapag-Lloyd ขยับข้ึนจากราว

รอ้ยละ 7.1 เป็นราวรอ้ยละ 9 แม้จะ

ยังคงรัง้อันดับ 5 ของโลกเช่นเดิม 

แต่ก็ทิ้งหา่งคู่แข่งในอันดับ 6 อย่าง 

ONE (ราวร้อยละ 6.3) ออกไป

อย่างชดัเจน 

ในมุมของผู้น าเข้าส่งออก 

ความจรงิแล้วข่าวนี้ถือว่าไม่ใชเ่รื่อง

น่ายินดีแต่อย่างใด โดยการควบ

รวมกิจการครั้งนี้สะท้อนให้เห็น

แน ว โน้ ม ขอ ง ต ลา ดที่ ก า ลั ง จ ะ

กลายเป็นแบบ Oligopoly หรือ

ตลาดที่มีผู้ขายน้อยรายชัดเจน

ย่ิงข้ึน กล่าวได้อีกแบบว่าเป็นการ

ขยับเข้าไปอีกก้าว สู่ภาวะตลาด

ผูกขาดโดยสมบูรณ์ 
 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 7 | 8 Feb 26 – 14 Feb 26 
 

แม้ผู้บรหิารของ Hapag-Lloyd จะกล่าวอ้างว่าดีลนี้จะช่วยกระตุ้นการแข่งขันและควบคุมต้นทุน แต่ในทางปฎิบัติการ

ที่ผู้เล่นขนาดกลางๆอย่าง Zim ถูกผนวกรวมเข้ากับยักษ์ใหญ่ย่อมท าใหจ้ านวนตัวเลือกในตลาดลดน้อยลง 

และการกระจุกตัวของส่วนแบ่งการตลาดไปอยู่ที่สายเรอืขนาดใหญ่ยักษ์เพียงไม่กี่ราย จะส่งผลให้สายเดินเรอืเหล่านี้มี

อ านาจเหนือตลาด (Market Power) ในการก าหนดทิศทางค่าระวางเรอืและการจัดสรรพื้นที่ระวางสินค้าได้ง่ายข้ึน 

แม้สายเรอืทัง้หลายจะกล่าวอ้างและให้การปฎิเสธมาโดยตลอดว่าไม่เคยมีการ "จับมือกันข้ึนค่าระวาง" แต่เราก็ได้เห็น

ด้วยตาตัวเองมาแล้วตัง้แต่ตอนวิกฤติการระบาดของโควิด-19, วิกฤติทะเลแดง และสงครามทางการค้า 

การข้ึนค่าระวางอย่างรุนแรง ไม่เป็นธรรมและไม่สามารถพิสูจน์ต้นทุนที่แท้จรงิได้ จะย่ิงเกิดง่ายข้ึนหากสภาพตลาด

ยังคงเข้าใกล้ภาวะผูกขาดมากขึ้นเรื่อยๆเชน่นี้ 

สวนทางกับทฤษฎีการแข่งขันเสรทีี่ผู้ใชบ้รกิาร "ควรมีทางเลือกที่หลากหลาย" 

ส าหรบัผู้ส่งออกไทย การเปล่ียนแปลงครัง้นี้ถือเป็นประเด็นที่ต้องจับตามองอย่างใกล้ชดิ ด้วยทัง้ Hapag-Lloyd และ 

Zim ต่างเป็นสายเรอืที่มีบทบาทในการขนส่งสินค้าเข้าออกท่าเรอืแหลมฉบังเชื่อมโยงตลาดส าคัญอย่างสหรฐัอเมรกิาและยุโรป 

การควบรวมกิจการอาจน าไปสู่การปรบัปรุงเส้นทางเดินเรอื (Re-Schedule) ซึ่งอาจส่งผลให้ตารางเดินเรอืหรอืความถี่ในการ

ใหบ้รกิารเปล่ียนแปลงไป 

ที่ส าคัญคือเรายังต้องอาจเผชิญกับความผันผวนของค่าระวางเรอืในระยะยาว และหากมีการบรหิารจัดการตู้คอนเทน

เนอรร์ว่มกันอย่างเข้มงวดเพื่อลดต้นทุน อาจเกิดความตึงตัวของปรมิาณตู้สินค้าในบางชว่งเวลาได้ (ตู้ Short) 

ดังนั้นผู้ประกอบการไทยจึงควรเตรียมพร้อมรับมือด้วยการกระจายความเส่ียงในการใช้บริการสายเดินเรือที่

หลากหลาย และติดตามนโยบายหลังการควบรวมกิจการอย่างใกล้ชิดเพื่ อปรับกลยุทธ์ด้านโลจิสติกส์ให้สอดคล้องกับ

สถานการณ์ตลาดโลกที่เปล่ียนไป 
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จับตาสงครามราคาค่าระวางเรอืเส้นทางข้ามแปซฟิกิ เมื่ออุปสงค์ซบเซาสวนทางอุปทาน 
สงครามราคาค่าระวางเรอื (Rate War) ในเส้นทางข้ามแปซิฟิก (Transpacific) ดูเหมือนจะดุเดือดข้ึนเรื่อยๆ เมื่อ

บรรดาสายเรอืต่างพากันเติมพื้นที่ระวางเรอื (Capacity) อย่างต่อเนื่อง ทัง้ที่ฝ่ังอุปสงค์หรอืความต้องการขนส่งสินค้าก าลัง

ชะลอตัว 

รายงานล่าสุดจาก Linerlytica ที่เป็นหน่วยงานด้าน

ข้อมูลวิเคราะห์วิจัยทางทะเลที่น่าเชื่อถือชี้ให้เห็นว่า ปรมิาณตู้

สินค้าในเส้นทางข้ามแปซฟิิกเมื่อเดือนมกราคมที่ผ่านมา ลดลง

ถึงรอ้ยละ 7.5 เมื่อเทียบกับชว่งเดียวกันของปีก่อน (YoY)  

แน่นอนว่าสาเหตุหลักมาจากก าแพงภาษีของทรัมป ์

ซึ่งมีการประเมินว่า ปรมิาณตู้สินค้าโดยรวมจะยังคงซบเซาไป

ตลอดช่วงที่เหลือของปี 2026 ไม่เว้นแม้แต่ในช่วง Peak 

Season ระหว่างเดือนมิถุนายนถึงกันยายน 

ข้อมูลจากดัชนี World Container Index ของ Drewry เมื่อกลางเดือนกุมภาพันธ์ก็ออกมาในทางสอดคล้องกัน 

โดยระบุว่าอัตราค่าระวางเรอืขนาด 40 ฟุต ทัง้จากเซีย่งไฮ้ไปชายฝ่ังตะวันตกและชายฝ่ังตะวันออกของสหรฐัฯ เริม่ปรบัตัวลดลง 

แม้สายการเดินเรอืจะพยายามงดเที่ยวเรอื (Blank Sailings) ในชว่งหลังตรุษจีนเพื่อพยุงราคา แต่ก็ชว่ยอะไรได้ไม่มากนัก 

และถึงแม้แนวโน้มตลาดซบเซาจะชัดเจนถึงขนาดนี้ แต่เหล่าสายเรอืยังคงเดินหน้าเพิ่มพื้นที่ระวางในเส้นทางข้าม

แปซฟิิกอย่างต่อเนื่อง นอกจากนี้เรายังต้องจับตาดีลการควบรวมกิจการระหว่าง Hapag-Lloyd และ Zim ซึ่งหากส าเรจ็ กอง

เรอืที่รวมกันนี้จะกลายเป็นผู้เล่นรายใหญ่ที่สุดในเส้นทางที่เชื่อมโยง เอเชียตะวันออกไกล-ชายฝ่ังตะวันออกของอเมรกิาเหนือ 

ด้วยส่วนแบ่งตลาดที่สูงถึงรอ้ยละ 22 ทิ้งหา่งคู่แข่งอย่าง Cosco/OOCL อย่างชดัเจน 

สถานการณ์พื้นที่ระวางเรอืล้นตลาดและสงครามราคาที่ก าลังจะเกิดข้ึนนี้ น ามาซึ่งทั้งโอกาสและความท้าทายในการ

บรหิารจัดการโลจิสติกส์ส าหรบัภาคการส่งออกของไทยในตลาดสหรฐัอเมรกิา ในระยะสัน้ การแข่งขันหัน่ราคาของสายการ

เดินเรอืจะเป็นผลดีโดยตรงต่อผู้ส่งออกไทย ด้วยช่วยลดต้นทุนค่าระวางได้อย่างมีนัยส าคัย หลังจากทรมานกับค่าระวางไม่เป็น

ธรรมมานานหลายเดือน 

อย่างไรก็ตาม แม้ค่าค่าระวางจะถูกลงแต่ก็อาจไม่เป็นผลดีเสมอไป ส่ิงที่ต้องแลกมาคือความเสถียรของการบรกิาร 

เมื่อราคาตกต ่าจนสายการเดินเรอืแบกรบัต้นทุนไม่ไหว กลยุทธ์การงดเที่ยวเรอืจะถูกน ามาใช้บ่อยข้ึนเพื่อพยุงราคา 

ส่งผลใหต้ารางเรอืรวนและสินค้าไทยมีโอกาสถูก Rolled Over บ่อยข้ึน 

และจะย่ิงเลวรา้ยหากการกระท าเหล่านัน้กลับไม่มีการแจ้งล่วงหน้า หรอืแจ้งชา้กว่าที่ควร หรอืแม้แต่ไม่มีการชดเชยใดๆ 

ซึ่งล้วนเป็นการกระท าที่ไม่เป็นธรรม 

ดังนัน้ ส าหรบัช่วงไตรมาสนี้จึงเป็นจังหวะที่ผู้ส่งออกควรใช้โอกาสจากต้นทุนค่าขนส่งที่ลดลง พรอ้มกับการวางแผน

ส ารองในกรณีฉุกเฉินเพื่อป้องกันความเส่ียงและเพื่อลดต้นทุนแฝงอื่นๆ 

ภาวะการแข่งขันที่ดุเดือดของสายเรอืก าลังผลักดันให้ตลาดการขนส่งทางทะเลเข้าสู่ภาวะผันผวน ทัง้ในแง่ของราคาที่

ปรบัตัวลดลง ซึ่งเป็นข่าวดีส าหรบัผู้ส่งออก และคุณภาพการบรกิารที่คาดเดาได้ยากข้ึน ซึ่งข่าวรา้ยส าหรบัทัง้วงการ 

ทิศทางเหล่านี้ถือเป็นข้อมูลที่ส าคัญมากในการก าหนดทิศทางและนโยบาย โดยเฉพาะในเมื่อเราก าลังจะมีรฐับาลใหม่ 

ดังนั้นรัฐบาลใหม่นั้นจะต้องท าการบ้านในการเตรยีมความพร้อมให้ผู้ประกอบการสามารถตั้งรบักับความไม่แน่นอนของ

ตลาดโลก ทัง้ในแง่การค้าและโลจิสติกส์ทางทะเล 
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อียิปต์มัน่ใจทุบหมอ้ข้าว เปิดตัวส่วนขยายท่าเรอื พรอ้มรบัการกลับมาของเส้นทางทะเลแดง 

 
 

สัปดาห์ที่ผ่านมา อียิปต์ได้สรา้งความฮือฮาในตลาดการขนส่งทางทะเลด้วยการเปิดให้บรกิารท่าเทียบเรอื (Terminal) 

แหง่ใหม่ภายในท่าเรอืดาเมียตตา (Damietta Alliance Container Terminals: DACT) ซึ่งจะเข้ามาเพิ่มขีดความสามารถใน

การรองรบัปรมิาณตู้สินค้าได้สูงสุดถึง 3.3 ล้าน TEU ต่อปีเมื่อก่อสรา้งแล้วเสร็จเต็มรูปแบบ หมายมั่นที่จะยกระดับเป็น

ศูนย์กลางการถ่ายล าสินค้า (Transshipment Hub) ที่ส าคัญในแถบเมดิเตอรเ์รเนียนตะวันออก 

ในขณะเดียวกัน APM Terminals ภายใต้การบรหิารของ Maersk ก็เพิ่งเปิดตัวส่วนขยายล่าสุดของท่าเทียบเรอื 

Suez Canal Container Terminal (SCCT) ภายในท่าเรอืซาอิด (Port Said) ไปเมื่อเดือนพฤศจิกายนปีที่ผ่านมา ด้วยความ

ยาวหน้าท่าเกือบ 1 กิโลเมตร และพื้นที่ลานวางตู้คอนเทนเนอรข์นาด 510,000 ตารางเมตร พรอ้มด้วยเครนหน้าท่า (Quay 

Cranes/Gantry Cranes) 12 ตัว, RTG พลังงานไฟฟ้า 30 คัน และรถบรรทุกกว่า 90 คัน ช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการ

รองรบัตู้สินค้าได้อีก 2.2 ล้าน TEU ต่อป ี

 

อ่านเพิ่มเติม “อียิปต์มัน่ใจทุบหมอ้ข้าว เปิดตัวส่วนขยายท่าฯ พร้อมรับการกลับมาของเส้นทางทะเลแดง” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 
6 February 2026 

Current Index 
13 February 2026 

Comprehensive Index  1266.56 1251.46 

Europe (Base port) 20% 1403 1361 

Mediterranean (Base port) 10% 2291 2177 

USWC (Base port) 20% 1801 1787 

USEC (Base port) 5.00% 2530 2524 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 917 980 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 745 688 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3024 2976 

South Africa (Durban) 2.50% 1938 1908 

South America (Santos) 5.00% 1136 1188 

West Japan (Base port) 5.00% 312 312 

East Japan (Base port) 5.00% 321 321 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 461 456 

Korea (Pusan) 2.50% 139 139 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 932 1159 

East Africa (Mombasa) 2.50% 1693 1646 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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