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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30 40 

ISOCC 34 69 

Effective till 
28-FEB-2026 

Thailand - Qingdao 60 80 

Thailand - Hong Kong 100 150 

Thailand - Japan (Main Port) 300 450 

Thailand – Kaohsiung 150 250 

Thailand – Klang 150 250 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150 300 

Thailand - Ho Chi Minh 100 200 

Thailand - Singapore 180 300 

Thailand - Manila  
(North & South) 

600 900 

Thailand - Jebel Ali 1,100 1,400 
ISOCC  45 90 

War Risk  35 70 

Thailand - Busan 300 600 
All – In 

Thailand - Incheon 300 600 

Thailand - Nhava Sheva 700 950 ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 

2,300 3,200 
ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
750-850 1,500-1,700 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 850 1,700 

Thailand – Europe 
(Main Port) 

1,400 2,300 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 2,800 3,800 All - In 

Thailand - US East Coast 1,850 2,750 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมกราคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที ่อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 2,300 USD/TEU และ 3,200 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 750-850 USD/TEU และ 1,500-1,700 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 1,400 USD/TEU และ 2,300 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 2,800  
USD/TEU และ 3,800 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 1,850 USD/TEU และ 
2,750 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge Remark 
USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 700 All-in 

Effective till 
28-FEB-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 900 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500 4,000 All-in 

 

 

 

 

 

 
หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 46 46 34 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 92 92 69 69 69 69 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 56 56 34 34 45 45 
Low Sulphur Surcharge / FEU 112 112 68 68 90 90 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  SEP-25 OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 51 € 60 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 102 € 120 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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พัฒนาการของมาตรภาษีสหรฐัฯภายใต้รฐับาลโดนัล ทรมัป ์
 มาตรการการค้าของประธานาธิบดีโดนัล 

ทรมัป ์ตัง้แต่ต้นปี 2025 ต่อเนื่องถึงปี 2026 

ได้จุดชนวนความตึงเครยีดทางการค้ารอบใหม่

ทั่วโลก โดยสหรฐัใช้ภาษีน าเข้าเป็นเครื่องมือ

หลักในการลดการขาดดุลการค้าและกดดันคู่

ค้า  ทั้งประเทศพันธมิตรและคู่แข่งส าคัญ 

ส่งผลให้เศรษฐกิจโลกเผชิญความไม่แน่นอน

สูงและตลาดการเงินผันผวนต่อเนื่อง 

ในช่วงแรก สหรัฐประกาศข้ึนภาษี

น าเข้าสินค้าจากประเทศหลัก เช่น เม็กซิโก 

แคนาดา จีน และสหภาพยุโรป โดยบางรายการ

ถูกเรยีกเก็บภาษีสูงถึง 25% และขยายไปสู่สินค้าเชิงยุทธศาสตร ์เช่น เหล็ก อะลูมิเนียม รถยนต์ และชิป AI ขณะที่บางประเทศ

พยายามเจรจาท าข้อตกลงเพื่อลดผลกระทบ แต่สถานการณ์ยังคงเปราะบางจากการเปล่ียนนโยบายอย่างฉับพลันของสหรฐั 

และความตึงเครยีดเพิ่มข้ึนอีกเมื่อศาลสูงสหรฐัวินิจฉัยยกเลิกมาตรการภาษีแบบ “ตอบโต้” ที่รฐับาลใชโ้ดยอ้างเหตุฉุกเฉิน ท าให้

รฐับาลต้องหาชอ่งทางทางกฎหมายใหม่เพื่อรกัษามาตรการกีดกันทางการค้าไว้ 

เพื่อตอบสนองค าตัดสินดังกล่าว สหรฐัจึงประกาศเก็บภาษีน าเข้าทัว่โลกแบบชัว่คราวในอัตรา 10% และมีแผนปรบัข้ึน

เป็น 15% ส่งผลใหเ้กิดความสับสนและความกังวลในตลาดโลก  

มาตรการภาษีแบบครอบคลุมดังกล่าวสรา้งทั้งผู้ได้และผู้เสีย บางประเทศที่เคยถูกเก็บภาษีสูงอาจได้รบัผลกระทบ

น้อยลงจากอัตราใหม่ที่ต ่ากว่าเดิม แต่ประเทศที่เคยท าข้อตกลงหลีกเล่ียงภาษีกับสหรฐักลับเผชิญความไม่แน่นอนว่าข้อตกลง

เหล่านัน้ยังมีผลหรอืไม่ ซึ่งนอกจากภาษีแบบครอบคลุมแล้วรฐับาลสหรฐัยังพิจารณามาตรการภาษีเฉพาะอุตสาหกรรมภายใต้

เหตุผลด้านความมัน่คงแห่งชาติ ครอบคลุมสินค้าเช่น แบตเตอรีข่นาดใหญ่ เคมีภัณฑ์ อุปกรณ์พลังงาน และโทรคมนาคม ซึ่ง

สะท้อนแนวโน้ม “เศรษฐกิจความมัน่คง” ที่ผสานนโยบายการค้าเข้ากับยุทธศาสตรภู์มิรฐัศาสตร ์ 

ความไม่แน่นอนดังกล่าวส่งผลกระทบต่อพันธมิตรตะวันตกด้วย โดยสหภาพยุโรปต้องชะลอการใหสั้ตยาบันข้อตกลง

การค้ากับสหรฐั เนื่องจากภาษีใหม่อาจท าให้เงื่อนไขที่ตกลงกันไว้เปล่ียนแปลงอย่างมีนัยส าคัญ ขณะเดียวกัน สหรฐัยังเตือน

ประเทศคู่ค้าว่าหากถอนตัวจากข้อตกลงหรอื “เล่นเกม” กับสหรฐั อาจเผชญิภาษีที่สูงข้ึนอีก 

ซึ่งสงครามการค้ารอบนี้สะท้อนการเปล่ียนผ่านของระบบการค้าโลกจากความรว่มมือพหุภาคีไปสู่การใชม้าตรการฝ่าย

เดียวและการต่อรองเชิงอ านาจ ส่งผลให้ห่วงโซ่อุปทานโลกต้องปรบัตัวครัง้ใหญ่ และเพิ่มความเส่ียงต่อการชะลอตัวของ

เศรษฐกิจโลกในระยะต่อไป 

 
 

ที่มา Reuters 
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ก าไรหรอืประสิทธภิาพ : เมื่อสายเรอืต้องเลือก ผู้ส่งออกได้อย่างก็ต้องเสียอย่าง ? 
 ดูเหมือนกลุ่มพันธมิตรน้องใหม่ในตลาดอย่าง Gemini Cooperation ที่เกิดจากการรวมกลุ่มกันของ Maersk และ 

Hapag Lloyd จะไม่ได้มาเล่นๆ โดยถ้านับตั้งแต่เปิดตัวเมื่อปีที่แล้ว จะถือว่าเพียงขวบปีกว่าๆเท่านั้น กลับสามารถแสดง

ประสิทธิภาพระดับสูงในการขนส่งจากท่าเรอืถึงท่าเรอื 

(Port-to-Port Reliability) พุ่งสูงทะลุ 80-90% แซง

หน้ารุน่พี่กลุ่มสายเรอืและพันธมิตรกลุ่มอื่นๆ ที่อยู่ระดับ

ต ่าสุดถึง 25% อันเป็นการกดดันให้ต้องเรง่ยกระดับ

มาตรฐานบรกิารของตนเองตามไปด้วย 

ในขณะเดียวกัน ตลาดในปัจจุบันอยู่ในช่วง

ก าลังด าด่ิงเข้าสู่ภาวะอุปทานล้น หรือการมีกองเรอื-

พื้นที่ระวางล้นตลาด (Overcapacity) อย่างชา้ๆ และจะ

ต่อเนื่องไปอีกหลายปี ดึงค่าระวางเรอืใหด้ าด่ิงไปตามกัน 

สายเรอืทั้งหลายจึงจ าเป็นต้องบรหิารจัดการสมดุล อาจต้องยอมมองข้ามการพัฒนาประสิทธิภาพความน่าเชื่อถือ 

(Reliability) เพื่อปกป้องผลก าไร 

นอกจากนี้ แนวโน้ม Micro-events ในหลายพื้นที่ทัว่โลกยังเพิ่มข้ึนอย่างมีนัยส าคัญ เช่น ความแออัดของท่าเรอืใน

บางจุด หรอืการนัดหยุดงานประท้วง ที่มีเหตุมาจากการปรบัเปล่ียนรูปแบบการค้าและการน าเรอืขนาดยักษ์ (VLCC/ULCC) เข้า

มาใหบ้รกิารมากขึ้น จึงคาดการณ์ได้วา่ความน่าเชื่อถือจะลดลงตามไปด้วย 

และย่ิงมีกองเรอืและระวางเติมเข้ามาในตลาดมากข้ึนเท่าไหร ่ตารางเรอืกลับย่ิงขาดความน่าเชื่อถือมากข้ึนเท่านั้น 

เพราะสายการเดินเรอืจะต้องงัดมาตรการรุนแรงย่ิงข้ึนมาใชเ้พื่อรกัษาความอยู่รอดทางการเงินของตน 

ที่เห็นชัดที่สุดและจะมีโอกาสเกิดบ่อยครัง้ข้ึนก็คือการ Blank Sailing หรอืการยกเลิกเที่ยวเรอื อันเป็นหนึ่งในกล

ยุทธในการลดทอนอุปทานในตลาดเพื่อรกัษาราคาค่าระวาง หรอืการสัง่ข้ามไม่แวะบางท่าเรอื (Skip Port) 

ซึ่งกลยุทธเหล่านี้ถือเป็นดาบสองคมที่ส่งผลโดยตรงต่อประสิทธิภาพความน่าเชื่อถือ หรอื Reliability ผู้ส่งออกต้อง

แบกรบัความเส่ียงจากปัญหาสินค้าถูกเล่ือนไปรอบถัดไป (Rolled Over) และระยะเวลาขนส่งที่คาดเดาไม่ได้ 

ผู้ส่งออกจึงเหมือนการได้รบัค่าระวางราคาถูก แลกมากับคุณภาพการบรกิารที่ลดลงไปโดยปรยิาย 

หากมองในแง่ดี ความผันผวนจากเครอืข่ายที่ป่ันป่วนวุ่นวายนี้ ถือเป็นแรงจูงใจชัน้ดีที่กระตุ้นให้บรรดาสายเรอืต้องเรง่

ปรบัปรุงประสิทธภิาพความน่าเชื่อถือของตน จากเดิมที่สภาพในตลาดเต็มไปด้วยคุณภาพและคู่แข่งที่แทบไม่ต่างกัน 

ทว่าความโดดเด่นของพันธมิตรน้องใหม่อย่าง Gemini ที่ยังรกัษาประสิทธิภาพความน่าเชื่อถือ (Reliability) ได้

ท่ามกลางตลาดที่มีสภาวะอุปทานล้น อาจน าไปสู่กลไกการตลาดในการรกัษาความเชื่อมัน่และการเลือกใช้บรกิารของลูกค้า ซึ่งจะ

น าไปสู่การแข่งขันในตลาดที่มากขึ้นในอนาคต 
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Maersk และ MSC สู่การเข้าบรหิารท่าเรอืคลองปานามา 
สองสายเรอืยักษ์ใหญ่อย่าง Maersk และ Mediterranean Shipping Co. (MSC) ได้เริม่เข้านั่งเก้าอี้บรหิารที่ 

Balboa และ Cristobal สองท่าเรอืเหนือใต้บรเิวณปากทางเข้าออกของคลองปานามาเป็นการชัว่คราวแล้ว หลังจากที่รฐับาล

ปานามาได้เข้ายึดอ านาจจาก CK Hutchison Holdings เมื่อชว่งต้นสัปดาหท์ี่ผ่านมา 

APM Terminals (AMPT) 

ซึ่งเป็นบริษัทในเครอืของ Maersk 

ได้รับสัญญาสัมปทานชั่วคราวจาก 

Panama Maritime Authority 

(PMA) ในการบรหิารท่าเรอื Balboa 

ทางฝ่ังใต้ของคลองฯติดมหาสมุทร

แ ป ซิ ฟิ ก  ใ น ข ณ ะ ที่  T e r m i n a l 

Investment Limited (TiL) ของ 

MSC ก็ได้รับสิทธิลักษณะเดียวกัน

ส าหรับท่าเรือ Cristobal ทางฝ่ัง

เหนือของคลองฯ ติดมหาสมุทร

แอตแลนติก 

โดยทั้ง APMT และ TiL จะมารบัช่วงต่อเข้าบรหิารท่าเรอืทัง้สองแห่งเป็นระยะเวลา 18 เดือน เนื่องจากทั้งสองค่าย 

Maersk และ MSC มีปรมิาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรอืทั้งสองแห่งนี้เป็นจ านวนมาก และในระหว่างนี้ รฐับาลปานามาก าลัง

พิจารณาแนวทางที่ดีที่สุดในการประมูลและมอบสัญญาสัมปทานระยะยาวต่อไป 

ความเคล่ือนไหวในการขับไล่บรษัิท Panama Ports Company (PPC) ซึ่ง CK Hutchison เป็นเจ้าของ เกิดข้ึน

หลังจากที่รฐับาลได้ประกาศผลการบังคับใช้ค าพิพากษาถึงที่สุดของศาลสูงสุดปานามา ที่สัง่ให้สัมปทานระยะเวลา 28 ปีของ 

PPC เป็นโมฆะ ซึ่งศาลได้มีค าวินิจฉัยไปเมื่อวันที่ 29 มกราคมที่ผ่านมา 

กลุ่ม Hutchison ซึ่งมีฐานการบรหิารอยู่ในฮ่องกง ได้ออกมาแถลงการณ์ประณามการเข้ายึดท่าเรอืของรฐับาล

ปานามา และระบุว่าการมอบสัมปทานให้กับ APMT และ TiL เป็นส่ิงที่ผิดกฎหมาย พรอ้มขู่ว่าจะด าเนินการทางกฎหมายกับ 

APMT และรัฐบาลปานามา อีกทั้งยังชี้ว่าการที่  AMPT เข้ามาครอบครองท่าเรือ Balboa อาจสร้างความร้าวฉานต่อ

ความสัมพันธร์ะหว่าง Hutchison และ Maersk ได ้

แม้ว่าค าตัดสินของศาลสูงสุดปานามาจะไม่สามารถพลิกกลับได้ แต่แถลงการณ์ของ Hutchison ระบุว่าบรษัิทยังคง

ปรกึษากับที่ปรกึษาทางกฎหมาย เพื่อเตรยีมย่ืนฟอ้งรอ้งด าเนินคดีทัง้ในระดับชาติและระดับนานาชาติต่อรฐับาลปานามา รวมถึง

บุคคลที่สามที่สมรูร้ว่มคิด โดยบรษัิทได้ย่ืนฟ้องรอ้งต่ออนุญาโตตุลาการระหว่างประเทศไปแล้วตัง้แต่ช่วงต้นเดือนกุมภาพันธ์ 

เพื่อเรยีกรอ้งค่าเสียหายจากการสูญเสียสัมปทานท่าเรอืดังกล่าวอย่างไม่ชอบธรรม 

ทางด้านโฆษกกระทรวงการต่างประเทศของจีนได้กล่าวระหว่างการแถลงข่าวที่กรุงปักกิ่งเมื่อวันอังคารว่า ประเทศจีน

จะปกป้องสิทธแิละผลประโยชน์ที่ชอบด้วยกฎหมายของบรษัิทอย่างหนักแน่น 

 ในนาทีนี้ ถือเป็นที่ชัดเจนแล้วว่าดีลนี้มีผลประโยชน์ทับซอ้นกันนอกเหนือจากเรื่องธุรกิจและการขนส่งสินค้าทางทะเล 

แต่ยังเป็นในเรื่องของการแผ่ขยายอิทธิพลและการแข่งขันกันของชาติยักษ์ใหญ่อย่างจีนและสหรฐัอเมรกิา ที่มีคลองปานามา

เป็นเพียงหนึ่งในหมากของเกมการเมืองเท่านัน้ 

 
 

Writer: Kittisak Jinjo; Editor: Kittisak Jinjo 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 8 | 15 Feb 26 – 21 Feb 26 
 

Trump UP !! ของขึ้น !! สรุปภาษีทรมัป ์หลังศาลตัดสินล้ม IEEPA 

 
 

เป็นที่แน่ชัดแล้วว่ากฎหมาย International Emergency Economic Powers Act (IEEPA) ที่รฐับาลของ

ประธานาธบิดีโดนัล ทรมัป ์ที่หยิบยกขึ้นมาเป็นมาตรการต่อรองทางภาษี โดยอ้างเหตุผลเพื่อลดการขาดดุลการค้าสินค้า และเพื่อ

ถ่วงดุลอ านาจของจีน และกับประเทศคู่ค้าอื่นที่เกินดุลและการค้าที่ไม่เป็นธรรมกับสหรฐัฯ นัน้ “ขัดต่อกฎหมาย” รฐับาลทรมัปไ์ม่

สามารถด าเนินการได้ โดยต้องได้รบัความเหน็ชอบจากสภา Congress ก่อน 

อีกทัง้ทิศทางและเป้าประสงค์ของทรมัปเ์องยังเป็นการดึง/ย้ายฐานการลงทุน/การผลิต ออกจากจีนและประเทศอื่นๆ 

ทั่วโลก กลับเข้ามาที่สหรฐัฯ (Onshoring) โดยใช้มาตรการจูงใจทางภาษีนิติบุคคล การจ้างงาน มาตรการทางการเงินและ

อ านวยความสะดวกในการย้ายฐานกลับมา เพื่อดึงดูดให้นักลงทุนสหรฐัฯ รวมถึงมาตรการกีดกันทางการค้ากับประเทศจีนผ่าน 

Supply Chain ในประเทศอื่นๆ เชน่ Anti-Circumvention หรอืที่เราคุ้นชนิกัน คือ สินค้า Transshipment 

 

อ่านเพิ่มเติม “Trump UP !! ของขึ้น !! สรุปภาษีทรัมป ์หลังศาลตัดสินล้ม IEEPA” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

6 February 2026 * 
Current Index 

13 February 2026 * 

Comprehensive Index  1266.56 1251.46 

Europe (Base port) 20% 1403 1361 

Mediterranean (Base port) 10% 2291 2177 

USWC (Base port) 20% 1801 1787 

USEC (Base port) 5.00% 2530 2524 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 917 980 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 745 688 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3024 2976 

South Africa (Durban) 2.50% 1938 1908 

South America (Santos) 5.00% 1136 1188 

West Japan (Base port) 5.00% 312 312 

East Japan (Base port) 5.00% 321 321 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 461 456 

Korea (Pusan) 2.50% 139 139 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 932 1159 

East Africa (Mombasa) 2.50% 1693 1646 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
 

 

(*) หมายเหตุ: ไม่มีข้อมูล SCFI ในสปัดาหน์ี้เนื่องจากเทศกาลหยุดยาวในจีน โปรดติดตามข้อมูลสัปดาหถ์ัดไป ขออภัยในความไม่สะดวก 
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