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ส ำหรบัผู้ส่งออกท่ีมสิีนค้ำอยู่ระหวำ่งขนส่งในเส้นทำงไปยังกลุ่มประเทศในอ่ำวเปอรเ์ซยีและชอ่งแคบฮอรมุซ 

 
 

โดยแนวทางออกของปัญหาตู้สินค้าตกค้างกลางทะเลแบ่งออกเป็น 3 กลุ่มหลักๆ ดังน้ี 

1. น ำตู้สินค้ำไปส่งมอบท่ีท่ำเรืออื่น โดยการเปลี่ยนท่าเรอืปลายทาง เช่น ท่าเรอื Khor Fakkan ในสหรฐัอาหรบัเอ
มิเรตส์ หรอืท่าเรอื Jeddah ในซาอุดิอาระเบีย ทั้งน้ีผู้น าเข้าหรอืลูกค้าปลายทางอาจต้องมีต้นทุนค่าใชจ้่ายเพิ่มเติม 
เช่น ค่าใช้จ่ายในการท าพิธีการศุลกากร(ราวตู้ละ 2,000 USD) ค่าใช้จ่ายในการเปลี่ยนท่าเรอื(เช่น End of Voyage 
ราว 600-800 USD) รวมไปถึงค่าใชจ้่ายในการขนถ่ายสินค้าทางบก เป็นต้น  

2. น ำตู้สินค้ำไปพักคอย โดยน าตู้ไปยังกลุ่มท่าเรือ Safe Port / Transshipment Port อื่นๆ เช่น ในอินเดีย 
โอมาน หรอืศรลีังกา เป็นต้น โดยขอใหพ้ิจารณาเรื่องต้นทุนค่าใชจ้่ายท่ีอาจเพิ่มข้ึนจากการเก็บรกัษาตู้ไว้ในท่าเรอื ซึ่ง
มีความเสี่ยงต่อสถานการณ์ที่อาจยืดเยื้อ ความเสี่ยงสินค้าสูญหายหรอืเสียหายจากการโจมตี ตลอดจนสถานการณ์
คอขวด ความแออัดรุนแรงภายในท่าเรอืและภาวะผู้ใหบ้รกิารที่จ ากัดเม่ือสถานการณ์เข้าสู่ภาวะปกติ ซึ่งล้วนอาจท าให้
มีต้นทุนที่สูงมากตามมา 

ตัวอย่างเชน่ต้นทุนในท่าเรอืเพียงอย่างเดียวก็อาจสูงถึง 5-6 แสนบาทต่อตู้ ในระยะเวลา 1-2 เดือน 

3. น ำตู้สินค้ำกลับไทย โดยสรท.แนะน าว่าควรน าสินค้ากลับมายังประเทศไทย เพื่อเป็นการหยุดต้นทุนที่มีความเสี่ยง
สูงและไม่สามารถควบคุมได้ดังกล่าว 

และหำกท่ำน สมช. ท่ีมีประเด็นค่ำใช้จ่ำยไม่เป็นธรรมท่ีอำจถูกเรียกเก็บจำกผู้ให้บริกำรหรือสำยเรือ สำมำรถ
รวบรวมหลักฐำนค่ำใชจ่้ำยดังกล่ำวและส่งมำยัง สรท. เพื่อให้สรท.เป็นตัวแทนของท่ำนในกำรเข้ำหำรอืร่วมกับ 
กรมกำรค้ำภำยในและหน่วยงำนท่ีเก่ียวข้อง ผลักดันให้เกิดมำตรกำรชว่ยเหลือผู้ส่งออกท่ีเป็นรูปธรรมต่อไป 

ชอ่งทาง อีเมล kittisak_j@tnsc.com หรอืโทร 02-679-7555 ต่อ 302 (คุณกิตติศักดิ์) 

ทัง้น้ี สรท.ได้มีการประสานไปยังการท่าเรอืแหง่ประเทศไทย รวมไปถึงผู้ประกอบการท่าเรอืภาคเอกชน ถึงแนวทาง
ชว่ยเหลือ และอ านวยความสะดวกส าหรบัสินค้าน ากลับ 
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สรุปค่ำระวำงเรอืประจ ำสัปดำห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30 40 

ISOCC 34 69 

Effective till 
31-Mar-2026 

Thailand - Qingdao 60 80 

Thailand - Hong Kong 100 150 

Thailand - Japan (Main Port) 300 450 

Thailand – Kaohsiung 150 250 

Thailand – Klang 150 250 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150 300 

Thailand - Ho Chi Minh 100 200 

Thailand - Singapore 180 300 

Thailand - Manila  
(North & South) 600 900 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 300 600 
All – In 

Thailand - Incheon 300 600 

Thailand - Nhava Sheva 850** 1,250** ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,100** 2,800** 

ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
800-900 1,600-1,800 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 900 1,800 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,800** 3,000** 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Mar-2026 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,000** 4,000** All - In 

Thailand - US East Coast 2,000** 2,900** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในชว่งเดือนกุมภาพันธ์ 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชยีคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที ่อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,100 USD/TEU และ 2,800 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 800-900 USD/TEU และ 1,600-1,800 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 1,800 USD/TEU และ 3,000 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 3,000  
USD/TEU และ 4,000 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,000 USD/TEU และ 
2,900 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,200*** All-in 

Effective till 
31-MAR-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,000 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500** 4,000** All-in 

 
หมำยเหตุ : 
(*) หลำยสำยเรือปิดกำรจองระวำงชั่วครำวสำเหตุจำกควำมเสี่ยงในช่องแคบฮอร์มุซ และอำจถูกยกเลิกเท่ียวหรือ
เปลี่ยนแปลงท่ำเรือสินค้ำปลำยทำง 
(**) ค่ำระวำงอำจมีควำมแตกต่ำงสูงอย่ำงมำกจำกอัตรำท่ีปรำกฎ และยังไม่รวมค่ำใช้จ่ำยพิเศษอื่นๆท่ีอำจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น เนื่องจำกวิกฤติในตลำด
ท่ีมีเหตุมำจำกควำมผันผวนของสถำนกำรณ์และอำจถูกยกเลิกเท่ียวหรือเปลี่ยนแปลงท่ำเรือสินค้ำปลำยทำง 
(***) ค่ำระวำงอำจมีควำมแตกต่ำงจำกอัตรำท่ีปรำกฏ เนื่องจำกเข้ำสู่ฤดูกำลกำรขนส่งผลไม้ประจ ำปี ซึ่งอำจมีค่ำระวำง
แตกต่ำงกันออกไปตำมแต่ชนิดสินค้ำ โปรดติดตำมกับผู้ให้บริกำรอย่ำงใกล้ชดิ 
  

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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กรำฟเปรยีบเทียบอัตรำคำ่ระวำงเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทำง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่ำสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 46 34 34 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 92 69 69 69 69 69 

 

 
กรำฟเปรยีบเทียบอัตรำคำ่ระวำงเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทำง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่ำสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 56 34 34 45 45 - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 112 68 68 90 90 - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กรำฟเปรยีบเทียบอัตรำคำ่ระวำงเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทำง ไทย-Australia 6 เดือนลำ่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กรำฟเปรยีบเทียบอัตรำคำ่ระวำงเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทำง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่ำสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 60 € 60 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 120 € 120 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กรำฟเปรยีบเทียบอัตรำคำ่ระวำงเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทำง ไทย-สหรฐัอเมรกิำ West Coast 8 เดือนล่ำสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กรำฟเปรยีบเทียบอัตรำคำ่ระวำงเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทำง ไทย-สหรฐัอเมรกิำ East Coast 8 เดือนล่ำสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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US - West Coast
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G7 เตรียมใชค้ลังน ้ำมนัฉกุเฉิน รบัแรงกระแทกจำกสงครำมตะวนัออกกลำง  
สถานการณ์ความตึงเครยีดในตะวันออกกลางได้ส่งแรงกระเพื่อม

ไปทัว่ตลาดพลังงานโลก หลังการปะทุของสงครามระหว่างสหรฐัฯ อิสราเอล 

และอิหรา่น ซึ่งท าให้ราคาน ้ามันดิบในตลาดโลกปรบัตัวเพิ่มข้ึนอย่างรวดเรว็ 

จนทะลุระดับ 100 ดอลลารต์่อบารเ์รล และแตะระดับสูงสุดในรอบหลายปี 

ความผันผวนดังกล่าวท าให้กลุ่มประเทศอุตสาหกรรมชั้นน าของโลก หรอื 

Group of Seven ต้องจัดการประชุมฉุกเฉินเพื่อหารอืมาตรการรักษา

เสถียรภาพของตลาดพลังงานโลกหนึ่งในมาตรการส าคัญที่ก าลังถูก

พิจารณาคือการปล่อยน ้ ามันจากคลังส ารองเชิงยุทธศาสตร์ ซึ่งอาจ

ด าเนินการผ่านการประสานงานของ International Energy Agency 

เพื่อเพิ่มปรมิาณน ้ามันในตลาดและลดแรงกดดันด้านราคา แม้ในขณะนี้ยังไม่มีการตัดสินใจปล่อยน ้ามันส ารองทันที แต่ประเทศ

สมาชกิ G7 ได้แสดงจุดยืนรว่มกันว่าพรอ้มด าเนินมาตรการดังกล่าวหากสถานการณ์อุปทานน ้ามันตึงตัวมากข้ึน ปัจจัยส าคัญที่

สรา้งความวิตกให้กับตลาดพลังงานโลกคือความเส่ียงต่อการขนส่งน ้ามันใน Strait of Hormuz ซึ่งเป็นเส้นทางล าเลียงน ้ามัน

ที่ส าคัญที่สุดแหง่หนึ่งของโลก โดยมีสัดส่วนการขนส่งน ้ามันราว 20% ของการค้าทัว่โลกผ่านชอ่งแคบดังกล่าว ความตึงเครยีด

ทางทหารหรอืการโจมตีโครงสรา้งพื้นฐานด้านพลังงานในพื้นที่จึงมีศักยภาพที่จะกระทบต่ออุปทานน ้ามันโลกอย่างมีนัยส าคัญ 

แรงกดดันด้านอุปทานดังกล่าวสะท้อนออกมาอย่างรวดเรว็ในตลาดพลังงาน โดยราคาน ้ามันดิบเบรนท์เคยพุ่งข้ึนแตะ

ประมาณ 119 ดอลลารต์่อบารเ์รล ก่อนจะปรบัตัวลดลงเล็กน้อยหลังจากนักลงทุนคาดหวังว่าประเทศผู้บรโิภคน ้ามันรายใหญ่จะ

ใชค้ลังส ารองเชงิยุทธศาสตรเ์ข้ามาบรรเทาความตึงตัวของตลาด 

อย่างไรก็ตาม ผลกระทบของราคาพลังงานที่พุ่งสูงไม่ได้จ ากัดอยู่เพียงตลาดพลังงานเท่านั้น แต่ยังอาจลุกลามไปสู่

เศรษฐกิจโลกในวงกว้าง ในเชิงเศรษฐศาสตร ์ราคาน ้ามันถือเป็นต้นทุนพื้นฐานของระบบเศรษฐกิจ ตั้งแต่ภาคการผลิต การ

ขนส่ง ไปจนถึงภาคครวัเรอืน การปรบัตัวเพิ่มข้ึนของราคาพลังงานจึงมีแนวโน้มผลักดันต้นทุนการผลิตสินค้าและบรกิารทัว่โลก

ใหสู้งข้ึน และอาจท าใหแ้รงกดดันเงินเฟอ้กลับมาอีกครัง้ 

ส าหรบัประเทศพัฒนาแล้ว ราคาน ้ามันที่สูงข้ึนอาจท าให้ธนาคารกลางต้องเผชญิกับความท้าทายในการด าเนินนโยบาย

การเงิน เนื่องจากเงินเฟ้อที่สูงข้ึนอาจท าให้การปรบัลดอัตราดอกเบี้ยเพื่อกระตุ้นเศรษฐกิจท าได้ยากข้ึน ขณะที่ประเทศก าลัง

พัฒนาและประเทศผู้น าเข้าน ้ามันสุทธิจะเผชิญแรงกดดันด้านดุลการค้าและต้นทุนพลังงานที่เพิ่มข้ึนอย่างมีนัยส าคัญ ในอีกด้าน

หนึ่ง ความผันผวนของราคาน ้ามันยังอาจสรา้งแรงสัน่สะเทือนต่อภาคการเงินโลก เนื่องจากราคาพลังงานที่เพิ่มข้ึนมักส่งผลต่อ

การปรบัตัวของตลาดหุน้ อัตราเงินเฟอ้ และทิศทางนโยบายการเงินของประเทศเศรษฐกิจหลัก  

ความไม่แน่นอนดังกล่าวอาจท าใหต้ลาดการเงินทัว่โลกเผชิญกับความผันผวนเพิ่มข้ึนในระยะสัน้ ดังนัน้ ความพยายาม

ของกลุ่ม G7 ในการเตรยีมใช้คลังน ้ามันส ารองจึงมีเป้าหมายส าคัญเพื่อป้องกันไม่ให้ความตึงเครยีดทางภูมิรฐัศาสตร์ใน

ตะวันออกกลางลุกลามกลายเป็นวิกฤตพลังงานครัง้ใหม่ของโลก ซึ่งหากปล่อยใหร้าคาน ้ามันพุ่งสูงต่อเนื่อง อาจกลายเป็นปัจจัย

ที่ฉุดรัง้การเติบโตของเศรษฐกิจโลกในช่วงเวลาที่หลายประเทศยังอยู่ในกระบวนการฟื้ นตัวจากความผันผวนทางเศรษฐกิจ

ในชว่งที่ผ่านมา 

ซึ่งสงครามการค้ารอบนี้สะท้อนการเปล่ียนผ่านของระบบการค้าโลกจากความรว่มมือพหุภาคีไปสู่การใชม้าตรการฝ่าย

เดียวและการต่อรองเชิงอ านาจ ส่งผลให้ห่วงโซ่อุปทานโลกต้องปรบัตัวครัง้ใหญ่ และเพิ่มความเส่ียงต่อการชะลอตัวของ

เศรษฐกิจโลกในระยะต่อไป 
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สำยเรอืย้ิม ! อำศัยสภำพตลำดปรบัข้ึนอัตรำค่ำระวำงเรอื 
อัตราค่าระวางเรอื (Freight Rates) ในหลายเส้นทางเดินเรอื โดยเฉพาะเส้นทางเอเชีย-ยุโรป กลับกลายเป็นว่ามี

แนวโน้มพุ่งสูงข้ึนอย่างต่อเนื่อง สาเหตุหลักแน่นอนว่ามาจากความกังวลของตลาดต่อสถานการณ์ความขัดแย้งในตะวันออก

กลางและราคาน ้ามันเชื้อเพลิงเรอืที่พุ่งทะยาน สวนทางกันกับแนวโน้มก่อนหน้านี้ที่มี Demand ต ่า หรอืปรมิาณความต้องการ

ขนส่งสินค้าคงซบเซา  

 

ในสถานการณ์ช่องแคบฮอร์

มุซที่ยังคงถูกปิดตาย ส่งผลกระทบ

โดยตรงต่อ อุปทานน ้ ามัน โลกและ

ผลักดันให้ราคาพลังงานพุ่งสูงข้ึน

ต่อเนื่อง 

โดยกลุ่มประเทศตะวันออก

กลางถือเป็นฐานการส่งออกน ้ามันเตา 

(Fuel Oil) ที่ส าคัญ โดยคิดเป็นสัดส่วน

เกือบ 35% ของปริมาณการน าเข้า

น ้ ามันทั้งหมดของ สิง คโปร์ที่ เ ป็ น

ศูนย์กลางการเติมน ้ ามันเรือที่ ใหญ่

ที่สุดในโลก 

และเมื่อราคาน ้ามันเชื้อเพลิงเรอื (Bunker) โดยเฉพาะกลุ่มน ้ามันก ามะถันต ่าที่เรามักคุ้นในชื่อ Low Sulfur ก็พุ่งไป

ระดับสูงสุดนับตัง้แต่ปี 2022 

นี่เป็นเหตุให้สายเรอืสามารถกล่าวอ้างถึงต้นทุนพลังงานที่สูงข้ึน น าไปสู่การปรบัอัตราค่าระวางที่เรยีกเก็บจากเจ้าของ

สินค้า แม้ว่าน ้ามันเรอืที่เรอืใชอ้ยู่ในปัจจุบันหรอืแม้แต่ที่มีอยู่ในคลังอาจไม่ใชน่ ้ามันล็อตที่มีการข้ึนราคาก็ตาม 

ยังไม่รวมค่าใชจ้่ายพิเศษ "ค่าธรรมเนียมน ้ามันเชื้อเพลิง (BAF)" ที่สามารถเรยีกเก็บเพิ่มเติมได้อีก โดยไม่มีใครสามารถ

พิสูจน์ถึงต้นทุนที่แท้จรงิได้เลย 

เรยีกได้ว่าเป็นการเดินหมากที่ฉลาดล ้าของเหล่าสายการเดินเรอื ที่อาศัยความตื่นตระหนกจากสภาพตลาดจากสงคราม

ในตะวันออกกลางเป็นแรงหนุนในการปรบัราคา 

โดยเมื่อดูข้อมูลจากดัชนีของ SCFI (Shanghai Containerised Freight Index) เมื่อวันศุกรท์ี่ผ่านมา ตัวเลขได้

ชี้ให้เห็นถึงการปรบัตัวสูงข้ึนในเส้นทางหลักต่างๆ โดย เส้นทางเอเชีย-ยุโรปปรบัเพิ่มข้ึนราว 2% จากสัปดาห์ก่อนหน้า เส้นทาง

เอเชยี-เมดิเตอรเ์รเนียน ปรบัเพิ่มข้ึนราว 2% และเส้นทางข้ามแปซฟิกิ (Transpacific) ปรบัข้ึนเกือบ 5%  

แม้ว่าปรมิาณสินค้าในตลาดโลกเดือนมีนาคมจะค่อนข้างเงียบเหงาก็ตาม 
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คืบหน้ำภำษีทรมัป ์- CBP ชี ้ก ำลังพัฒนำระบบคืนเงินภำษีศุลกำกร 
ส านักงานศุลกากรและป้องกันชายแดน

สหรัฐฯ (CBP)ก าลังด าเนินกระบวนการและเตรียม

ความพร้อม เพื่ อปฏิบัติตามค าสั่งของศาลการค้า

ระหว่างประเทศ (CIT) เมื่อสัปดาห์ที่แล้ว ที่สั ่งให้เริม่

กระบวนการคืนเงินภาษีศุลกากร หลังจากที่ศาลฎีกา

สหรฐัฯ ชีช้ดัว่า IEEPA ที่เรยีกเก็บภาษีก่อนหน้านัน้โดย

นโยบายทรมัป ์"เป็นส่ิงผิดกฎหมาย" 

แม้จะมีความคาดหวังจากหลายฝ่าย แต่ CBP 

ได้แจ้งศาล CIT เมื่อวันศุกรท์ี่ผ่านมาว่า ทางหน่วยงาน 

"ยังไม่พรอ้ม" ที่จะเริม่กระบวนการดังกล่าว 

โดย CBP คาดว่าการพัฒนาระบบ ACE หรอื Automated Commercial Environment ที่เป็นระบบจัดการการคืน

เงินพรอ้มดอกเบ้ียส่วนหนึ่ง จะต้องใชเ้วลาเตรยีมการราว 45 วัน พรอ้มกับการประกาศขัน้ตอนการขอรบัเงินคืนส าหรบัผู้น าเข้า 

ในขณะเดียวกัน หลายฝ่ายก็มองว่า CBP จงใจสรา้งเงื่อนไขที่ยุ่งยากซบัซอ้นที่ไม่จ าเป็น เพื่อ "ถ่วงเวลา" ในการคืนภาษี

ใหก้ับผู้น าเข้าใหเ้สรจ็ส้ิน 

โดยมีรายงานว่าผู้น าเข้าเพียง 21,423 ราย จากจ านวน 330,566 ราย ที่ยังไม่ได้ด าเนินการตัง้ค่าระบบตามเงื่อนไขและ

กฎระเบียบใหม่ของ CBP และอาจไม่ได้รบัเงินคืนในส่วนของภาษี IEEPA 

และตราบใดที่ผู้น าเข้ายังท ากระบวนการทัง้หลายไม่เสรจ็ส้ิน การขอคืนเงินก็จะถูกปฏิเสธ 

โดยก่อนหน้านี้ นับตั้งแต่เดือนกุมภาพันธ์ที่ผ่านมา มีผู้น าเข้า 2,897 ราย ถูก CBP ปฎิเสธไปแล้วเนื่องจากสาเหตุ

ดังกล่าว 

มุมมองจากผู้เชีย่วชาญท้องถิ่นใหค้วามเหน็ว่า การที่รฐับาลพยายามดึงกระบวนการใหช้า้ลงนัน้ น่าจะสอดคล้องกับการ

เตรยีมการเพื่อย่ืนอุทธรณ์ค าตัดสินและอาจรวมถึงการขอทุเลาการบังคับคดี (Request for a stay) 

เรยีกได้ว่า การที่ CBP จะโอนเงินหลายพันล้านดอลลารก์ลับไปใหผู้้น าเข้าทันทีนัน้ แทบเป็นไปไม่ได้เลย 

โดยประเด็นการคืนภาษีนี้คาดว่าจะต้องมีกระบวนการ มีการตรวจสอบ และแทบจะแน่นอนว่าจะต้องมีการต่อสู้ทาง

กฎหมายกันอีกหลายรอบ ก่อนที่ทุกอย่างจะคล่ีคลายอย่างสมบูรณ์ 
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Ongoing war วกิฤตกำรณ์เดือด 2026 ชอ่งแคบฮอรม์ุซ สะเทือนส่งออก

 
 

จากเหตุการณ์ปิดช่องแคบฮอรมุซที่เข้าสู่สัปดาห์ที่ 2 และยังไม่มีวี่แววที่จะสงบลง กระทบต่อการค้าระหว่างประเทศ

และโลจิสติกส์อย่างรุนแรง โดยเฉพาะการขนส่งสินค้าทางทะเลที่นับเป็นหวัใจส าคัญของการขนส่งสินค้าข้ามชาติ 

ซึ่งมีตู้สินค้าที่ได้รบัผลกระทบไปทัว่โลกกว่า 2 ล้าน TEU อย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ รวมถึงตู้สินค้าของผู้ส่งออกไทยด้วย 

แล้วตู้สินค้าระหว่างการขนส่งท าอย่างไร ? สินค้าอยู่ในท่าเรอืต้องด าเนินการอย่างไร ? ค่าใช้จ่ายจะมีอะไรบ้าง ? เราสรุปมาให้

หมดแล้ว ครบ จบในที่เดียว 

 

อ่านเพิ่มเติม “สรุปแนวทำงปฏิบัติตู้สินค้ำส่งไมไ่ด้ จำกเหตุกำรณ์ในตะวนัออกกลำงและชอ่งแคบฮอรมุซ” คลิกท่ีนี่ 
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Week 10 | 1 Mar 26 – 7 Mar 26 
 

ตำรำงสรุปดัชนีอตัรำค่ำระวำง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

27 February 2026 
Current Index 
6 March 2026 

Comprehensive Index  1333.11 1489.19 

Europe (Base port) 20% 1420 1452 

Mediterranean (Base port) 10% 2305 2360 

USWC (Base port) 20% 1857 1940 

USEC (Base port) 5.00% 2691 2717 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 1327 2287 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 710 669 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3081 3254 

South Africa (Durban) 2.50% 1957 2008 

South America (Santos) 5.00% 1622 2618 

West Japan (Base port) 5.00% 304 311 

East Japan (Base port) 5.00% 304 321 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 456 457 

Korea (Pusan) 2.50% 139 139 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 1690 2592 

East Africa (Mombasa) 2.50% 1799 2015 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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