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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30** 40** 

ISOCC 34 69 

Effective till 
31-Mar-2026 

Thailand - Qingdao 60** 80** 

Thailand - Hong Kong 100** 150** 

Thailand - Japan (Main Port) 300** 450** 

Thailand – Kaohsiung 150** 250** 

Thailand – Klang 150** 250** 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150** 300** 

Thailand - Ho Chi Minh 100** 200** 

Thailand - Singapore 180** 300** 

Thailand - Manila  
(North & South) 600** 900** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 300** 600** 
All – In 

Thailand - Incheon 300** 600** 

Thailand - Nhava Sheva 850** 1,250** ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,100** 2,800** 

ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
800-900** 1,600-

1,800** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 900** 1,800** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,600** 2,700** 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,000** 4,000** All - In 

Thailand - US East Coast 2,000** 2,900** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมีนาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที ่อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,100 USD/TEU และ 2,800 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 800-900 USD/TEU และ 1,600-1,800 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,600 USD/TEU และ 2,700 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast คงที่ โดยอยู่ที่ 3,000  
USD/TEU และ 4,000 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast คงที่เช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,000 USD/TEU และ 
2,900 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,200*** All-in 

Effective till 
31-MAR-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,000 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500** 4,000** All-in 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 11 | 8 Mar 26 – 14 Mar 26 
 

ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000 3,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800 3,000 3,800 
Rate Restoration 1,500 3,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-1,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75 150 

100 / 200 
(20'/40') 

Emergency Bunker Surcharge 200 400 300 / 600 
(20'/40') 

Emergency Fuel Surcharge 
(EFS) 80 - 200 160 - 400 45 – 105 (20') 

90 - 210 (40') 
หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใชจ่้ายพิเศษเริม่ต้นมีผลในชว่งปลายเดือนมีนาคมหรอืต้นเดือนเมษายนข้ึนอยู่กับผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
3) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 46 34 34 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 92 69 69 69 69 69 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 56 34 34 45 45 - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 112 68 68 90 90 - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 60 € 60 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 120 € 120 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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เศรษฐกิจสหรฐัฯ และทิศทางนโยบายการเงินโลกก าลังเข้าสู่ชว่งเวลาท่ีมคีวามไมแ่นน่อนสูง  
ภายใต้บรบิทของความตึงเครยีดในตะวันออก

กลางที่ ส่งผลกระทบโดยตรงต่อราคาพลังงานและ

เสถียรภาพเศรษฐกิจโลก ซี่งธนาคารกลางสหรฐั (Fed) 

ก า ลังเผชิญกับความท้าทายส าคัญในการประเมิน

แนวโน้มเศรษฐกิจ “ท่ามกลางหมอกของสงคราม” ซึ่งท า

ให้การตัดสินใจเชิงนโยบายมีความซบัซอ้นมากข้ึนอย่างมี

นัยส าคัญ โดยปัจจัยหลักที่สรา้งความไม่แน่นอนในขณะนี้

คือความขัดแย้งระหว่างสหรฐัฯ และอิหรา่น ซึ่งส่งผลให้

ราคาน ้ามันปรบัตัวเพิ่มข้ึนอย่างรวดเรว็ โดยเพิ่มข้ึนเกือบ 

50% ภายในระยะเวลาเพียงสองสัปดาห์ และมีแนวโน้มจะ

ยังคงอยู่ในระดับสูงหากสถานการณ์ยืดเย้ือ 

การเพิ่มข้ึนของราคาพลังงานดังกล่าวไม่เพียง

กระทบต้นทุนการผลิต แต่ยังส่งผ่านไปยังระดับราคา

สินค้าและบรกิารโดยรวม ท าให้แรงกดดันด้านเงินเฟ้อกลับมาอีกครัง้ในสถานการณ์เช่นนี้ Fed ต้องเผชิญกับ “โจทย์ยาก” 

ระหว่างการควบคุมเงินเฟ้อกับการประคองการเติบโตทางเศรษฐกิจ เนื่องจากผลกระทบของสงครามไม่ได้จ ากัดอยู่เพียงด้าน

ราคา แต่ยังอาจส่งผลใหภ้าวะการเงินตึงตัวข้ึน ราคาสินทรพัย์ลดลง และความเชื่อมัน่ของภาคธุรกิจและผู้บรโิภคลดลง ซึ่งล้วน

เป็นปัจจัยที่บัน่ทอนการขยายตัวของเศรษฐกิจ 

ส่ิงที่น่ากังวลมากข้ึนคือความเป็นไปได้ของภาวะ “stagflation” หรอืภาวะที่เศรษฐกิจชะลอตัวพรอ้มกับเงินเฟอ้สูง ซึ่ง

เป็นสถานการณ์ที่ยากต่อการด าเนินนโยบายการเงิน เนื่องจากการข้ึนดอกเบ้ียเพื่อลดเงินเฟอ้อาจย่ิงซ ้าเติมเศรษฐกิจ ขณะที่การ

ลดดอกเบี้ยเพื่อกระตุ้นเศรษฐกิจก็อาจท าให้เงินเฟ้อรุนแรงข้ึน โดยเจ้าหน้าที่ Fed เองเริม่กลับมาอภิปรายถึงความเป็นไปได้ที่

อาจต้องคงดอกเบ้ียในระดับสูงต่อไป หรอืแม้กระทัง่พิจารณาปรบัข้ึนดอกเบ้ียอีกครัง้ หากแรงกดดันเงินเฟ้อเพิ่มข้ึนชัดเจนใน

อีกด้านหนึ่ง แม้เศรษฐกิจสหรฐัฯจะยังคงมีความยืดหยุ่นในบางมิติ แต่สัญญาณเปราะบางเริม่ปรากฏชดัข้ึน ทัง้ในตลาดแรงงาน

ที่เร ิม่อ่อนตัว ผู้บรโิภคที่ได้รบัผลกระทบจากค่าครองชพีสูง และความเส่ียงจากการเข้มงวดของสินเชื่อ หากสถานการณ์ดังกล่าว

ด าเนินต่อไป อาจเป็นปัจจัยที่ท าใหเ้ศรษฐกิจเข้าสู่ภาวะชะลอตัวมากขึ้น 

ในระยะข้างหน้าบรบิทดังกล่าวสะท้อนให้เหน็ว่า การด าเนินนโยบายการเงินในชว่งนี้ไม่สามารถอิงกับข้อมูลเศรษฐกิจใน

อดีตได้อย่างเต็มที่ เนื่องจากข้อมูลจ านวนมากเกิดข้ึนก่อนความขัดแย้งจะทวีความรุนแรง ท าให ้Fed ต้องตัดสินใจภายใต้ข้อมูล

ที่ “ล้าหลังสถานการณ์จรงิ” และต้องประเมินแนวโน้มในอนาคตที่มีความไม่แน่นอนสูง 

ภาพรวมเศรษฐกิจโลกในปัจจุบันก าลังเผชิญกับจุดเปล่ียนส าคัญอีกครัง้ ซึ่งแรงกระแทกจากภูมิรฐัศาสตรก์ าลัง

กลับมาเป็นตัวก าหนดทิศทางเศรษฐกิจและนโยบายการเงินอย่างชัดเจน ส าหรบั Fed ความท้าทายไม่ใช่เพียงการตัดสินใจว่าจะ 

“ข้ึนหรอืลดดอกเบี้ย” แต่คือการรกัษาสมดุลระหว่างเสถียรภาพราคาและการเติบโตในสภาพแวดล้อมที่เต็มไปด้วยความไม่

แน่นอน ซึ่งอาจกลายเป็นปัจจัยก าหนดทิศทางเศรษฐกิจโลกในชว่งต่อจากนี้อย่างมีนัยส าคัญ 
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Maersk จัดหนัก ทุ่ม 1,700 ล้าน ปั้ นท่าเรอืคอนเทนเนอรแ์ห่งใหมใ่นเวยีดนาม 
แม้ไทยจะเป็นหนึ่งในผู้น าด้านโลจิสติกส์ในอาเซียนมาอย่างยาวนาน แต่ในช่วง 10 ปีที่ผ่านมาเวียดนามได้เรง่พัฒนา

โครงสรา้งพื้นฐานอย่างก้าวกระโดดเพื่อรองรบัคล่ืนการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ และเติบโตอย่างรวดเรว็ทั้งภาคการ

ส่งออก โลจิสติกส์ ซึ่งรว่มหนุนเศรษฐกิจของประเทศอย่างเป็นระบบ 

ตัวอย่างที่ชัดเจนมากคือการที่ยักษ์ใหญ่สายการเดินเรอืของโลกอย่าง Maersk ได้ประกาศแผนการลงทุนล่าสุดผ่าน 

APM Terminals รว่มกับ Hateco Group พันธมิตรท้องถิ่นเจ้าเก่า ที่เตรยีมรบัสัมปทานระยะเวลายาวนานถึง 50 ปี ในการ

พัฒนาและบรหิารจัดการท่าเรอื Container แห่งใหม่นาม “Lieu Chieu” ในเมืองดานัง ทางตอนกลางของประเทศเวียดนาม 

ด้วยมูลค่าโครงการสูงถึง 1,700 ล้านดอลลารส์หรฐั 

ท่าเรอืแหง่ใหม่นี้ถูกออกแบบใหม้ีขีดความสามารถรองรบัตู้สินค้า 5.7 ล้าน TEU ต่อปี โดยการก่อสรา้งจะเริม่ข้ึนในช่วง

ปลายปีนี้ โดยท่าเทียบเรอื (Terminal) 2 แห่งแรกจะเปิดให้บรกิารในปี 2028 และคาดว่าจะเปิดให้บรกิารเต็มตัว 8 ท่าเทียบเรอื 

ภายในปี 2035 รองรบัเรอืขนาดใหญ่ได้ถึงระดับ 18,000 TEU  

โดยการขยับก้าวส าคัญครัง้นี้ของ Maersk นอกเหนือจะเป็นการเพิ่มบรกิารโลจิสติกส์ใหค้รอบคลุมมากข้ึน ยังเป็นการ

กระจายท่าเรอื Container เพื่อลดปัญหาความแออัดของท่าเรอื คล้ายกับการลงทุนในท่าเรอื Tanjung Pelepas ในมาเลเซยี 

ซึ่งช่วยลดการเข้าไปแออัดในท่าเรอืสิงคโปร อันเป็นอีกทีเด็ดของ Maersk ที่ช่วยให้พันธมิตรน้องใหม่อย่าง Gemini สามารถ

รกัษาความน่าเชื่อถือของตารางเรอื (Schedule Reliability) เหนือพันธมิตรเก่าแก่และคู่แข่งรายอื่นๆในตลาด 

การที่ Maersk เลือกเวียดนาม ไม่ได้เป็นการตัดสินใจสุ่มส่ีสุ่มห้า แต่เป็นการตัดสินใจจากความเนื้อหอมของเวียดนาม 

ที่มีศักยภาพในการเติบโตของปรมิาณสินค้า ซึ่งเวียดนามได้แสดงศักยภาพทางเศรษฐกิจและยังสามารถช่วงชิงส่วนแบ่ง

การตลาดจากสงครามการค้าระหว่างจีนและสหรฐัฯ โดยพบว่าสัดส่วนการน าเข้าสินค้าของสหรฐัฯ จากเวียดนาม ปรบัตัวสูงข้ึน

เป็น 12% ในปีที่แล้ว จากระดับ 9.9% ในปี 2024 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 11 | 8 Mar 26 – 14 Mar 26 
 

และในภาคโลจิสติกส์ ก็ถือว่าเวียดนามท าได้ดีไม่แพ้กัน 

โดยเวียดนามมีข้อได้เปรยีบทางภูมิศาสตรอ์ยู่แล้ว มีชายฝ่ังยาวติดทะเลจีนใต้และใกล้เส้นทางเดินเรอืหลักของโลกท า

ใหผู้้ส่งออกเวียดนามมีบรกิารแบบ Direct ไปยังตลาดส าคัญอย่างสหรฐัฯ และยุโรปได้โดยไม่ต้องแวะถ่ายล า 

เทียบกับแหลมฉบังที่อยู่ในอ่าวและอยู่ไกลจากเส้นทางเดินเรอืหลักของโลก เหมือนอยู่ในท้ายซอยที่ท าให้เรอืแม่ขนาด

ใหญ่ไม่นิยมวิ่งอ้อมเข้ามา สินค้าส่งออกของไทยจ านวนมากยังต้องพึ่งพาการ Transshipment ที่สิงคโปรห์รอืมาเลเซยี 

นอกจากนี้นโยบายของรฐับาลเวียดนามยังมุ่งเน้นสรา้งท่าเรอืแบบกระจายศูนย์ (Decentralized) มีท่าเรอืกระจายตัว

อยู่ทัว่ประเทศ ท่าหลักๆก็อย่างเช่น "Hai Phong" ในภาคเหนือ หรอื "Ho Chi Minh" ในตอนใต้ และล่าสุดที่ตอนกลางอย่าง

ดานัง ซึ่งล้วนสามารถรองรบัเรอืแม่ขนาดใหญ่ระดับ 18,000 TEU ข้ึนไปได้สบายๆ แตกต่างจากไทยที่มีเพียงแค่ท่าเรอืแหลม

ฉบังแหง่เดียวที่สามารถรองรบัเรอืขนาดนี้ได้ 

ส าหรบัท่าใหม่ในดานัง ในอนาคตจะกลายเป็นท่าส าคัญส าหรบัสินค้าภาคกลางของเวียดนาม และยังรองรบัสินค้าผ่าน

แดนจากประเทศลาว รวมถึงสินค้าถ่ายล า (Transshipment) อีกด้วย ชว่ยเพิ่มทางเลือกในการน าตู้เปล่าเข้าประเทศ ลดต้นทุน

ในการส ารองตู้เปล่า 

ทัง้หมดนีท้ าใหเ้วียดนามสามารถประหยัดทัง้เวลาขนส่งสินค้าและต้นทุนต่อปีมหาศาลเมื่อเทียบกับไทย 

ทว่าแม้จะพัฒนาท่าเรอืได้ดี แต่ระบบโลจิสติกส์หลังท่า (Hinterland) ของไทยยังถือว่าน าอยู่พอสมควร เพราะ

เวียดนามมจุีดอ่อนด้วยภูมิประเทศทางบกที่เรยีวยาวท าใหก้ารขนส่งทางถนนจากเหนือจรดใต้ใชเ้วลานานและต้นทุนสูง เครอืข่าย

ถนนและรถไฟยังไม่ครอบคลุมและแออัด เวียดนามจึงต้องพึ่งพาการขนส่งชายฝ่ัง (Coastal Shipping) และการขนส่งทางล า

น ้า (Inland Waterways) เป็นหลักเพื่อเชื่อมโยงคลังสินค้ากับท่าเรอื  

ทว่าหากประเมินดูด้วยตาเปล่า ศักยภาพและความเนื้อหอมของเวียดนามถือว่ามาแรงมาก อีกทัง้นโยบายการพัฒนา

ระบบโลจิสติกส์ที่สอดคล้องกับรูปแบบเศรษฐกิจและการเติบโตของภาคอุตสาหกรรมอาจจะกลายเป็นหนึ่งในปัจจัยที่เวียดนาม

อาจจะแซงไทยในอนาคตอันใกล้นี้ 

หรอือาจจะแซงไปไกลแล้วก็เป็นไปได้เหมือนกัน 
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ปมคนืเงินภาษีน าเข้าสหรฐัฯ ความหวงัท่ีมาพรอ้มความเสี่ยง 
ดูเหมือนกระบวนการคืนเงินภาษีน าเข้าสินค้าของสหรฐัฯ จากนโยบายของทรมัปจ์ะมีความหวังมากกว่าที่คาดการณ์ไว้ 

หลังมีการตัดสินของศาลสูงสุดในชว่งกลางเดือนกุมภาพันธท์ี่ผ่านมา 

โดยก่อนหน้านี้ CBP แจ้งว่าจ าเป็นต้องใชเ้วลา 45 

วั น ใ น ก า ร พั ฒ น า ร ะ บ บ อิ เ ล็ ก ท ร อ นิ ก ส์ ที่ เ ร ี ย ก ว่ า 

Automated Commercial Environment (ACE) 

เพื่อให้การคืนเงินมีประสิทธิภาพ ซึ่งหาก CBP สามารถ

พัฒนาระบบ ACE แล้วเสรจ็ภายในกรอบ 45 วันตามที่ให้

ค ามั ่นไว้ เราน่าจะได้เห็นการเปิดใช้งานระบบเต็มรูปแบบ

ในชว่งต้นเดือนเมษายนนี้ 

ส าหรบัปัจจุบัน หลังผ่านมาราวครึ่งทางของการ

พัฒนาระบบ ACE มีรายงานว่าทางศาลการค้าระหว่าง

ประเทศของสหรฐัมีความพึงพอใจในระดับหนึ่งต่อความคืบหน้าการพัฒนาดังกล่าว ในการเรยีก CBP เข้าพบเพื่อรายงานสถานะ 

แต่ไม่ใชใ่นมุมของผู้น าเข้า 

หลายธุรกิจในสหรฐัฯ มองไปในทางเดียวกันว่ากระบวนการนี้ยังคงล่าชา้ ยุ่งยากเกินไป และยังอาจก่อใหเ้กิดปัญหาอื่นๆ 

ตามมา 

โดยกฎใหม่ของ CBP เมื่ อเดือนกุมภาพันธ์ บังคับให้ผู้ร ับจัดการขนส่งสินค้า (Forwarders) และผู้ส่งสินค้า 

(Shippers) ต้องส่งมอบข้อมูลที่ละเอียดข้ึน ภายใต้เงื่อนเวลาที่กระชัน้ชดิกว่าเดิมมาก 

นอกจากนี้ การที่ต้องส่งมอบข้อมูลทางธุรกิจครัง้ใหญ่ อาจส่งผลใหธุ้รกิจนัน้ถูกรฐับาลจับตามองเป็นพิเศษ ซึ่งคือการ

ที่ผู้น าเข้าจ าเป็นต้องระบุรายละเอียดหลายอย่าง ทั้งตัวแทนออกของ (Brokers) ที่ใช้ ประเทศต้นก าเนิดสินค้า ยอดเงินภาษี

อากร หมายเลขใบขนสินค้า และพิกัดอัตราศุลกากร เป็นต้น รวมถึงเอกสารอีกหลายอย่างที่เกี่ยวข้อง ซึ่งในทางปฏิบัติจะท าให้ 

CBP ได้รบัข้อมูล "เรื่องราวทัง้หมด" ของการขนส่งสินค้าเหล่านี้ไปโดยปรยิาย 

และหากข้อมูลไม่สอดคล้องกัน ไม่สมบูรณ์ หรอืมีจุดผิดพลาด ผลที่ตามมาอาจรา้ยแรงกว่าแค่การถูกปฏิเสธหรอืได้รบั

เงินคืนล่าช้า แต่อาจลุกลามไปถึงการถูกตั้งค าถามเรื่องพิกัดภาษี การทบทวนแหล่งก าเนิดสินค้า การตรวจสอบมูลค่าอย่าง

ละเอียด หรอืการตรวจสอบความไม่สอดคล้องกันในการย่ืนเอกสารของนายหน้า 

จนถึงขณะนี้ มีธุรกิจอเมรกิันเพียง 6% เท่านัน้ที่ด าเนินการเพื่อรบัเงินคืนจนเสรจ็สมบูรณ์ หรอืคิดเป็นราว 21,423 

ราย จากผู้น าเข้าจ านวนกว่า 330,566 รายที่ได้จ่ายภาษี IEEPA ไปแล้ว 

เหน็ได้ชดัว่าแม้ทิศทางการคืนเงินภาษีจะมีความชดัเจนและเป็นรูปธรรมมากข้ึนตามล าดับ แต่ผู้น าเข้าสหรฐัฯ กลับต้อง

เจอความเส่ียงในการถูกตรวจสอบย้อนหลัง เป็นเหมือนอีกกลเม็ดที่ CBP ดึงมาใช้เพื่อเป็นการถ่วงเวลาการคืนภาษีออกไปให้

ยาวที่สุด ในขณะเดียวกันนี้ก็ผู้น าเข้าสหรฐัฯ ก็ยังคงต้องจ่ายภาษีชุดใหม่ตาม Section 122 ต่อไป เรยีกได้ว่าต้องแบกรบัทั้ง

สองขา ทัง้ภาษีเก่าก็ยังไม่ได้คืน ภาษีใหม่ก็ยังต้องจ่ายอีก 

ดังนั้นตลาดสหรฐัอเมรกิาซึ่งเป็นถึง 1 ใน 5 ของตลาดส่งออกไทย จึงอาจเผชิญกับทิศทางการเติบโตที่ชะลอตัวลง

อย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ เนื่องจากปัญหาสภาพคล่องที่ตึงตัวของคู่ค้า ผู้ส่งออกไทยจึงควรเรง่กระจายความเส่ียงสู่ตลาดใหม่ พรอ้ม

ทัง้จัดท าเอกสารพิกัดศุลกากร (HTS) และแหล่งก าเนิดสินค้าใหแ้ม่นย าที่สุด เพื่อชว่ยลดความเส่ียงในการถูกตรวจสอบย้อนหลัง

ใหผู้้น าเข้า และรกัษาคู่ค้าท่ามกลางความผันผวนนี้เอาไว้ใหไ้ด้ 
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ตู้สินค้าขาดแคลน อีกภัยเงียบท่ีจะกลับมาเหตจุากชอ่งแคบฮอรมุซ ? 

 
 

เหยียบสัปดาห์ที่ 3 เข้าแล้วกับสถานการณ์ในช่องแคบฮอรมุ์ซที่ยังคงถูกปิดตายในทางปฏิบัติ ภาวะ "ตู้สินค้าขาด

แคลน" (Container Shortage) จึงกลายเป็นอีกหนึ่งภัยเงียบที่เร ิม่ถูกหยิบยกมาพูดถึงกันมากข้ึนในชว่งหลัง 

ค าถามส าคัญในตอนนี้คือ นอกเหนือจากตลาดตะวันออกกลางที่เผชิญวิกฤตไปแล้ว เส้นทางอื่นๆ จะเกิดผลกระทบ

ตามมาจนตู้สินค้าขาดแคลนตามไปด้วยหรอืไม่? ในเมื่อยังมีเรอืและตู้สินค้าจ านวนมากตกค้างอยู่ในอ่าวเปอรเ์ซยี และไม่สามารถ

หมุนเวียนกลับเข้าสู่ตลาดโลกได้ 

 

อ่านเพิ่มเติม “ตู้สินค้าขาดแคลน อีกภัยเงียบท่ีจะกลับมาเหตุจากชอ่งแคบฮอรมุซ ?” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 
6 March 2026 

Current Index 
13 March 2026 

Comprehensive Index  1489.19 1710.35 

Europe (Base port) 20% 1452 1618 

Mediterranean (Base port) 10% 2360 2666 

USWC (Base port) 20% 1940 2249 

USEC (Base port) 5.00% 2717 3111 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 2287 3220 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 669 624 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3254 3424 

South Africa (Durban) 2.50% 2008 2021 

South America (Santos) 5.00% 2618 2559 

West Japan (Base port) 5.00% 311 316 

East Japan (Base port) 5.00% 321 318 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 457 477 

Korea (Pusan) 2.50% 139 147 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 2592 2484 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2015 2081 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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