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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 30** 40** 

ISOCC 34 69 

Effective till 
31-Mar-2026 

Thailand - Qingdao 60** 80** 

Thailand - Hong Kong 100** 150** 

Thailand - Japan (Main Port) 300** 450** 

Thailand – Kaohsiung 150** 250** 

Thailand – Klang 150** 250** 

ISOCC  20 40 

Thailand - Jakarta 150** 300** 

Thailand - Ho Chi Minh 100** 200** 

Thailand - Singapore 180** 300** 

Thailand - Manila  
(North & South) 600** 900** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 300** 600** 
All – In 

Thailand - Incheon 300** 600** 

Thailand - Nhava Sheva 850** 1,250** ISOCC 51 102 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,100** 2,800** 

ISOCC  78 156 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
800-900** 1,600-

1,800** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 900** 1,800** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,600** 2,700** 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 60 € 120 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 3,000** 4,000** All - In 

Thailand - US East Coast 2,000** 2,900** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมีนาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 30 USD/TEU และ 40 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
150  USD/TEU และ 250  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  100  USD/TEU และ 150 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที ่อยู่ที่ 300 USD/TEU และ 450 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,100 USD/TEU และ 2,800 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 300 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 800-900 USD/TEU และ 1,600-1,800 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,600 USD/TEU และ 2,700 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast คงที่ โดยอยู่ที่ 3,000  
USD/TEU และ 4,000 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast คงที่เช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,000 USD/TEU และ 
2,900 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,200*** All-in 

Effective till 
31-MAR-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,000 All-in 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,500** 4,000** All-in 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000 3,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800 3,000 3,800 
Rate Restoration 1,500 3,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-1,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75 150 

100 / 200 
(20'/40') 

Emergency Bunker Surcharge 200 400 300 / 600 
(20'/40') 

Emergency Fuel Surcharge 
(EFS) 80 - 200 160 - 400 45 – 105 (20') 

90 - 210 (40') 
หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใชจ่้ายพิเศษเริม่ต้นมีผลในชว่งปลายเดือนมีนาคมหรอืต้นเดือนเมษายนข้ึนอยู่กับผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
3) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 46 34 34 34 34 34 
Low Sulphur Surcharge / FEU 92 69 69 69 69 69 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 56 34 34 45 45 - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 112 68 68 90 90 - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  OCT-25 NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 51 € 60 € 60 € 60 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 102 € 120 € 120 € 120 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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ภาคการผลิตจีนฟื้ นตัวแตะระดับสูงสุดในรอบ 1 ปี ท่ามกลางความเส่ียงสงครามท่ีเพิ่มข้ึน 

ข้อมูล PMI ภาคการผลิตของจีนที่ประกาศล่าสุดสะท้อน

สัญญาณการฟื้ นตัวบางส่วนของภาคอุตสาหกรรม หลังจาก

เผชญิแรงกดดันต่อเนื่องในชว่งปีที่ผ่านมา โดยดัชนีผู้จัดการ

ฝ่ายจัดซื้อภาคการผลิต (Manufacturing PMI) ของจีนใน

เดือนมีนาคม 2569 ปรบัตัวขึ้นมาอยู่ที่ 50.4 จากระดับ 49.0 

ในเดือนกุมภาพันธ ์ซึ่งถือเป็นระดับสูงสุดในรอบประมาณ

หนึ่งปี และกลับเข้าสู่เขตขยายตัวเหนือระดับ 50 อีกครัง้ 

หลังจากก่อนหน้านี้ภาคการผลิตของจีนอยู่ในภาวะหดตัว

ติดต่อกันหลายเดือน เป็นการปรบัตัวดีข้ึนของกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจภายในภาคอุตสาหกรรม โดยเฉพาะดัชนีย่อยด้าน ผลผลิต (output) และ ค าสัง่ซื้อใหม่ (new orders) ที่ปรบัตัว

เพิ่มข้ึนเหนือระดับ 51 หลังจากก่อนหน้านี้อยู่ต ่ากว่า 50 ในเดือนก่อนหน้า 

ซึ่งสะท้อนว่าการผลิตและความต้องการสินค้าเริม่กลับมาขยายตัวอีกครัง้ อย่างไรก็ตาม แม้ค าสัง่ซื้อใหม่โดยรวมจะ

เพิ่มข้ึน แต่ ค าสัง่ซื้อส่งออกใหม่ (new export orders) ยังคงอยู่ต ่ากว่าระดับ 50 ที่ประมาณ 49.1 ชี้ให้เห็นว่าความต้องการ

จากต่างประเทศยังไม่ฟื้ นตัวเต็มที่ และยังคงเป็นปัจจัยเส่ียงส าคัญต่อภาคการผลิตของจีนปัจจัยส าคัญที่ชว่ยพยุงกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจในชว่งต้นปี 2569 คือการฟื้ นตัวของอุปสงค์ภายในประเทศบางส่วน โดยเฉพาะการใชจ้่ายชว่งเทศกาลตรุษจีน รวมถึง

การเพิ่มการลงทุนในภาคอสังหารมิทรพัย์และโครงสรา้งพื้นฐานภายใต้นโยบายสนับสนุนของรฐับาลจีน นอกจากนี้ การส่งออก

สินค้า โดยเฉพาะสินค้าอิเล็กทรอนิกส์และเซมิคอนดักเตอร ์ยังคงเป็นแรงขับเคล่ือนส าคัญของเศรษฐกิจจีนในชว่งที่ผ่านมา 

อย่างไรก็ตาม การฟื้ นตัวของภาคการผลิตจีนยังคงเผชิญความไม่แน่นอนจากปัจจัยภายนอก โดยเฉพาะสถานการณ์

ความขัดแย้งในตะวันออกกลางที่ก าลังทวีความรุนแรง ซึ่งส่งผลใหต้ลาดพลังงานโลกมีความผันผวนและเพิ่มความเส่ียงต่อห่วง

โซ่อุปทานการค้าโลก ความตึงเครยีดดังกล่าวอาจกระทบต่อภาคการส่งออกของจีน โดยเฉพาะอุตสาหกรรมที่พึ่งพาตลาด

ต่างประเทศสูง เชน่ อุตสาหกรรมยานยนต์ ซึ่งตะวันออกกลางถือเป็นตลาดส าคัญของการส่งออกรถยนต์จีน 

อีกประเด็นที่น่ากังวลคือ ต้นทุนการผลิตที่เพิ่มข้ึนอย่างรวดเรว็ โดยดัชนีราคาวัตถุดิบที่ใช้ในการผลิตพุ่งข้ึนอย่างมี

นัยส าคัญมาอยู่ที่ 63.9 ในเดือนมีนาคม จาก 54.8 ในเดือนกุมภาพันธ ์ซึ่งสะท้อนแรงกดดันจากราคาสินค้าโภคภัณฑ์และต้นทุน

การจัดหาวัตถุดิบที่เพิ่มข้ึน การเพิ่มข้ึนของต้นทุนดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่อก าไรของผู้ผลิต และอาจน าไปสู่แรงกดดันด้าน

ค่าจ้างและการจ้างงานในระยะต่อไป 

ในเชิงโครงสรา้ง เศรษฐกิจจีนยังคงอยู่ในช่วงการปรบัสมดุลจากรูปแบบการเติบโตที่พึ่งพาการส่งออกและการลงทุน 

ไปสู่เศรษฐกิจที่ขับเคล่ือนด้วยการบรโิภคภายในประเทศมากข้ึน อย่างไรก็ตาม กระบวนการเปล่ียนผ่านดังกล่าวยังต้องใช้เวลา 

และในระยะสัน้เศรษฐกิจจีนยังคงต้องพึ่งพาการส่งออกเป็นเครื่องยนต์หลักของการเติบโต ท่ามกลางความไม่แน่นอนของ

เศรษฐกิจโลกและความตึงเครยีดทางภูมิรฐัศาสตรท์ี่เพิ่มข้ึน 

 
 

ที่มา Reuters 
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เท่ียวเรอื Shuttles ขาออกจากอินเดียพุ่งสูงขึ้น หลังตารางเดินเรอืระยะไกลชะงัก 
กลุ่มสายการเดินเรอืหลักดูเหมือนจะไม่มีทางเลือกอื่นมากนักส าหรบัเส้นทางออกจากอินเดีย นอกจากการต้องปรบั

แผนน าระวางเรอืมาใชก้ับบรกิารเรอืรบัส่งระดับภูมิภาค (Regional Shuttle Services) เนื่องจากวิกฤตในตะวันออกกลางท าให้

ตารางเดินเรอืระยะไกล ต้องหยุดชะงักลง 

อย่างเช่น Hapag-Lloyd จากเยอรมัน ที่

ได้มีการปรบัทัพรบัมือวิกฤต  โดยก าลังพิจารณาเปิด

บริการเรือ shuttleเฉพาะกิจ  จากท่าเรือกันดลา 

(Kandla Port) ทางตะวันตกของอินเดียไปยังสหรฐั

อาหรับเอมิเรตส์ (UAE) ซึ่งเป็นการเดินตามรอย

แนวทางที่คู่แข่งจากฝรัง่เศสอย่าง CMA CGM ได้

ท าไปแล้วเพื่ อบรรเทาตู้ สินค้าตกค้างในเส้นทาง

การค้าตะวันออกกลาง 

สายการเดินเรอืสัญชาติเยอรมันรายนี้มีขีด

ความสามารถของท่าเทียบเรือเฉพาะและความ

ยืดหยุ่นในการปฏิบัติงานที่ท่าเรอื Kandla เนื่องจาก

มีการรว่มทุนกับ JM Baxi โดยผ่านบรษัิท Hanseat 

Global Terminals (HGT) ซึ่ง Hapag-Lloyd ถือ

หุน้ 40% ใน JM Baxi Ports & Logistics 

บรกิารใหม่นี้คาดว่าจะเชื่อมต่อระหว่างท่าเรอื Kandla กับท่าเรอื Khor Fakkan และ/หรอื Fujairah 

ความเคล่ือนไหวดังกล่าวเกิดข้ึนหลังจากเรอืขนาดใหญ่ของ Hapag-Lloyd ชื่อได้เข้าเทียบท่าที่ท่าเรอื Pipavav ซึ่ง

อยู่ใกล้เคียง เพื่อดรอ็ปตู้สินค้าที่มุ่งหน้าสู่ตะวันออกกลางลงเป็นจ านวนถึง 8,454 TEU ซึ่งถือเป็นเรอืคอนเทนเนอรข์นาดใหญ่

ที่สุดที่เคยเข้าเทียบท่า ณ ศูนย์ปฏิบัติการของ APM Terminal แหง่นี้ 

ซึ่งตู้สินค้าบางส่วนที่ถูกเปล่ียนเส้นทางมานี้ อาจจะถูกเคล่ือนย้ายต่อไปยังท่าเรอื Kandla เพื่อส่งต่อไปยังภูมิภาคอ่าว

อาหรบัผ่านบรกิารเรอืชตัเติล 

นอกจากนี้ มีรายงานว่าหลายสายการเดินเรอืยักษ์ใหญ่ได้ท าข้อตกลงเช่าระวางกับกลุ่มสายการเดินเรอืฟีดเดอร์

ท้องถิ่นที่ใหบ้รกิารเดินเรอืหลายเที่ยวต่อสัปดาหจ์ากอินเดียตะวันตกไปยัง Khor Fakkan 

ในขณะที่ CMA CGM จะหันไปใช้อีกกลยุทธ์ ในการเรง่จดทะเบียนเรอืธงอินเดีย โดยล่าสุดเตรยีมที่จะจดทะเบียนเรอื

คอนเทนเนอรล์ าที่ห้าในอินเดีย และยังได้ท าการเปล่ียนสัญชาติธงเรอื (Reflagged) อีกจ านวนหนึ่ง ซึ่งรวมกันแล้วคาดว่าจะ

ชว่ยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันในตลาด 

การเปล่ียนสัญชาติธงเรอืคอนเทนเนอรโ์ดยสายการเดินเรอืหลักในอินเดียเริม่มีแรงส่งมากข้ึนในช่วงปีที่ผ่านมา 

หลังจากที่รฐับาลนิวเดลีเปิดเสรนีโยบายภาษีระวางเรอืและน าเสนอมาตรการจูงใจอื่นๆ โดยมี CMA CGM เป็นผู้เร ิม่ด าเนินการ

รายแรก ตามด้วย Maersk และ MSC 

ซึ่งจังหวะดูจะเหมาะสมพอดีกับวิกฤติที่เกิดข้ึนในชอ่งแคบฮอรมุ์ซในปัจจุบัน 
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Maersk เลือกเวยีดนาม ทุ่ม 1,700 ล้าน ปั้ นท่าเรอืคอนเทนเนอรแ์ห่งใหม ่

 
 

แม้ไทยจะเป็นหนึ่งในผู้น าด้านโลจิสติกส์ในอาเซียนมาอย่างยาวนาน แต่ในช่วง 10 ปีที่ผ่านมาเวียดนามได้เรง่พัฒนา

โครงสรา้งพื้นฐานอย่างก้าวกระโดดเพื่อรองรบัคล่ืนการลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ และเติบโตอย่างรวดเรว็ทั้งภาคการ

ส่งออก โลจิสติกส์ ซึ่งรว่มหนุนเศรษฐกิจของประเทศอย่างเป็นระบบ 

ตัวอย่างที่ชัดเจนมากคือการที่ยักษ์ใหญ่สายการเดินเรอืของโลกอย่าง Maersk ได้ประกาศแผนการลงทุนล่าสุดผ่าน 

APM Terminals รว่มกับ Hateco Group พันธมิตรท้องถิ่นเจ้าเก่า ที่เตรยีมรบัสัมปทานระยะเวลายาวนานถึง 50 ปี ในการ

พัฒนาและบรหิารจัดการท่าเรอื Container แห่งใหม่นาม “Lieu Chieu” ในเมืองดานัง ทางตอนกลางของประเทศเวียดนาม 

ด้วยมูลค่าโครงการสูงถึง 1,700 ล้านดอลลารส์หรฐั 

 

อ่านเพิ่มเติม “Maersk เลือกเวยีดนาม ทุ่ม 1,700 ล้าน ปั้ นท่าเรือคอนเทนเนอร์แห่งใหม”่ คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 
13 March 2026 

Current Index 
20 March 2026 

Comprehensive Index  1710.35 1706.95 

Europe (Base port) 20% 1618 1636 

Mediterranean (Base port) 10% 2666 2784 

USWC (Base port) 20% 2249 2054 

USEC (Base port) 5.00% 3111 2922 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 3220 3324 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 624 621 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3424 3537 

South Africa (Durban) 2.50% 2021 2113 

South America (Santos) 5.00% 2559 2457 

West Japan (Base port) 5.00% 316 316 

East Japan (Base port) 5.00% 318 318 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 477 484 

Korea (Pusan) 2.50% 147 164 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 2484 2454 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2081 2187 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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