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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 130** 240** 

ISOCC 23 46 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand - Qingdao 160** 280** 

Thailand - Hong Kong 180** 350** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 150** 250** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  13 27 

Thailand - Jakarta 250** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 1,000** 1,300** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,400** 3,400** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 1,000- 
1,100** 

1,800-
2,000** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,000** 2,000** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,800** 3,000** 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Apr-2026 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 2,650** 3,650** All - In 

Thailand - US East Coast 1,650** 2,550** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในชว่งเดือนเมษายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชยีเพิ่มข้ึนในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 130 USD/TEU และ 240 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางเพิ่มข้ึน 
อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 450 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 180 USD/TEU และ 350 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,400 USD/TEU และ 3,500 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่  1,000-1,100 USD/TEU และ 1,800-2,000 
USD/FEU ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึง่เดือนแรก ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 1,800 USD/TEU และ 
3,000 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 2,650  
USD/TEU และ 3,650 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 1,650 USD/TEU และ 
2,550 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,000*** 150 - 200 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200 150 - 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 200 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 34 34 23 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 69 69 46 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 45 45 - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 68 90 90 - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 

 

300 300 300 300 300 

400 

500 500 
450 450 450 

650 

Nov-25 Dec-25 Jan-26 Feb-26 Mar-26 Apr-26

Japan

1,000 
1,100 1,150 1,100 

- -

1,200 
1,300 

1,400 1,400 

- -

Nov-25 Dec-25 Jan-26 Feb-26 Mar-26 Apr-26

Jebel - Ali

Suspension

Suspension

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 13 | 22 Mar 26 – 28 Mar 26 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 60 € 60 € 60 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 120 € 120 € 120 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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ภาคการผลิตจีนฟื้ นตัวแตะระดับสูงสุดในรอบ 1 ปี ท่ามกลางความเส่ียงสงครามท่ีเพิ่มข้ึน 
ข้อ มูล  PMI ภาคการผลิตของจีนที่

ประกาศล่าสุดสะท้อนสัญญาณการฟื้ นตัวบางส่วน

ของภาคอุตสาหกรรม หลังจากเผชิญแรงกดดัน

ต่อเนื่องในช่วงปีที่ผ่านมา โดยดัชนีผู้จัดการฝ่าย

จัดซื้อภาคการผลิต (Manufacturing PMI) ของ

จีนในเดือนมีนาคม 2569 ปรบัตัวข้ึนมาอยู่ที่ 50.4 

จากระดับ 49.0 ในเดือนกุมภาพันธ ์ซึ่งถือเป็นระดับ

สูงสุดในรอบประมาณหนึ่งปี และกลับเข้า สู่เขต

ขยายตัวเหนือระดับ 50 อีกครัง้ หลังจากก่อนหน้านี้

ภาคการผลิตของจีนอยู่ในภาวะหดตัวติดต่อกัน

หลายเดือน เป็นการปรบัตัวดีข้ึนของกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจภายในภาคอุตสาหกรรม โดยเฉพาะดัชนีย่อยด้าน ผลผลิต (output) และ ค าสัง่ซื้อใหม่ (new orders) ที่ปรบัตัว

เพิ่มข้ึนเหนือระดับ 51 หลังจากก่อนหน้านี้อยู่ต ่ากว่า 50 ในเดือนก่อนหน้า 

ซึ่งสะท้อนว่าการผลิตและความต้องการสินค้าเริม่กลับมาขยายตัวอีกครัง้ อย่างไรก็ตาม แม้ค าสัง่ซื้อใหม่โดยรวมจะ

เพิ่มข้ึน แต่ ค าสัง่ซื้อส่งออกใหม่ (new export orders) ยังคงอยู่ต ่ากว่าระดับ 50 ที่ประมาณ 49.1 ชี้ให้เห็นว่าความต้องการ

จากต่างประเทศยังไม่ฟื้ นตัวเต็มที่ และยังคงเป็นปัจจัยเส่ียงส าคัญต่อภาคการผลิตของจีนปัจจัยส าคัญที่ชว่ยพยุงกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจในชว่งต้นปี 2569 คือการฟื้ นตัวของอุปสงค์ภายในประเทศบางส่วน โดยเฉพาะการใชจ้่ายชว่งเทศกาลตรุษจีน รวมถึง

การเพิ่มการลงทุนในภาคอสังหารมิทรพัย์และโครงสรา้งพื้นฐานภายใต้นโยบายสนับสนุนของรฐับาลจีน นอกจากนี้ การส่งออก

สินค้า โดยเฉพาะสินค้าอิเล็กทรอนิกส์และเซมิคอนดักเตอร ์ยังคงเป็นแรงขับเคล่ือนส าคัญของเศรษฐกิจจีนในชว่งที่ผ่านมา 

อย่างไรก็ตาม การฟื้ นตัวของภาคการผลิตจีนยังคงเผชิญความไม่แน่นอนจากปัจจัยภายนอก โดยเฉพาะสถานการณ์

ความขัดแย้งในตะวันออกกลางที่ก าลังทวีความรุนแรง ซึ่งส่งผลใหต้ลาดพลังงานโลกมีความผันผวนและเพิ่มความเส่ียงต่อห่วง

โซ่อุปทานการค้าโลก ความตึงเครยีดดังกล่าวอาจกระทบต่อภาคการส่งออกของจีน โดยเฉพาะอุตสาหกรรมที่พึ่งพาตลาด

ต่างประเทศสูง เชน่ อุตสาหกรรมยานยนต์ ซึ่งตะวันออกกลางถือเป็นตลาดส าคัญของการส่งออกรถยนต์จีน 

อีกประเด็นที่น่ากังวลคือ ต้นทุนการผลิตที่เพิ่มข้ึนอย่างรวดเรว็ โดยดัชนีราคาวัตถุดิบที่ใช้ในการผลิตพุ่งข้ึนอย่างมี

นัยส าคัญมาอยู่ที่ 63.9 ในเดือนมีนาคม จาก 54.8 ในเดือนกุมภาพันธ ์ซึ่งสะท้อนแรงกดดันจากราคาสินค้าโภคภัณฑ์และต้นทุน

การจัดหาวัตถุดิบที่เพิ่มข้ึน การเพิ่มข้ึนของต้นทุนดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่อก าไรของผู้ผลิต และอาจน าไปสู่แรงกดดันด้าน

ค่าจ้างและการจ้างงานในระยะต่อไป 

ในเชิงโครงสรา้ง เศรษฐกิจจีนยังคงอยู่ในช่วงการปรบัสมดุลจากรูปแบบการเติบโตที่พึ่งพาการส่งออกและการลงทุน 

ไปสู่เศรษฐกิจที่ขับเคล่ือนด้วยการบรโิภคภายในประเทศมากข้ึน อย่างไรก็ตาม กระบวนการเปล่ียนผ่านดังกล่าวยังต้องใช้เวลา 

และในระยะสัน้เศรษฐกิจจีนยังคงต้องพึ่งพาการส่งออกเป็นเครื่องยนต์หลักของการเติบโต ท่ามกลางความไม่แน่นอนของ

เศรษฐกิจโลกและความตึงเครยีดทางภูมิรฐัศาสตรท์ี่เพิ่มข้ึน 
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ปมคนืเงินภาษีน าเข้าสหรฐัฯ ความหวงัท่ีมาพรอ้มความเสี่ยง 
ดูเหมือนกระบวนการคืนเงินภาษีน าเข้าสินค้าของสหรฐัฯ จากนโยบายของทรมัปจ์ะมีความหวังมากกว่าที่คาดการณ์ไว้ 

หลังมีการตัดสินของศาลสูงสุดในชว่งกลางเดือนกุมภาพันธท์ี่ผ่านมา 

โดยก่อนหน้านี้ CBP แจ้งว่าจ าเป็นต้องใชเ้วลา 45 

วั น ใ น ก า ร พั ฒ น า ร ะ บ บ อิ เ ล็ ก ท ร อ นิ ก ส์ ที่ เ ร ี ย ก ว่ า 

Automated Commercial Environment (ACE) 

เพื่อให้การคืนเงินมีประสิทธิภาพ ซึ่งหาก CBP สามารถ

พัฒนาระบบ ACE แล้วเสรจ็ภายในกรอบ 45 วันตามที่ให้

ค ามั ่นไว้ เราน่าจะได้เห็นการเปิดใช้งานระบบเต็มรูปแบบ

ในชว่งต้นเดือนเมษายนนี้ 

ส าหรบัปัจจุบัน หลังผ่านมาราวครึ่งทางของการ

พัฒนาระบบ ACE มีรายงานว่าทางศาลการค้าระหว่าง

ประเทศของสหรฐัมีความพึงพอใจในระดับหนึ่งต่อความคืบหน้าการพัฒนาดังกล่าว ในการเรยีก CBP เข้าพบเพื่อรายงานสถานะ 

แต่ไม่ใชใ่นมุมของผู้น าเข้า 

หลายธุรกิจในสหรฐัฯ มองไปในทางเดียวกันว่ากระบวนการนี้ยังคงล่าชา้ ยุ่งยากเกินไป และยังอาจก่อใหเ้กิดปัญหาอื่นๆ 

ตามมา 

โดยกฎใหม่ของ CBP เมื่ อเดือนกุมภาพันธ์ บังคับให้ผู้ร ับจัดการขนส่งสินค้า (Forwarders) และผู้ส่งสินค้า 

(Shippers) ต้องส่งมอบข้อมูลที่ละเอียดข้ึน ภายใต้เงื่อนเวลาที่กระชัน้ชดิกว่าเดิมมาก 

นอกจากนี้ การที่ต้องส่งมอบข้อมูลทางธุรกิจครัง้ใหญ่ อาจส่งผลใหธุ้รกิจนัน้ถูกรฐับาลจับตามองเป็นพิเศษ ซึ่งคือการ

ที่ผู้น าเข้าจ าเป็นต้องระบุรายละเอียดหลายอย่าง ทั้งตัวแทนออกของ (Brokers) ที่ใช้ ประเทศต้นก าเนิดสินค้า ยอดเงินภาษี

อากร หมายเลขใบขนสินค้า และพิกัดอัตราศุลกากร เป็นต้น รวมถึงเอกสารอีกหลายอย่างที่เกี่ยวข้อง ซึ่งในทางปฏิบัติจะท าให้ 

CBP ได้รบัข้อมูล "เรื่องราวทัง้หมด" ของการขนส่งสินค้าเหล่านี้ไปโดยปรยิาย 

และหากข้อมูลไม่สอดคล้องกัน ไม่สมบูรณ์ หรอืมีจุดผิดพลาด ผลที่ตามมาอาจรา้ยแรงกว่าแค่การถูกปฏิเสธหรอืได้รบั

เงินคืนล่าช้า แต่อาจลุกลามไปถึงการถูกตั้งค าถามเรื่องพิกัดภาษี การทบทวนแหล่งก าเนิดสินค้า การตรวจสอบมูลค่าอย่าง

ละเอียด หรอืการตรวจสอบความไม่สอดคล้องกันในการย่ืนเอกสารของนายหน้า 

จนถึงขณะนี้ มีธุรกิจอเมรกิันเพียง 6% เท่านัน้ที่ด าเนินการเพื่อรบัเงินคืนจนเสรจ็สมบูรณ์ หรอืคิดเป็นราว 21,423 

ราย จากผู้น าเข้าจ านวนกว่า 330,566 รายที่ได้จ่ายภาษี IEEPA ไปแล้ว 

เหน็ได้ชดัว่าแม้ทิศทางการคืนเงินภาษีจะมีความชดัเจนและเป็นรูปธรรมมากข้ึนตามล าดับ แต่ผู้น าเข้าสหรฐัฯ กลับต้อง

เจอความเส่ียงในการถูกตรวจสอบย้อนหลัง เป็นเหมือนอีกกลเม็ดที่ CBP ดึงมาใช้เพื่อเป็นการถ่วงเวลาการคืนภาษีออกไปให้

ยาวที่สุด ในขณะเดียวกันนี้ก็ผู้น าเข้าสหรฐัฯ ก็ยังคงต้องจ่ายภาษีชุดใหม่ตาม Section 122 ต่อไป เรยีกได้ว่าต้องแบกรบัทั้ง

สองขา ทัง้ภาษีเก่าก็ยังไม่ได้คืน ภาษีใหม่ก็ยังต้องจ่ายอีก 

ดังนั้นตลาดสหรฐัอเมรกิาซึ่งเป็นถึง 1 ใน 5 ของตลาดส่งออกไทย จึงอาจเผชิญกับทิศทางการเติบโตที่ชะลอตัวลง

อย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ เนื่องจากปัญหาสภาพคล่องที่ตึงตัวของคู่ค้า ผู้ส่งออกไทยจึงควรเรง่กระจายความเส่ียงสู่ตลาดใหม่ พรอ้ม

ทัง้จัดท าเอกสารพิกัดศุลกากร (HTS) และแหล่งก าเนิดสินค้าใหแ้ม่นย าที่สุด เพื่อชว่ยลดความเส่ียงในการถูกตรวจสอบย้อนหลัง

ใหผู้้น าเข้า และรกัษาคู่ค้าท่ามกลางความผันผวนนี้เอาไว้ใหไ้ด้ 
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สรท.ถกกรมการคา้ภายใน เรง่เยียวยาผลกระทบผู้ส่งออกจากเหตใุนชอ่งแคบฮอรม์ุซ

 
 

สรท.ถกกรมการค้าภายใเมื่อวันที่ 1 เมษายน 2569 เวลา 14.00 น. ณ หอ้งประชุมอัศววายุ ชัน้ 11 กรมการค้าภายใน 

คุณสมพล ธนาด ารงศักด์ิ รองประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแห่งประเทศไทย (สรท.) ได้เข้ารว่มประชุมหารอืแนวทางและ

มาตรการรองรบัผลกระทบจากสถานการณ์ความไม่สงบในภูมิภาคตะวันออกกลาง รว่มกับกรมการค้าภายใน และหน่วยงาน

ราชการอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง 

การประชุมในครัง้นี้ถือเป็นก้าวส าคัญในการประเมินสถานการณ์และหาทางออกรว่มกันให้กับผู้ประกอบการไทย 

เนื่องจากภูมิภาคตะวันออกกลางมีความส าคัญอย่างย่ิงต่อเศรษฐกิจของประเทศไทย โดยเฉพาะในภาคการค้าและการขนส่ง

สินค้าน เรง่เยียวยาผลกระทบผู้ส่งออกจากเหตุในชอ่งแคบฮอรมุ์ซ 

 

อ่านเพิ่มเติม “สรท.ถกกรมการค้าภายใน เร่งเยียวยาผลกระทบผู้ส่งออกจากเหตุในชอ่งแคบฮอร์มุซ” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 
20 March 2026 

Current Index 
27 March 2026 

Comprehensive Index  1706.95 1826.77 

Europe (Base port) 20% 1636 1703 

Mediterranean (Base port) 10% 2784 2764 

USWC (Base port) 20% 2054 2352 

USEC (Base port) 5.00% 2922 3264 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 3324 3728 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 621 695 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3537 3551 

South Africa (Durban) 2.50% 2113 2263 

South America (Santos) 5.00% 2457 2475 

West Japan (Base port) 5.00% 316 316 

East Japan (Base port) 5.00% 318 318 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 484 500 

Korea (Pusan) 2.50% 164 163 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 2454 2504 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2187 2252 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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