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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 130** 240** 

ISOCC 23 46 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand - Qingdao 160** 280** 

Thailand - Hong Kong 180** 350** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 150** 250** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  13 27 

Thailand - Jakarta 250** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 1,000** 1,300** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,400** 3,400** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 1,000- 
1,100** 

1,800-
2,000** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,000** 2,000** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,800** 3,000** 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Apr-2026 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 2,650** 3,650** All - In 

Thailand - US East Coast 1,650** 2,550** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในชว่งเดือนเมษายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชยีเพิ่มข้ึนในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 130 USD/TEU และ 240 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางเพิ่มข้ึน 
อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 450 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 180 USD/TEU และ 350 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,400 USD/TEU และ 3,500 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่  1,000-1,100 USD/TEU และ 1,800-2,000 
USD/FEU ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึง่เดือนแรก ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 1,800 USD/TEU และ 
3,000 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 2,650  
USD/TEU และ 3,650 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 1,650 USD/TEU และ 
2,550 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,000*** 150 - 200 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200 150 - 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 200 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 34 34 23 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 69 69 46 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 45 45 - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 68 90 90 - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 60 € 60 € 60 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 120 € 120 € 120 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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เมื่อราคาพลังงานพุ่ง แต่ความเชื่อมัน่ยังไมต่ก  
ในชว่งเวลาที่โลกก าลังเผชญิความไม่แน่นอนทางภูมิรฐัศาสตร ์สงครามอิหรา่นในปี 2026 ได้กลายเป็นตัวแปรส าคัญที่

ส่งแรงกระเพื่อมไปทัว่ระบบเศรษฐกิจโลก โดยส่งผ่าน “ราคาพลังงาน” ซึ่งถือเป็นหวัใจของต้นทุนการผลิตและการด ารงชวีิตของ

ผู้คนทั่วโลก เมื่อเส้นทางขนส่งน ้ามันที่ส าคัญอย่างช่องแคบฮอรมุ์ซ ซึ่งรองรบัการล าเลียงน ้ามันประมาณหนึ่งในห้าของโลก 

เผชญิความเส่ียงจากการปิดกัน้ ผลกระทบที่ตามมาจึงไม่ใชเ่พียงราคาน ้ามันที่พุ่งสูงข้ึน แต่ยังลุกลามไปสู่ “เงินเฟอ้” ที่เร ิม่เรง่ตัว

ข้ึนอย่างมีนัยส าคัญ 

 
อย่างไรก็ตาม ส่ิงที่น่าสนใจในสถานการณ์นี้ไม่ใช่แค่การเพิ่มข้ึนของเงินเฟอ้ แต่คือ “ปฏิกิรยิาของผู้คนและตลาด” ต่อ

เงินเฟ้อดังกล่าว งานวิจัยจากธนาคารกลางสหรฐัชี้ว่า แม้เงินเฟ้อมีแนวโน้มเพิ่มข้ึนอย่างชัดเจน หากสถานการณ์ยืดเย้ือ ราคา

น ้ามันอาจพุ่งแตะระดับสูงมาก และอัตราเงินเฟ้ออาจทะลุ 4% แต่ในอีกด้านหนึ่ง “ความคาดหวังเงินเฟ้อระยะยาว” กลับเพิ่มข้ึน

เพียงเล็กน้อยเท่านัน้ นี่สะท้อนว่าผู้บรโิภค นักลงทุน และภาคธุรกิจยังมองว่าสถานการณ์นี้เป็นเพียงแรงกระแทกชัว่คราว ไม่ใช่

การเปล่ียนแปลงเชงิโครงสรา้งของเศรษฐกิจ 

ลักษณะของเงินเฟ้อที่เกิดข้ึนในครัง้นี้จึงมีความแตกต่างจากเงินเฟ้อในบางช่วงของอดีตอย่างมีนัยส าคัญ กล่าวคือ 

เป็นเงินเฟ้อที่เกิดจาก “ฝ่ังต้นทุน” มากกว่าฝ่ังอุปสงค์ ราคาน ้ามันที่พุ่งสูงข้ึนท าให้ต้นทุนการขนส่งและการผลิตสินค้าเพิ่มข้ึน

ตาม ส่งผลใหร้าคาสินค้าปรบัตัวสูงข้ึนเป็นลูกโซ ่ในขณะที่รายได้หรอืก าลังซื้อของผู้บรโิภคไม่ได้เพิ่มข้ึนตามไปด้วย ภาวะเช่นนี้ไม่

เพียงสรา้งแรงกดดันต่อค่าครองชีพ แต่ยังมีแนวโน้มฉุดรัง้การเติบโตทางเศรษฐกิจ ท าให้เกิดความเส่ียงของภาวะ “เศรษฐกิจ

ชะลอตัวพรอ้มเงินเฟอ้สูง” หรอืที่เรยีกว่า stagflation ซึ่งเป็นหนึ่งในสถานการณ์ที่นักเศรษฐศาสตรก์ังวลมากที่สุด 

เมื่อพิจารณาในเชงิโครงสรา้ง เศรษฐกิจโลกในปัจจุบันอาจมีความเปราะบางมากกว่าที่เห็น แม้ว่าหลายประเทศจะฟื้ นตัว

จากวิกฤตโควิด-19 แล้ว แต่รอ่งรอยของความไม่สมดุลยังคงอยู่ ทัง้ในรูปของหนี้สาธารณะที่สูง ห่วงโซอุ่ปทานที่ยังไม่กลับสู่

ภาวะปกติ และความตึงเครยีดทางการค้าระหว่างประเทศ ปัจจัยเหล่านี้ท าให้แรงกระแทกจากราคาพลังงานมีแนวโน้มส่งผล

รุนแรงและยืดเย้ือกว่าที่เคยเกิดข้ึนในอดีต กล่าวอีกนัยหนึ่ง โลกก าลังเผชญิกับ “วิกฤตซอ้นวิกฤต” ที่เชื่อมโยงกันอย่างซบัซอ้น 

อย่างไรก็ดี จุดที่ยังถือว่าเป็น “กันชนส าคัญ” ของระบบเศรษฐกิจโลกในขณะนี้ คือ ความเชื่อมัน่ต่อการควบคุมเงินเฟ้อ

ของธนาคารกลาง โดยเฉพาะธนาคารกลางสหรฐั (Fed) ซึ่งยังคงมีความน่าเชื่อถือในสายตาของตลาด หลังจากเคยด าเนิน

นโยบายเข้มงวดเพื่อสกัดเงินเฟ้อในช่วงก่อนหน้า ความเชื่อมัน่นี้ท าใหผู้้คนยังไม่ปรบัพฤติกรรม เชน่ การเรง่ข้ึนราคาสินค้า หรอื

การเรยีกรอ้งค่าจ้างที่สูงข้ึนในลักษณะต่อเนื่อง ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญที่จะท าใหเ้งินเฟอ้ “ฝังลึก” ในระบบเศรษฐกิจ 
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แต่ถึงแม้สถานการณ์ในปัจจุบันจะยังไม่ถึงจุดวิกฤตเต็มรูปแบบ ความเส่ียงที่แท้จรงิอาจอยู่ในอนาคต โดยเฉพาะหาก

สงครามยืดเย้ือเกินกว่าที่คาดการณ์ไว้ หากราคาพลังงานยังคงอยู่ในระดับสูงเป็นเวลานาน ความคาดหวังเงินเฟอ้ของผู้คนอาจ

เริม่เปล่ียนแปลง และเมื่อถึงจุดนัน้ การควบคุมเงินเฟอ้จะยากขึ้นอย่างมาก เพราะเงินเฟ้อจะไม่ได้ถูกขับเคล่ือนด้วยต้นทุนเพียง

อย่างเดียว แต่จะถูกขับเคล่ือนด้วย “พฤติกรรมและความเชื่อ” ของผู้คนในระบบเศรษฐกิจด้วย ในอีกมิติหนึ่ง ธนาคารกลางเอง

ก็ต้องเผชญิกับโจทย์ที่ยากขึ้นอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ การใชน้โยบายการเงินเพื่อควบคุมเงินเฟอ้ในสถานการณ์เช่นนี้เปรยีบเสมือน

การเดินบนเชอืก หากปรบัข้ึนอัตราดอกเบ้ียมากเกินไป ก็อาจย่ิงซ ้าเติมเศรษฐกิจที่ก าลังชะลอตัว แต่หากผ่อนคลายนโยบายเรว็

เกินไป ก็อาจปล่อยให้เงินเฟ้อขยายตัวจนควบคุมได้ยาก ความท้าทายนี้สะท้อนให้เห็นถึงข้อจ ากัดของเครื่องมือทางนโยบายใน

โลกที่ปัจจัยภายนอกมีอิทธพิลสูง 

ท้ายที่สุดแล้ว สถานการณ์เงินเฟ้อจากสงครามอิหรา่นในครัง้นี้ก าลังชี้ใหเ้ห็นบทเรยีนส าคัญของเศรษฐกิจโลกยุคใหม่ 

นัน่คือ “ตัวเลขทางเศรษฐกิจเพียงอย่างเดียวอาจไม่ใช่ส่ิงที่ก าหนดทิศทางในระยะยาว แต่ความเชื่อของผู้คนต่างหากที่เป็นตัว

แปรชีข้าด” ในขณะที่ราคาน ้ามันสามารถผลักดันใหเ้งินเฟ้อเพิ่มข้ึนในระยะสัน้ ความเชื่อมัน่ของผู้บรโิภค นักลงทุน และภาคธุรกิจ 

จะเป็นตัวก าหนดว่าแรงกระแทกนี้จะจางหายไปตามเวลา หรอืจะพัฒนาไปเป็นปัญหาเชงิโครงสรา้งที่ยืดเย้ือ  ดังนัน้ ภาพรวมของ

เศรษฐกิจโลกในขณะนี้จึงอยู่ในภาวะ “เปราะบางแต่ยังไม่แตกหัก” เส้นแบ่งระหว่างวิกฤตระยะสัน้กับวิกฤตระยะยาวยังคงบาง

มาก และส่ิงที่จะเป็นตัวตัดสินไม่ใช่เพียงความรุนแรงของสงคราม แต่คือระยะเวลาของมัน และความสามารถของนโยบาย

เศรษฐกิจในการรกัษาความเชื่อมัน่ของผู้คนเอาไว้ได้ ท่ามกลางความไม่แน่นอนที่ยังคงปกคลุมโลกในปัจจุบัน 
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ความชดัเจนชอ่งแคบฮอรม์ุซยังคงเรอืนราง หลงัข้อตกลงหยุดยิงสัน่คลอนจากการปะทะซ ้าซอ้น 
อุตสาหกรรมการเดินเรอืก าลังเฝ้ารอรายละเอียดจากสหรัฐฯ

และอิหร่านถึงแนวทางการเดินเรือผ่านช่องแคบฮอร์มุซ ภายหลัง

ข้อตกลงหยุดยิงระยะสั้น 2 สัปดาห์ที่วอชิงตันและเตหะรานเพิ่งบรรลุ

รว่มกัน ก่อนที่ไม่กี่ชัว่โมงถัดมาจะมีปฎิบัติการทางทหารของอิสราเอลใน

เลบานอน ส่งผลให้ข้อตกลงหยุดยิงตึงเครยีดและสุ่มเส่ียงที่จะถูกฉีกทิ้ง

ไปด้ือๆ 

ส่วนหนึ่งของข้อตกลงเดิมนั้นอิหร่านระบุว่าจะอนุญาตให้

กลับมาเดินเรอืผ่านช่องแคบได้อีกครัง้ โดยต้องประสานงานกับกองทัพอิหรา่น ทว่ายังไม่มีการเปิดเผยรายละเอียดทางเทคนิค

ใดๆก่อนหน้านี้ 

แต่ที่ชัดเจนคือการที่อิหรา่นได้เสนอระบบเก็บค่าผ่านทาง (Toll System) ส าหรบัช่องแคบฮอรมุ์ซ โดยเสนอจะเรยีก

เก็บเงินเรอืล าละ 2 ล้านดอลลารส์หรฐัฯ หรอือาจเรยีกเก็บผ่านสกุลเงินดิจิทัลเพื่อหลีกเล่ียงการถูกคว ่าบาตร และจะแบ่งรายได้

ส่วนนี้กับประเทศเพื่อนบ้านอย่างโอมาน 

และย่ิงเมื่อมีการปฎิบัติการทางทหารของอิสราเอลในเลบานอน กลับกลายเป็นจุดฉนวนส าคัญให้เกิดความไม่มัน่ใจของ

ความปลอดภัยในการเดินเรอืสินค้า โดยสหรฐัฯและอิสราเอลชี้ว่าเลบานอน “ไม่ครอบคลุม” ในข้อตกลงหยุดยิง ตรงกันข้ามกับ

มุมมองของอิหรา่น มีผลให้ต้อตกลงดังกล่าวมีสถานะแขวนอยู่บนเส้นด้ายไปโดยปรยิาย เพราะอิสราเอลยังคงเดินหน้าโจมตีใน

เลบานอนอย่างต่อเนื่อง ในขณะที่ผู้น าชาติยุโรปหลายประเทศ เช่น ฝรัง่เศสและอังกฤษ ต่างพยายามเรง่กดดันใหทุ้กฝ่ายขยาย

ขอบเขตการบังคับใชก้ารหยุดยิงใหค้รอบคลุมไปถึงเลบานอนด้วย เพื่อป้องกันไม่ใหส้งครามบานปลาย 

อันเป็นหนึ่งในสาเหตุที่เรายังไม่ได้เหน็ “การเปิดรบัจองระวาง” อย่างทันท่วงทีของกลุ่มสายเรอื ซึ่งยังคงท าเพียงแค่จับ

ตาดูสถานการณ์ในขณะที่การเจรจาก าลังด าเนินไป แน่นอนว่าเป้าส าคัญอันดับแรกของกลุ่มสายการเดินเรอืคือการน ากองเรอื

คอนเทนเนอรร์าว 170 ล า (ระวางรวมกว่า 450,000 TEU หรอืราว 1.5% ของระวางเรอืทัว่โลก) ที่ติดค้างอยู่ในอ่าวเปอรเ์ซีย

ตัง้แต่ความขัดแย้งปะทุเมื่อปลายเดือนกุมภาพันธอ์อกมาสู่ตลาดภายนอกใหไ้ด้ 

แต่การที่อิหรา่นประกาศกรา้วว่าต้องการควบคุมการเดินเรอื ในสภาพโครงสรา้งการบังคับบัญชาทางทหารของประเทศ

ที่ยังคงไม่ชัดเจนและคลุมเครอือันเป็นผลเสียหายมาจากการถูกโจมตี อาจสรา้งความเข้าใจผิดระหว่างหน่วยงานอิหรา่นที่ท า

หน้าที่อนุมัติการผ่านทางกับกองก าลังติดอาวุธที่คุมอาวุธอยู่ อาจท าให้เรอืที่ได้รบัอนุญาตแล้วตกเป็นเป้าโจมตีโดยไม่ตัง้ใจจาก

การส่ือสารผิดพลาด ซึ่งเคยเกิดเหตุลักษณะแบบเดียวกันมาแล้วหลายสิบครัง้ในทะเลแดง 

นอกจากนี้นักวิเคราะหต์่างชาติมองว่า ต่อใหส้ถานการณ์ไม่มีอะไรพลิกแพลง กรอบเวลา 2 สัปดาหน์ัน้ก็ยังถือว่าสัน้และ

เส่ียงเกินไป อาจมีเรอืสินค้าจราจรผ่านในเส้นทางบ้าง แต่การที่สายการเดินเรอืจะสามารถวางแผนระยะยาวและกลับมาเปิด

ให้บรกิารในเส้นตะวันออกกลางอย่างเต็มตัวดังเดิมนั้นถือว่าเป็นไปได้ยาก ในขณะที่บางรายระบุว่า ต่อให้ข้อตกลงหยุดยิงจะ

บรรลุผลอย่างสมบูรณ์ ก็อาจต้องใชเ้วลาไปอีกอย่างน้อยราว 6-8 สัปดาห ์กว่าทุกอย่างจะกลับเข้าสู่สภาวะที่ปกติมากขึ้น  

เรยีกได้ว่ากรอบเวลา 2 สัปดาห์นั้นทุกฝ่ายมองว่าสัน้เกินไปที่จะบ่งบอกความแน่นอนใดๆได้ และย่ิงตอกย ้าด้วยการ

ปะทะกันซ ้าซ้อนอีกครัง้ที่แทบจะมีผลให้ข้อตกลงหยุดยิงถูกฉีกทิ้ง ความหวังที่จะได้เห็นการขนส่งสินค้าทางทะเลในภูมิภาค

กลับมาเป็นปกติดังเดิมยังคงถูกผลักออกไปเรื่อยๆอย่างไรจุ้ดส้ินสุด 
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เมื่อการค้าโลกผันผวน: FTA จึงเป็น “ทางรอดเชงิกลยุทธ”์ ของไทย 

 
 

สถานการณ์การค้าโลกในปัจจุบันก าลังเผชิญกับสภาวะ "ความไม่แน่นอนสูง" จากวิกฤตการณ์ซ้อนวิกฤต ทั้งความ

ขัดแย้งในตะวันออกกลางที่ส่งผลกระทบโดยตรงต่อความมัน่คงทางพลังงานและต้นทุนโลจิสติกส์ รวมถึงการใชน้โยบายการค้า

ฝ่ายเดียว (Unilateralism) ของประเทศมหาอ านาจ โดยเฉพาะสหรฐัฯ ซึ่งส่งผลให้มาตรการกีดกันทางการค้าเพิ่มข้ึนอย่างมี

นัยส าคัญประเทศไทยจึงได้รบัผลกระทบอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ โดยเฉพาะความผันผวนของค่าเงินบาทและต้นทุนการผลิตที่พุ่ง

สูงข้ึน 

ในปัจจุบัน ความตกลงการค้าเสร ี(FTA) ไม่ได้เป็นเพียง "ทางเลือก" อีกต่อไป แต่คือ "ทางรอด" ของธุรกิจไทยในการ

เข้าถึงตลาดโลก FTA ท าหน้าที่ช่วยลดหรือยกเลิกอุปสรรคทางภาษี ซึ่งเป็นกลยุทธ์หลักในการบริหารจัดการต้นทุนและ

เสรมิสรา้งภาพลักษณ์ความยัง่ยืนให้กับสินค้าไทย โดยมี "กฎถิ่นก าเนิดสินค้า" เป็นเงื่อนไขส าคัญที่ผู้ประกอบการต้องท าความ

เข้าใจเพื่อใชสิ้ทธปิระโยชน์ทางภาษีได้อย่างถูกต้องและสูงสุด 

 

อ่านเพิ่มเติม “เมื่อการค้าโลกผันผวน: FTA จึงเป็น “ทางรอดเชงิกลยุทธ”์ ของไทย” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 
27 March 2026 

Current Index 
3 April 2026 

Comprehensive Index  1826.77 1854.96 

Europe (Base port) 20% 1703 1650 

Mediterranean (Base port) 10% 2764 2684 

USWC (Base port) 20% 2352 2359 

USEC (Base port) 5.00% 3264 3354 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 3728 3977 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 695 794 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3551 3522 

South Africa (Durban) 2.50% 2263 2235 

South America (Santos) 5.00% 2475 2609 

West Japan (Base port) 5.00% 316 316 

East Japan (Base port) 5.00% 318 318 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 500 515 

Korea (Pusan) 2.50% 163 162 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 2504 2527 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2252 2273 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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