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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 130** 240** 

ISOCC 23 46 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand - Qingdao 160** 280** 

Thailand - Hong Kong 180** 350** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 150** 250** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  13 27 

Thailand - Jakarta 250** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 1,000** 1,300** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,400** 3,400** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 1,000- 
1,100** 

1,800-
2,000** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,000** 2,000** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,600** 2,600** 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 2,800** 3,800** All - In 

Thailand - US East Coast 1,800** 2,800** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 15 | 5 Apr 26 – 11 Apr 26 
 

** สถานการณ์ค่าระวางในชว่งเดือนเมษายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชยีเพิ่มข้ึนในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 130 USD/TEU และ 240 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางเพิ่มข้ึน 
อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 450 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 180 USD/TEU และ 350 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,400 USD/TEU และ 3,500 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่  1,000-1,100 USD/TEU และ 1,800-2,000 
USD/FEU ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,600 USD/TEU และ 
2,600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,800  
USD/TEU และ 3,800 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 1,800 USD/TEU และ 
2,800 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,000*** 150 - 200 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200 150 - 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 200 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 34 34 23 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 69 69 46 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 45 45 - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 68 90 90 - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 60 € 60 € 60 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 120 € 120 € 120 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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ส่องกลยุทธ ์"ความสงบสยบความเคลื่อนไหว" 
เมื่อจีนเลือกคงดอกเบ้ียท่ามกลางเศรษฐกิจท่ีเริม่มสัีญญาณบวก 

จากรายงานล่าสุดของ Reuters ที่มีการคาดการณ์ว่าธนาคารกลางจีน (PBOC) จะยังคงอัตราดอกเบี้ยเงินกู้ LPR 

(Loan Prime Rate) ไว้เท่าเดิมในเดือนเมษายน 2026 นี้ ซีง่คาดการณ์ได้ว่านี่คือจังหวะที่น่าสนใจมาก เพราะมันเกิดข้ึนทันที

หลังจากที่มีการประกาศตัวเลข GDP ไตรมาสแรกที่ออกมา ดีเกินคาด 

หากเราเจาะลึกลงไปในรายละเอียด มีประเด็นส าคัญหลายมิติที่ท าใหผ้มเชื่อว่าการ "ไม่ขยับ" ของจีนในครัง้นี้ เป็นแผนที่

ถูกค านวณมาอย่างดี 

1. GDP 5.0% อาจเป็นชยัชนะระยะสัน้ที่ท าใหไ้ม่ต้องรบีใชย้าแรง 

การที่เศรษฐกิจจีนขยายตัวได้ถึง 5.0% ในไตรมาสที่ 1/2026 (สูงกว่าที่ตลาดคาดการณ์ไว้ที่ 4.8%) ถือเป็นแต้มต่อ

ส าคัญที่ท าให้ทางการจีนมีพื้นที่หายใจเพิ่มข้ึน การเติบโตนี้ถูกขับเคล่ือนโดยภาคการส่งออกที่กลับมาฟื้ นตัวและการลงทุนใน

โครงสรา้งพื้นฐานขนาดใหญ่ ท าให้ความจ าเป็นในการลดดอกเบ้ียนโยบายเพื่อกระตุ้นเศรษฐกิจแบบปูพรมนัน้ลดความเรง่ด่วน

ลดลงไปทันที 

 

2. ภาวะ "สองขัว้" ในเศรษฐกิจจีน “การผลิตรุง่แต่อสังหาฯ รว่ง” 

ส่ิงที่เราต้องสังเกตคือไส้ในของเศรษฐกิจจีน แม้ภาพรวมจะดูดี แต่เราเหน็ความแตกต่างที่ชดัเจนได้ดังนี้ 

- ภาคการผลิตและเทคโนโลยี เติบโตอย่างแข็งแกรง่จากการส่งเสรมิอุตสาหกรรมใหม่ (New Three) อย่าง

รถยนต์ไฟฟา้ (EV) และเทคโนโลยีสีเขียว 

- ภาคอสังหารมิทรพัย์ ยังคงเป็นจุดเปราะบางที่ส าคัญที่สุด โดยการลงทุนในอสังหาฯ ยังติดลบต่อเนื่อง 

ซึ่งคาดการณ์ได้ว่า การคงดอกเบี้ย LPR (ซึ่ง

เป็นดอกเบ้ียอ้างอิงของสินเชื่อทั่วไปและที่อยู่อาศัย) 

สะท้อนว่า PBOC ไม่อยากใช้มาตรการทางดอกเบี้ยที่

อาจส่งผลกระทบในวงกว้าง แต่เลือกที่จะใช้ "นโยบาย

เฉพาะจุด" (Targeted Measures) เช่น การอัดฉีด

เงินกู้ดอกเบี้ยต ่าผ่านธนาคารรฐัเพื่ออุ้มภาคส่วนที่มี

ปัญหาโดยตรงมากกว่า 

3. รักษาเสถียรภาพเงินหยวนและส่วนต่าง

ดอกเบี้ยโลก 

อีกปัจจัยที่ ไม่ พูดถึ ง ไม่ ได้คื อ  " ส่วนต่ าง

ดอกเบี้ย" (Interest Rate Gap) ระหว่างจีนกับสหรฐัฯ 

(Fed) ในขณะที่เงินเฟ้อโลกยังมีความผันผวนและ Fed 

ยังไม่ได้ลดดอกเบี้ยลงอย่างรวดเร็ว หากจีนชิงลด

ดอกเบ้ียตัดหน้า จะย่ิงเพิ่มแรงกดดันใหเ้งินทุนไหลออก

จากจีนมากข้ึน และส่งผลให้ค่าเงินหยวนอ่อนค่า ซึ่งเป็นส่ิงที่รฐับาลปักกิ่งพยายามหลีกเล่ียงเพื่อรกัษาความเชื่อมัน่ของนัก

ลงทุนต่างชาติ 

4. แรงกดดันต่อผลก าไรของธนาคารพาณิชย์ (NIM) 

ปัจจุบันธนาคารพาณิชย์ในจีนมีส่วนต่างรายได้ดอกเบี้ยสุทธิ (Net Interest Margin) ที่ค่อนข้างต ่าอยู่แล้ว การสัง่

ลดดอกเบี้ย LPR อีกครัง้จะเปรยีบเสมือนการบีบก าไรของธนาคารให้แคบลง ซึ่งอาจน าไปสู่ปัญหาความแข็งแกรง่ของระบบ
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ธนาคารในระยะยาว การคงดอกเบ้ียจึงเป็นการรกัษาสมดุลระหว่าง "การกระตุ้นเศรษฐกิจ" กับ "ความมั่นคงของสถาบัน

การเงิน" 

บทสรุปและมุมมองต่ออนาคต "ก๊อกสอง" ยังมีอยู่ไหม? 

ประเมินว่าในชว่งไตรมาสที่ 2 นี้ เราจะเหน็จีนเน้นการใช ้นโยบายการคลัง (Fiscal Policy) เป็นพระเอกหลักแทน โดยจะ

มีการเรง่เบิกจ่ายงบประมาณเพื่อโครงการโครงสรา้งพื้นฐานขนาดใหญ่ที่เพิ่งอนุมัติไปกว่า 4 แสนล้านหยวน 

ส่วนโอกาสลดดอกเบี้ย อาจยังมีโอกาส" โดยในช่วงครึ่งปีหลัง หากความต้องการภายในประเทศ (Domestic 

Demand) ยังไม่ฟื้ นตัวเท่าที่ควร หรอืถ้าสัญญาณการบรโิภคเริม่แผ่วลงหลังจากผ่านพ้นช่วงเทศกาลไป เราอาจได้เห็นการลด

อัตราเงินส ารอง (RRR) หรอืการลดดอกเบ้ียเพื่ออัดฉีดสภาพคล่องอีกครัง้ จะเหน็ได้ว่า จีนในตอนนี้เลือกที่จะ "ประหยัดกระสุน" 

ไว้ใชใ้นยามจ าเป็น และปล่อยใหก้ลไกการผลิตที่ก าลังเติบโตดีเป็นตัวขับเคล่ือนเศรษฐกิจไปในชว่งนี้ 
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สหรฐัฯงัดไมเ้ด็ดใชอ้ านาจควบคุมผลกระทบวกิฤตฮอรม์ุซ แล้วไทยต้องท าอย่างไร ? 
อุตสาหกรรมการเดินเรอืก าลังเฝ้ารอรายละเอียดจากสหรฐัฯและอิหรา่นถึงแนวทางการเดินเรอืผ่านช่องแคบฮอรมุ์ซ 

ภายหลังข้อตกลงหยุดยิงระยะสัน้ 2 สัปดาหท์ี่วอชงิตันและเตหะรานเพิ่งบรรลุรว่มกัน ก่อนที่ไม่กี่ชัว่โมงถัดมาจะมีปฎิบัติการทาง

ทหารของอิสราเอลในเลบานอน ส่งผลใหข้้อตกลงหยุดยิงตึงเครยีดและสุ่มเส่ียงที่จะถูกฉีกทิ้งไปด้ือๆ 

คณะกรรมาธิการการเดิน เรือแห่ง

สหพันธรฐัสหรฐัฯ หรอื US Federal Maritime 

Commission (FMC) ซึ่งเป็นหน่วยงานที่มี

บทบาทส าคัญในการก ากับดูแลการขนส่งสินค้า

ทางทะเลและคุ้มครองผู้น าเข้าส่งออกของสหรฐัฯ 

ได้ส่งสัญญาณเตรยีมเข้ามาตรวจสอบการเรยีก

เก็บค่าธรรมเนียมของสายการเดินเรอืที่เกี่ยวข้อง

กับวิกฤตฮอรมุ์ซ 

โดย FMC ได้แสดงท่าทีอย่างชัดเจน

ผ่านแถลงการณ์เมื่อสัปดาหท์ี่ผ่านมาว่าก าลัง "จับ

ตาดูอย่างใกล้ชดิ" ว่าความขัดแย้งในอ่าวเปอรเ์ซีย

ส่งผลกระทบต่อสภาวะการเดินเรอืและพฤติกรรมการคิดค่าบรกิารของสายการเดินเรอือย่างไร แม้แถลงการณ์ส่วนใหญ่จะพูด

ถึงเงื่อนไขที่สายเรอืสามารถเรยีกเก็บค่าธรรมเนียมได้ แต่ในตอนท้าย FMC ระบุอย่างชดัเจนว่าอาจใช ้"อ านาจของตนเองในการ

ด าเนินการสืบสวนการกระท าที่อาจละเมิดกฎหมายการเดินเรอื (Shipping Act)" 

ซึ่งหากพบการละเมิดจรงิ อาจน าไปสู่การสัง่ปรบัและชดใช้ค่าเสียหาย นอกจากนี้ยังเปิดช่องให้ผู้ส่งสินค้ารอ้งเรยีน

มายัง FMC โดยตรง หากกังวลว่าสายเรอืมีพฤติกรรมที่ไม่สอดคล้องกับระเบียบว่าด้วยการเรยีกเก็บค่าธรรมเนียม 

ความเคล่ือนไหวดังกล่าวได้รบัการตอบรบัอย่างดีเย่ียมจากกลุ่มตัวแทนรบัจัดการขนส่งสินค้า (Forwarders) ที่ก าลัง

หมดความอดทนกับส่ิงที่เรยีกว่า "ค่าธรรมเนียมความเส่ียงจากสงคราม" (War-risk Surcharges) บรรดา Forwarder ถึง

ขัน้เปรยีบสถานการณ์นี้ว่าเป็นเหมือน "ยุคแดนเถื่อน (Wild West)" โดยมองว่ากลุ่มสายเรอืก าลังท าตัวตามอ าเภอใจ และชี้ว่า

ค่าธรรมเนียมที่เก็บเพิ่มนัน้ไม่ได้ให้ความคุ้มครองใดๆ แก่สินค้าเพิ่มเติมเลย เหมือนเป็นการ "โยนหินถามทางดูว่าจะฉวยโอกาส

เก็บเงินได้มากแค่ไหนโดยไม่โดนเอาผิด" 

เพราะในความเป็นจรงิ เราได้เห็นกลุ่มสายการเดินเรอืทั้งน้อยใหญ่ต่างพากันเรยีกเก็บค่าธรรมเนียมความเส่ียงจาก

สงครามส าหรบัสินค้าที่มุ่งหน้าสู่อ่าวอาหรบัและตะวันออกกลาง ตัง้แต่ 1,200 ไปจนถึง 4,000 ดอลลารส์หรฐั ไม่ว่าจะใชช้ื่อพลิก

แพลงอย่างไรก็ตาม 

กลุ่ม Forwarder ยังย ้าชัดว่า ในตลาดที่ป่ันป่วนและระวางเรอืมีจ ากัด พฤติกรรมการตัง้ราคามักจะสะท้อนถึงอ านาจ

เหนือตลาดมากกว่าการเปล่ียนแปลงของต้นทุนที่แท้จรงิ ซึ่งสภาพแวดล้อมในตอนนี้ก็เข้าข่ายรูปแบบนัน้อย่างปฏิเสธไม่ได้ จึง

เกิดการเรยีกรอ้งใหห้น่วยงานที่มีอ านาจเข้ามาก ากับดูแลอย่างเรง่ด่วน 

ส าหรบับรบิทของประเทศไทย ถือว่าเป็นหนึ่งในหลายประเทศที่ภาครฐัไม่มีอ านาจสัง่ปรบัสายการเดินเรอืต่างชาติได้

เด็ดขาดและครอบคลุมเท่า FMC ของสหรฐัฯ 

แต่สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแห่งประเทศไทย (สรท.) ก็ได้เรง่หารอืกับภาครฐัเพื่อหาทางออกอย่างเป็นรูปธรรม โดย

มุ่งเน้นข้อเสนอแนะช่วยเหลือผู้ส่งออกจากเสียงผู้ประกอบการโดยตรง รวมไปถึงมาตรการสนับสนุนทางการเงิน และกลยุทธ์

การรกัษาตลาดส่งออกในยามวิกฤต 

นอกจากนี้ในเรื่องของความมัน่คงทางการเงิน ได้มีการผลักดันให้ออกมาตรการวงเงินเรง่ด่วนเพื่อเสรมิสภาพคล่อง

และลดภาระต้นทุนใหก้ับผู้ส่งออกไทยที่ได้รบัผลกระทบจากความชะงักงันในตะวันออกกลาง โดยมีทัง้การขยายเวลาช าระหนี้ ลด
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อัตราดอกเบี้ย และให้สินเชื่อดอกเบี้ยพิเศษ ซึ่งถือเป็นการสรา้งเกราะป้องกันทางการเงินในจังหวะที่ผู้ประกอบการต้องแบกรบั

ทัง้ค่าระวางเรอืและค่าธรรมเนียมส่วนเพิ่มที่พุ่งสูงข้ึนอย่างรวดเรว็ 

วิกฤตการเดินเรอืในชอ่งแคบฮอรมุ์ซและตะวันออกกลางไม่ได้เป็นเพียงแค่ปัญหาตลาดเฉพาะจุดอีกต่อไป แต่ด้วยเป็น

ประเด็นด้านการเมืองระหว่างประเทศและอาจยืดเย้ือไม่รูจ้บ ท าใหก้ลับกลายเป็นคล่ืนกระแทกที่กระทบถึงต้นทุนและสายป่านของ

ธุรกิจน าเข้า-ส่งออกไปทัว่ทุกตลาดส่งออกอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ โดยเฉพาะในตลาดตะวันออกกลางที่กลายเป็นเหมือนต้องป่วย

รา้ยแรงทัง้ภาวะเฉียบพลันและเรื้อรงัไปในตัว 

ในขณะที่มหาอ านาจอย่างสหรฐัฯ เลือกใชไ้ม้แข็งผ่านกลไกทางกฎหมายของ FMC เพื่อสกัดกัน้การฉวยโอกาสของสาย

การเดินเรอื ภาครฐัไทยควรเรง่ปรบัตัวและใช้กลไกความรว่มมือระหว่างภาครฐัและเอกชนอย่างเต็มก าลัง ผ่านการอัดฉีดสภาพ

คล่องและจัดท าข้อเสนอเชิงนโยบายที่ครอบคลุม เพื่อประคับประคองให้ผู้ส่งออกไทยสามารถก้าวผ่านพายุความท้าทายของ

วิกฤตซพัพลายเชนโลกในครัง้นี้ไปใหไ้ด้ 

เรยีกได้ว่ากรอบเวลา 2 สัปดาห์นั้นทุกฝ่ายมองว่าสัน้เกินไปที่จะบ่งบอกความแน่นอนใดๆได้ และย่ิงตอกย ้าด้วยการ

ปะทะกันซ ้าซ้อนอีกครัง้ที่แทบจะมีผลให้ข้อตกลงหยุดยิงถูกฉีกทิ้ง ความหวังที่จะได้เห็นการขนส่งสินค้าทางทะเลในภูมิภาค

กลับมาเป็นปกติดังเดิมยังคงถูกผลักออกไปเรื่อยๆอย่างไรจุ้ดส้ินสุด 
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เมื่อการค้าโลกผันผวน: FTA จึงเป็น “ทางรอดเชงิกลยุทธ”์ ของไทย 

 
 

สถานการณ์การค้าโลกในปัจจุบันก าลังเผชิญกับสภาวะ "ความไม่แน่นอนสูง" จากวิกฤตการณ์ซ้อนวิกฤต ทั้งความ

ขัดแย้งในตะวันออกกลางที่ส่งผลกระทบโดยตรงต่อความมัน่คงทางพลังงานและต้นทุนโลจิสติกส์ รวมถึงการใชน้โยบายการค้า

ฝ่ายเดียว (Unilateralism) ของประเทศมหาอ านาจ โดยเฉพาะสหรฐัฯ ซึ่งส่งผลให้มาตรการกีดกันทางการค้าเพิ่มข้ึนอย่างมี

นัยส าคัญประเทศไทยจึงได้รบัผลกระทบอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ โดยเฉพาะความผันผวนของค่าเงินบาทและต้นทุนการผลิตที่พุ่ง

สูงข้ึน 

ในปัจจุบัน ความตกลงการค้าเสร ี(FTA) ไม่ได้เป็นเพียง "ทางเลือก" อีกต่อไป แต่คือ "ทางรอด" ของธุรกิจไทยในการ

เข้าถึงตลาดโลก FTA ท าหน้าที่ช่วยลดหรือยกเลิกอุปสรรคทางภาษี ซึ่งเป็นกลยุทธ์หลักในการบริหารจัดการต้นทุนและ

เสรมิสรา้งภาพลักษณ์ความยัง่ยืนให้กับสินค้าไทย โดยมี "กฎถิ่นก าเนิดสินค้า" เป็นเงื่อนไขส าคัญที่ผู้ประกอบการต้องท าความ

เข้าใจเพื่อใชสิ้ทธปิระโยชน์ทางภาษีได้อย่างถูกต้องและสูงสุด 

 

อ่านเพิ่มเติม “เมื่อการค้าโลกผันผวน: FTA จึงเป็น “ทางรอดเชงิกลยุทธ”์ ของไทย” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

3 April 2026 
Current Index 
10 April 2026 

Comprehensive Index  1854.96 1890.77 

Europe (Base port) 20% 1650 1547 

Mediterranean (Base port) 10% 2684 2590 

USWC (Base port) 20% 2359 2552 

USEC (Base port) 5.00% 3354 3518 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 3977 4167 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 794 849 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3522 3532 

South Africa (Durban) 2.50% 2235 2245 

South America (Santos) 5.00% 2609 2501 

West Japan (Base port) 5.00% 316 316 

East Japan (Base port) 5.00% 318 318 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 515 528 

Korea (Pusan) 2.50% 162 167 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 2527 2489 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2273 2271 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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