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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 130** 240** 

ISOCC 23 46 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand - Qingdao 160** 280** 

Thailand - Hong Kong 180** 350** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 150** 250** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  13 27 

Thailand - Jakarta 250** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 1,000** 1,300** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,400** 3,400** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 1,000- 
1,100** 

1,800-
2,000** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,000** 2,000** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,600** 2,600** 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 2,800** 3,800** All - In 

Thailand - US East Coast 1,800** 2,800** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในชว่งเดือนเมษายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชยีเพิ่มข้ึนในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 130 USD/TEU และ 240 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางเพิ่มข้ึน 
อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 450 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 180 USD/TEU และ 350 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,400 USD/TEU และ 3,500 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่  1,000-1,100 USD/TEU และ 1,800-2,000 
USD/FEU ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,600 USD/TEU และ 
2,600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,800  
USD/TEU และ 3,800 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 1,800 USD/TEU และ 
2,800 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,000*** 150 - 200 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200 150 - 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 200 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 34 34 23 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 69 69 46 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 45 45 - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 68 90 90 - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 60 € 60 € 60 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 120 € 120 € 120 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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BOJ “ชะลอข้ึนดอกเบ้ีย” อาจเป็นสัญญาณเตือนเศรษฐกิจโลกมากกวา่ท่ีคดิ 
การตัดสินใจของ ธนาคารกลางญ่ีปุ่น (BOJ) ที่มีแนวโน้ม “ชะลอการปรบัข้ึนอัตราดอกเบี้ย” ในการประชุมเดือนเมษายน 

2026 ได้กลายเป็นประเด็นส าคัญที่สะท้อนภาพกว้างของเศรษฐกิจโลกในช่วงเวลานี้อย่างชดัเจน แม้ในเชิงผิวเผินอาจดูเหมือน

เป็นเพียงการปรบัจังหวะนโยบายการเงิน แต่ในเชิงลึก การตัดสินใจดังกล่าวก าลังบ่งชี้ถึงความเปราะบางของเศรษฐกิจโลก

ภายใต้แรงกดดันจากทัง้เงินเฟอ้ ภูมิรฐัศาสตร ์และความไม่แน่นอนของวัฏจักรเศรษฐกิจ 

BOJ มีแนวโน้มคงอัตราดอกเบี้ยไว้

ที่ระดับเดิม แม้แรงกดดันด้านเงินเฟ้อใน

ญ่ีปุ่นยังคงอยู่ โดยเฉพาะจากราคาพลังงาน

ที่ปรบัตัวสูงขึ้นตามสถานการณ์ความขัดแย้ง

ใน ต ะ วั น อ อ ก ก ลา ง  ซึ่ ง เป็ น ปั จจั ยที่ อ ยู่

นอกเหนือการควบคุมของนโยบายการเงิน

โดยตรง จุดนี้สะท้อน “policy dilemma” 

หรอืภาวะกลืนไม่เข้าคายไม่ออกของธนาคาร

กลาง กล่าวคือ หากเรง่ข้ึนดอกเบ้ียก็อาจย่ิง

กดดันเศรษฐกิจที่ยังฟื้ นตัวไม่เต็มที่ แต่หาก

ชะลอ ก็เส่ียงต่อการปล่อยให้เงินเฟ้อฝังราก

ลึกในระบบเศรษฐกิจ 

ในบรบิทของญ่ีปุ่น การด าเนินนโยบายการเงินมีความซบัซอ้นมากกว่าประเทศอื่น เนื่องจาก ญ่ีปุ่น เผชิญกับภาวะเงิน

เฟอ้ต ่าและดอกเบ้ียต ่ามาเป็นเวลานานหลายทศวรรษ การเริม่ต้นวงจรข้ึนดอกเบ้ียตัง้แต่ปี 2024 จึงถือเป็น “การเปล่ียนผ่านเชงิ

โครงสรา้ง” มากกว่าการควบคุมวัฏจักรเศรษฐกิจระยะสั้น ดังนั้น การชะลอการข้ึนดอกเบ้ียในครัง้นี้จึงไม่ใช่สัญญาณของ 

policy reversal แต่เป็นการ “หยุดประเมินสถานการณ์” ท่ามกลางความไม่แน่นอนที่เพิ่มสูงข้ึน 

อีกประเด็นที่ส าคัญคือการเปล่ียนแปลงของความคาดหวังในตลาดการเงิน ก่อนหน้านี้ นักลงทุนจ านวนมากคาดว่า 

BOJ จะปรบัข้ึนอัตราดอกเบี้ยในเดือนเมษายน แต่เมื่อมีสัญญาณชะลอ ความคาดหวังดังกล่าวได้ถูกเล่ือนออกไปเป็นชว่งกลางปี

แทน การเปล่ียนแปลงนี้ส่งผลโดยตรงต่อค่าเงินเยน ซึ่งมีแนวโน้มอ่อนค่าลงเมื่อเทียบกับสกุลเงินหลัก เนื่องจากส่วนต่างอัตรา

ดอกเบี้ยระหว่างญ่ีปุ่นกับประเทศอื่นยังคงกว้างอยู่ 

ค่าเงินเยนที่อ่อนค่ามีผลกระทบเชิงโครงสรา้งต่อระบบการค้าโลก โดยเฉพาะในภาคการส่งออก ญ่ีปุ่นจะได้รบัความ

ได้เปรยีบด้านราคา ขณะที่ประเทศคู่แข่งในเอเชีย เช่น ไทย เกาหลีใต้ หรอืจีน อาจต้องเผชิญกับแรงกดดันด้านความสามารถใน

การแข่งขันที่เพิ่มข้ึน นอกจากนี้ ค่าเงินที่ผันผวนยังส่งผลต่อกระแสเงินทุนเคล่ือนย้าย และอาจสรา้งความผันผวนในตลาด

การเงินของประเทศเกิดใหม่ 

ในอีกด้านหนึ่ง แม้ BOJ จะชะลอการข้ึนดอกเบี้ย แต่แรงกดดันด้านเงินเฟ้อยังคงเป็นปัจจัยที่ไม่อาจมองข้ามได้ ข้อมูล

จากการส ารวจครวัเรอืนในญ่ีปุ่นชี้ว่าประชาชนยังคงคาดการณ์ว่าราคาสินค้าจะปรบัตัวสูงข้ึนต่อเนื่อง สะท้อนว่าความคาดหวัง

เงินเฟอ้ ยังไม่ลดลงอย่างมีนัยส าคัญ ซึ่งเป็นปัจจัยส าคัญที่ธนาคารกลางต้องติดตามอย่างใกล้ชดิ เพราะหากความคาดหวังนี้ยัง

ต่อเนื่อง จะท าใหก้ารควบคุมเงินเฟอ้ในระยะยาวท าได้ยากขึ้น 

เมื่อมองในระดับโลก การตัดสินใจของ BOJ ยังสะท้อนแนวโน้มรว่มของธนาคารกลางหลายแหง่ที่เร ิม่เข้าสู่โหมด “wait 

and see” หลังจากด าเนินนโยบายการเงินแบบตึงตัวมาอย่างต่อเนื่องในช่วงก่อนหน้า ทัง้ ธนาคารกลางสหรฐั และ ธนาคาร

กลางยุโรป ต่างก็เผชิญกับโจทย์คล้ายกัน คือการสรา้งสมดุลระหว่างการควบคุมเงินเฟ้อและการประคองการเติบโตทาง

เศรษฐกิจ ภายใต้บรบิทของความเส่ียงใหม่ ๆ เช่น ความขัดแย้งทางภูมิรฐัศาสตร ์หนี้สาธารณะที่อยู่ในระดับสูง และความผัน

ผวนของตลาดพลังงาน 
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ส าหรับประเทศไทยและภาคการส่งออก โดยเฉพาะการขนส่งทางเรอื การชะลอการข้ึนดอกเบี้ยของ BOJ อาจมี

ผลกระทบทางอ้อมหลายด้าน ประการแรก ค่าเงินเยนที่อ่อนลงอาจท าให้สินค้าญ่ีปุ่นมีความสามารถในการแข่งขันมากข้ึนใน

ตลาดโลก ประการที่สอง ความไม่แน่นอนจากสถานการณ์ตะวันออกกลางอาจท าใหร้าคาน ้ามันและค่าระวางเรอืปรบัตัวสูงข้ึน ซึ่ง

จะเพิ่มต้นทุนใหก้ับผู้ส่งออก และประการสุดท้าย ความผันผวนของเศรษฐกิจโลกอาจส่งผลต่ออุปสงค์สินค้าในตลาดปลายทาง 

โดยสรุป การที่ BOJ เลือกชะลอการข้ึนดอกเบ้ียในครัง้นี้ ไม่ได้เป็นเพียงการตัดสินใจเชงินโยบายภายในประเทศ แต่เป็น

ภาพสะท้อนของ “เศรษฐกิจโลกในยุคความไม่แน่นอนสูง” ที่ปัจจัยทางการเมืองและภูมิรฐัศาสตรม์ีบทบาทมากข้ึนเหนือปัจจัย

ทางเศรษฐกิจแบบดัง้เดิม ธนาคารกลางจึงไม่สามารถด าเนินนโยบายโดยอิงเพียงตัวเลขเงินเฟอ้หรอืการเติบโตได้อีกต่อไป แต่

ต้องค านึงถึงความเส่ียงรอบด้านที่เชื่อมโยงกันอย่างซบัซอ้น  อีกมุมหนึ่ง BOJ ไม่ได้ก าลัง “หยุด” การข้ึนดอกเบี้ย หากแต่ก าลัง 

“ซื้อเวลา” เพื่อประเมินทิศทางของโลกที่ก าลังเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็ และการตัดสินใจดังกล่าวอาจเป็นสัญญาณล่วงหน้าว่า 

เศรษฐกิจโลกก าลังก้าวเข้าสู่ชว่งใหม่ของความผันผวนที่ยากต่อการคาดการณ์มากย่ิงข้ึนกว่าเดิม 
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ระเบิดเวลาท่าเรอือินเดีย ตู้สินค้าอันตรายติดค้างสะสม หวัน่ซ ้ารอยมหาระเบิดกรุงเบรุต 
หลังจากการที่ท่าเรอืในอินเดียต้องรบัหน้าที่เป็นที่

พักพิงชัว่คราวให้กับตู้สินค้าตกค้างซึ่งมีจุดหมายปลายทาง

ในตะวันออกกลาง และต้องเผชญิกับความแออัดจนค่าใช้จ่าย

บานปลายกับเจ้าของสินค้าจ านวนมาก ตอนนี้ยังต้องเผชิญ

กับปรมิาณตู้สินค้าอันตราย (Dangerous Cargo) ล้นอีก

ด้วย โดยเฉพาะอย่างย่ิงที่ท่าเรอื Nhava Sheva ซึ่งก าลัง

เป็นหนึ่งในข้อกังวลด้านความปลอดภัยที่น่าเป็นห่วงที่สุดใน

เวลานี้ 

แน่นอนว่าสาเหตุหลักมาจากความไม่สงบในช่อง

แคบฮอรมุ์ซ โดยสินค้าถ่ายล าของท่าเรอื Nhava Sheva ใน

เดือนมีนาคมพุ่งสูงข้ึนถึง 121,247 TEU จากระดับ 34,883 TEU ในเดือนกุมภาพันธ์ชว่งก่อนที่สงครามในชอ่งแคบฮอรมุ์ซจะ

ปะทุข้ึน 

อีกทัง้กลุ่มสายการเดินเรอืก็ไม่สามารถเคล่ือนย้ายตู้สินค้าอันตรายออกไปได้ เนื่องจากติดขัดทัง้จากข้อจ ากัดด้านการ

ปฏิบัติงานและข้อจ ากัดด้านพื้นที่ในหลายท่าเรอืตลอดทัว่ทัง้ชายฝ่ังโอมานและสหรฐัอาหรบัเอมิเรตส์ 

ซึ่งในตอนนี้หลายท่าเรอืมุ่งใหค้วามส าคัญกับตู้สินค้าแหง้ทัว่ไปเป็นอันดับแรก นอกจากนี้ เรอืที่จะเข้าเทียบในท่าเรอืของ

โอมานยังมีกฎที่เครง่ครดัในการต้องส าแดงล่วงหน้าว่าไม่มีสินค้าอันตรายบรรทุกมาด้วย 

สินค้าอันตรายที่สะสมใน Nhava Sheva จึงมีมากข้ึนเรื่อยๆ จึงอาจกลายเป็น "ระเบิดเวลา" หากยังคงถูกกองสุมทิ้ง

ไว้ด้านในต่อไป หรอืแม้แต่อาจเกิดเหตุสลดแบบเดียวกับเหตุการณ์ระเบิดที่ท่าเรอืกรุงเบรุต เมื่อปี 2020 อันเป็นหนึ่งในอุบัติเหตุ

การระเบิดที่รุนแรงที่สุดในประวัติศาสตรโ์ลกที่ไม่ได้เกิดจากอาวุธนิวเคลียร ์โดยมีต้นตอมาจากสินค้าอันตรายที่ถูกทิ้งรา้งสะสมไว้

เป็นจ านวนมหาศาล 

เพื่อตอบสนองต่อแรงกดดันดังกล่าว ปัจจุบันมีรายงานว่าสายการเดินเรอืบางแห่งก าลังพยายามหาทางเลือกอื่นใน

การระบายสินค้าออก โดยพิจารณาเส้นทางอพยพสินค้าผ่านท่าเรอื Jeddah ในทะเลแดงของซาอุดีอาระเบียแทน 

สาเหตุส าคัญที่ก่อให้เกิดความกังวลปะทุข้ึนคือในช่วงสัปดาห์ที่ผ่านมา ภายในท่า Nhava Sheva มีรายงานการเกิด

เหตุเพลิงไหม้หลายครัง้ในลานจัดเก็บตู้สินค้านอกเขตท่าเรอื แม้จะยังไม่สามารถระบุสาเหตุที่แน่ชัดได้ในทันทีก็ตาม แต่ก็มาก

เพียงพอใหเ้กิดความวิตกกังวลในวงกว้าง 

ไม่เพียงแต่สินค้าน าเข้าหรอืถ่ายล าเท่านัน้ สินค้าอันตรายฝ่ังส่งออกก็เป็นอีกหนึ่งความกังวลเช่นกัน แหล่งข่าวระบุว่า 

ท่าเรอื Mundra, Kandla และ Pipavav ก็เป็นอีกกลุ่มท่าเรอืในอินเดียที่ต้องแบกรบัตู้สินค้าอันตรายที่มุ่งหน้าสู่ตะวันออก

กลาง แม้จะมีปรมิาณน้อยกว่าที่ Nhava Sheva ก็ตาม 

ท้ายที่สุดแล้ว วิกฤตการณ์ "ระเบิดเวลา" ที่ก าลังก่อตัวข้ึนตามท่าเรอืหน้าด่านเหล่านี้ ไม่ได้เป็นเพียงภัยคุกคามด้าน

ความปลอดภัยในระดับท้องถิ่นเท่านัน้ แต่ยังเป็นสัญญาณเตือนถึงรอยรา้วลึกในห่วงโซอุ่ปทานโลก หากสถานการณ์ความตึง

เครยีดยังคงยืดเย้ือและไรท้างออกที่ชัดเจน ผู้ส่งออกทั่วโลกรวมถึงผู้ประกอบการไทย ย่อมหนีไม่พ้นที่จะต้องเผชิญกับพายุ

วิกฤตที่ถาโถมเข้ามาซ ้าซอ้นและบานปลาย ทัง้ต้นทุนโลจิสติกส์ที่พุ่งทะยาน ความล่าชา้ที่ไม่อาจคาดเดา และความเส่ียงขัน้สูงสุดที่

สินค้ามูลค่ามหาศาลอาจต้องสูญสลายไปกับอุบัติเหตุที่ไม่คาดฝัน 

 

 

Writer: Kittisak Jinjo; Editor: Kittisak Jinjo 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 16 | 12 Apr 26 – 18 Apr 26 
 

ตอนนี้แค่น ้าจิม้ ! คลื่นผลกระทบจากฮอรม์ุซจะลุกลามไปอีกไกลหากสงครามยังยืดเย้ือ 
วิกฤตความขัดแย้งในตะวันออกกลางที่ก าลังยืดเย้ือ ก าลังส่งคล่ืนผลกระทบครัง้ใหญ่ต่ออุตสาหกรรมการขนส่งสินค้า

ทางทะเล โดยผู้บรหิารและนักวิเคราะห์ในวงการต่างประเมินว่า ในอีกไม่กี่เดือนข้างหน้า โลกจะได้เห็นการงดเที่ยวเรอื (Blank 

Sailings) การยกเลิกบรกิาร (Roll Over) และการปรบัเปล่ียนเส้นทางเดินเรอื (Re-Schedule) อย่างรุนแรง  

ซึ่งในช่วงระยะแรกนี้ ผลกระทบต่อ

การค้าโลกอาจยังจ ากัดอยู่เพียงแค่ประเด็น

ด้านราคาน ้ ามันและค่าใช้จ่ายในการขนส่ง

สินค้าภายในตลาดตะวันออกกลาง ซึ่งปัจจัย

พวกนี้ เหมือนเป็นแค่ค ล่ืนลูกแรกเพียง

เท่านัน้ 

โดยปัจจุบันมีการอนุมานจากสาย

การเดินเรอืว่า ราว 92% ของสินค้าที่เคยติด

ค้างในอ่าวอาหรบัมีก าหนดการจัดส่งที่ชดัเจน

แล้ว ทว่าในความเป็นจรงิ ต้นทุนที่พุ่งสูงข้ึน

มากในช่วงที่ผ่ านมาอาจพุ่ง สูง ข้ึนไปอีก

ส าหรบัเจ้าของสินค้าหรอืผู้น าเข้าส่งออก รวมไปถึงสินค้าในตลาดอื่นๆเชน่กัน ที่เปรยีบได้ว่าจะเป็นคล่ืนลูกต่อไป 

และหากความขัดแย้งยังคงยืดยาวมากกว่านี้ คล่ืนลูกสุดท้ายจะทวีความรุนแรงและขยายวงกว้างมากกว่าเดิมมาก 

โดยเฉพาะภาวะขาดแคลนน ้ามันที่จะเข้ามาฉุดรัง้ก าลังการผลิตในภาคอุตสาหกรรมทัว่โลก ตัง้แต่ปุ๋ย อาหาร พลาสติก  

ภูมิภาคเอเชยีรวมถึงบ้านเราถือเป็นพื้นที่เปราะบางที่สุด เนื่องจากพึ่งพาการน าเข้าน ้ามันดิบจากตะวันออกกลางสูงเกิน

กว่าครึง่ 

ส่วนวิกฤตขาดแคลนปุ๋ยในเอเชียไปบรรจบกับชว่งเริม่ต้นฤดูเพาะปลูกในอินเดีย ซึ่งจะน าไปสู่ผลผลิตทางการเกษตรที่

ลดลง ราคาอาหารแพงข้ึน ไปจนถึงเกิดความเส่ียงต่อภาวะอดอยากในประเทศหรอืพื้นที่ยากจน 

จากนัน้ปัจจัยเหล่านี้ส่งผลสะท้อนกลับมายังอุตสาหกรรมโลจิสติกส์และการเดินเรอืในรูปแบบของปรมิาณการส่งออก

และตู้สินค้าที่หดตัวลง ส่วนฤดูกาล Peak Season ก็อาจซบเซาอย่างหนัก หรอือาจไม่เกิดข้ึนเลยด้วยซ ้า  

สอดคล้องกับการคาดการณ์ของ Drewry หน่วยงานวิเคราะหว์ิจัยทางทะเลระดับโลก ที่ตัดสินใจหัน่เป้าการเติบโตของ

ปรมิาณตู้สินค้าผ่านท่าเรอืทั่วโลก (Global Port Throughput) ลงเหลือเพียง 1.8% จากเดิม 2.2% และเตือนว่าหาก

สถานการณ์เลวรา้ยลง ตัวเลขนี้อาจรว่งลงไปแตะระดับ 0.5% ถึง 1.3% ซึ่งถือเป็นการพลิกผันอย่างรุนแรงหลังจากที่เคย

เติบโตอย่างมากถึง 6% ในชว่งสองปีที่ผ่านมา 

ในขณะเดียวกัน กลุ่มสายการเดินเรอืต่างไม่มีท่าทีเรง่รบีที่จะน าเรอืกลับไปเส่ียงในทะเลแดง คลองสุเอซ หรอืทะเล

อาหรบั โดยเฉพาะหลังจากการปิดชอ่งแคบฮอรมุ์ซของอิหรา่นและท าการยึดเรอืของ MSC ไปแล้วถึงสองล า 

ท้ายที่สุดแล้ว คล่ืนที่ป่ันป่วนตลาดตะวันออกกลางอยู่ในขณะนี้ ก็อาจเป็นได้ทั้งสัญญาณเตือนชั่วคราว หรอือาจ

ยกระดับเป็นคล่ืนลูกใหญ่ยักษ์หากเหล่าประเทศมหาอ านาจยังเลือกจะยืดเย้ือสงครามออกไป และจะไม่หยุดอยู่แค่ปากช่องแคบ

ฮอรมุ์ซ แต่จะถาโถมเข้าซดักระหน ่าห่วงโซอุ่ปทานไปทั่วทัง้โลกอย่างรุนแรง กวาดล้างทัง้ภาคการผลิต ความมัน่คงทางอาหาร 

และอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ใหพ้ังทลายลงไปตามกัน 

โดยเฉพาะประเทศไทยและภูมิภาคเอเชียที่ยืนอยู่ในจุดรบัแรงกระแทกโดยตรง ผู้ประกอบการไม่ควรชะล่าใจอีกต่อไป 

แต่อาจถึงเวลาแล้วที่ต้องเรง่เตรยีมพรอ้มรบัมือ 

ไม่ว่าสินค้าคุณจะส่งออกไปตลาดใดก็ตาม 
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ท้ายที่สุดแล้ว วิกฤตการณ์ "ระเบิดเวลา" ที่ก าลังก่อตัวข้ึนตามท่าเรอืหน้าด่านเหล่านี้ ไม่ได้เป็นเพียงภัยคุกคามด้าน

ความปลอดภัยในระดับท้องถิ่นเท่านัน้ แต่ยังเป็นสัญญาณเตือนถึงรอยรา้วลึกในห่วงโซอุ่ปทานโลก หากสถานการณ์ความตึง

เครยีดยังคงยืดเย้ือและไรท้างออกที่ชัดเจน ผู้ส่งออกทั่วโลกรวมถึงผู้ประกอบการไทย ย่อมหนีไม่พ้นที่จะต้องเผชิญกับพายุ

วิกฤตที่ถาโถมเข้ามาซ ้าซอ้นและบานปลาย ทัง้ต้นทุนโลจิสติกส์ที่พุ่งทะยาน ความล่าชา้ที่ไม่อาจคาดเดา และความเส่ียงขัน้สูงสุดที่

สินค้ามูลค่ามหาศาลอาจต้องสูญสลายไปกับอุบัติเหตุที่ไม่คาดฝัน 
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ผู้ส่งออกติดดอย ! น ้ามนัขยับลง ขนส่งขยับ (ไมล่ง) ภาระแฝงท่ีรฐัต้องชว่ยแก้ 

 
 

สถานการณ์ค่าขนส่งในปัจจุบันก าลังกลายเป็นประเด็นที่ถูกตัง้ค าถามอย่างกว้างขวางในภาคธุรกิจ เพราะแม้ภาครฐั

โดยเฉพาะกระทรวงคมนาคมจะงัดมาตรการออกมาชว่ยเหลือเพื่อลดภาระต้นทุน เชน่ โครงการ “DLT พรอ้มซปัพอรต์” ของ

กรมการขนส่งทางบกที่เข้ามาชว่ยเสรมิสภาพคล่อง  

ประกอบกับราคาน ้ามันซึ่งเป็นต้นทุนหลักก็มีแนวโน้มปรบัตัวลดลงอย่างต่อเนื่อง จากความพยายามของรฐัในการ

เจรจาปรบัลดค่าการกลัน่ ลดการส่งเงินสมทบเข้ากองทุนน ้ามัน หกัค่าพรเีมียม และลดการอ้างอิงราคาตามตลาดซื้อขาย

ล่วงหน้าของสิงคโปรล์งได้ระดับหนึ่ง 

ทว่าในความเป็นจรงิ "ค่าขนส่ง" กลับปรบัตัวสูงข้ึนและยังคงตรงึอยู่ระดับนัน้ สวนทางกับปัจจัยบวกและมาตรการ

ชว่ยเหลือต่างๆ อย่างส้ินเชงิ 

 

อ่านเพิ่มเติม “ผู้ส่งออกติดดอย ! น ้ามนัขยับลง ขนส่งขยับ (ไมล่ง) ภาระแฝงท่ีรัฐต้องชว่ยแก้” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

10 April 2026 
Current Index 
17 April 2026 

Comprehensive Index  1890.77 1886.54 

Europe (Base port) 20% 1547 1501 
Mediterranean (Base port) 10% 2590 2491 

USWC (Base port) 20% 2552 2612 

USEC (Base port) 5.00% 3518 3584 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 4167 4031 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 849 1014 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3532 3521 

South Africa (Durban) 2.50% 2245 2272 
South America (Santos) 5.00% 2501 2419 

West Japan (Base port) 5.00% 316 316 

East Japan (Base port) 5.00% 318 319 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 528 554 

Korea (Pusan) 2.50% 167 172 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 2489 2407 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2271 2285 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 16 | 12 Apr 26 – 18 Apr 26 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315

