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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 130** 240** 

ISOCC 23 46 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand - Qingdao 160** 280** 

Thailand - Hong Kong 180** 350** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 150** 250** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  13 27 

Thailand - Jakarta 250** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 1,000** 1,300** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,400** 3,400** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 1,000- 
1,100** 

1,800-
2,000** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,000** 2,000** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,600** 2,600** 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 2,800** 3,800** All - In 

Thailand - US East Coast 1,800** 2,800** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในชว่งเดือนเมษายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชยีเพิ่มข้ึนในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 130 USD/TEU และ 240 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางเพิ่มข้ึน 
อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 450 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 180 USD/TEU และ 350 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 600 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,400 USD/TEU และ 3,500 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่  1,000-1,100 USD/TEU และ 1,800-2,000 
USD/FEU ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 1,600 USD/TEU และ 
2,600 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,800  
USD/TEU และ 3,800 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 1,800 USD/TEU และ 
2,800 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,000*** 150 - 200 

Effective till 
30-Apr-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200 150 - 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 200 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 34 34 23 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 69 69 46 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 45 45 - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 68 90 90 - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  NOV-25 DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 51 € 60 € 60 € 60 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 102 € 120 € 120 € 120 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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จีนส่งสัญญาณฟื้ นภาคอุตสาหกรรม ท่ามกลางแรงกดดันภูมริฐัศาสตร์ 
แต่ยังมคีวามเสี่ยงท่ีต้องติดตาม 

ภาคอุตสาหกรรมจีนเริ่มมีสัญญาณฟื้ นตัวชัดเจนข้ึน หลังส านักงานสถิติแห่งชาติจีน (NBS) รายงานก าไร

ภาคอุตสาหกรรมเดือนมีนาคม 2569 ขยายตัวสูงสุดในรอบ 6 เดือน สะท้อนแรงหนุนจากภาคการผลิตเทคโนโลยีขัน้สูง การฟื้ น

ตัวของราคาหน้าโรงงาน (PPI) และมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจของรฐับาลจีน แม้เศรษฐกิจโลกยังเผชิญแรงกดดันจากความตึง

เครยีดด้านภูมิรฐัศาสตร ์โดยเฉพาะสถานการณ์ในตะวันออกกลาง 

แร ง ขั บ เ ค ล่ื อ น ส า คั ญ ม า จ า ก

อุตสาหกรรมมูลค่าเพิ่มสูง เช่น เซมิคอนดัก

เตอร์ อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ เครื่องจักร

อัจฉริยะ และอุตสาหกรรมที่เกี่ยวข้องกับ

เศรษฐกิจสีเขียว ซึ่งยังได้รบัอานิสงส์จาก

การลงทุนด้านเทคโนโลยีและการปรับ

โครงสรา้งห่วงโซ่อุปทานโลก ขณะเดียวกัน 

การกลับมาเป็นบวกของดัชนีราคาผู้ผลิต 

(PPI) ยังช่วยลดแรงกดดันเงินฝืดภาคการ

ผลิต และสนับสนุนความสามารถในการท า

ก าไรของภาคธุรกิจ 

อย่างไรก็ดี การฟื้ นตัวดังกล่าวยังมีลักษณะขับเคล่ือนจากภาคการผลิตเป็นหลัก มากกว่าการฟื้ นตัวจากอุปสงค์

ภายในประเทศ เนื่องจากการบรโิภคและภาคอสังหารมิทรพัย์ยังเปราะบาง ขณะที่บางอุตสาหกรรมยังเผชิญปัญหาก าลังการ

ผลิตส่วนเกิน (Overcapacity) และการแข่งขันด้านราคาที่รุนแรง ซึ่งอาจเป็นข้อจ ากัดต่อการฟื้ นตัวในระยะต่อไป 

อีกปัจจัยที่ต้องจับตาคือผลกระทบจากความตึงเครยีดในตะวันออกกลาง แม้ราคาพลังงานที่สูงข้ึนมีส่วนหนุนราคา

สินค้าอุตสาหกรรม แต่ในอีกด้านกลับเพิ่มต้นทุนใหผู้้ผลิต โดยเฉพาะกลุ่มปิโตรเคมี โลหะ และการขนส่ง ซึ่งอาจกดดันอัตราก าไร 

หากต้นทุนพลังงานทรงตัวสูงเป็นเวลานาน ภาพรวมจึงสะท้อนว่าเศรษฐกิจจีนเริม่ฟื้ นตัว แต่ยังเป็นการฟื้ นตัวที่ไม่ทั่วถึง 

โดยภาคการผลิตและการส่งออกยังเป็นแรงขับหลัก ขณะที่อุปสงค์ภายในประเทศยังฟื้ นตัวไม่เต็มที่ ท าให้การเติบโตระยะต่อไป

ยังคงต้องพึ่งแรงสนับสนุนจากมาตรการภาครฐัอยู่พอสมควร 

ผลกระทบต่อการส่งออกไทย 

ด้านบวก การฟื้ นตัวของภาคอุตสาหกรรมจีนอาจช่วยหนุนความต้องการน าเข้าสินค้าวัตถุดิบและสินค้าขัน้กลางจาก

ไทย โดยเฉพาะสินค้าที่เชื่อมโยงกับห่วงโซอุ่ปทานการผลิต เช่น ยางพารา เคมีภัณฑ์ เม็ดพลาสติก ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ และ

สินค้าเกษตรแปรรูป ซึ่งอาจได้รบัอานิสงส์จากกิจกรรมการผลิตของจีนที่ปรบัดีข้ึน ประกอบกับการขยายตัวของอุตสาหกรรม

เทคโนโลยีขัน้สูงของจีน อาจเปิดโอกาสให้ไทยเชื่อมโยงกับห่วงโซอุ่ปทานใหม่มากข้ึน โดยเฉพาะในกลุ่มอิเล็กทรอนิกส์ ชิ้นส่วน

ยานยนต์ไฟฟา้ และสินค้าเกี่ยวเนื่องกับเศรษฐกิจสีเขียว  

ความเส่ียงส าคัญที่ต้องติดตาม คือ หากปัญหาก าลังการผลิตส่วนเกินของจีนรุนแรงข้ึน อาจน าไปสู่การเรง่ระบาย

สินค้าส่งออกในตลาดโลก กดดันการแข่งขันด้านราคา และเพิ่มแรงกดดันต่อผู้ส่งออกไทยในสินค้าที่แข่งขันกับจีนโดยตรง

ขณะเดียวกัน หากความตึงเครยีดในตะวันออกกลางยืดเย้ือจนดันราคาพลังงาน ค่าระวางเรือและการขนส่งสูงข้ึน ซึ่งเป็นการ

เพิ่มต้นทุนโลจิสติกส์และเป็นผลเสียต่อการค้าโลก รวมถึงการส่งออกไทยในชว่งครึง่ปีหลัง 

ประเด็นท่ีผู้ส่งออกไทยควรติดตาม 

1. ทิศทางการฟื้ นตัวของภาคการผลิตจีนและความต้องการน าเข้าสินค้าวัตถุดิบ 

2. ความเส่ียงจาก overcapacity และแรงกดดันการแข่งขันด้านราคาจากสินค้าจีน 
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3. แนวโน้มราคาพลังงาน ค่าระวางเรอื และผลกระทบต่อต้นทุนการส่งออก 

4. มาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจเพิ่มเติมของจีน ซึ่งอาจก าหนด momentum การน าเข้าในระยะถัดไป 

โดยภาพรวม แม้ตัวเลขก าไรภาคอุตสาหกรรมล่าสุดสะท้อนสัญญาณบวกของเศรษฐกิจจีน แต่ยังเรว็เกินไปที่จะมองว่า

เศรษฐกิจจีนฟื้ นตัวเต็มรูปแบบ เนื่องจากยังมีทัง้ความเส่ียงเชิงโครงสรา้งและปัจจัยภูมิรฐัศาสตรท์ี่ต้องติดตาม ซึ่งจะเป็นตัว

แปรส าคัญต่อทิศทางการค้าโลกและภาคส่งออกไทยในระยะต่อไป 
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เกาหลีใต้เริม่แล้ว ! มาตรการรฐั ชว่ย “ค่าเฟรท” ผูส้่งออกภายในประเทศ 
รัฐบาลเกาหลีใต้และสมาคมการค้าระหว่างประเทศ 

(KITA) ก าลังรว่มมือกับสายการเดินเรอืคอนเทนเนอรแ์ละสาย

การบินในประเทศ เพื่อมอบส่วนลดค่าระวางขนส่งสินค้า หวัง

บรรเทาผลกระทบจากราคาค่าขนส่งที่ปรบัตัวสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง 

มาตรการนี้ มุ่งเป้าไปที่การช่วยเหลือผู้ส่งออกไปยัง

อินเดียและจุดหมายปลายทางอื่นๆ ในเอเชียเป็นหลัก ซึ่งปัจจุบัน

ค่าระวางเรอืตู้คอนเทนเนอรข์นาด 40 ฟุต จากเกาหลีใต้เพิ่มข้ึน

เมื่อเทียบช่วงเดียวกันของปีที่แล้วกว่า 20% ในขณะที่ราคาขนส่ง

ทางอากาศพุ่งสูงข้ึนถึง 40% นับตัง้แต่สงครามระหว่างสหรฐัฯ/

อิสราเอล และอิหรา่น ปะทุข้ึนเมื่อวันที่ 28 กุมภาพันธท์ี่ผ่านมา 

เมื่อวันจันทรท์ี่ผ่านมา กระทรวงการค้า อุตสาหกรรม และพลังงาน รว่มกับกระทรวงมหาสมุทรและประมง ได้ผนึกก าลัง

กับผู้รบัจัดการขนส่งสินค้า (Forwarders) สายการเดินเรอื และสายการบินในท้องถิ่น เพื่อเปิดตัวแผนสนับสนุนผู้ส่งออกแบบ 

3 ประสาน โดยแบ่งตามขนาดสินค้าและรูปแบบการขนส่ง ดังนี้: 

• การขนส่งทางเรือ (แบบเต็มตู้ - FCL): 8 สายการเดินเรอืในประเทศเกาหลีใต้ (ได้แก่ KMTC, Sinokor, Heung-A, 

Namsung, Pan Ocean, CK Line, Pan-Continental และ Dongjin Shipping) จะจัดสรรพื้นที่ระวางจ านวน 

1,680 TEU ต่อเดือน เพื่อมอบส่วนลดค่าระวาง 10% ถึง 20% ส าหรบัการส่งออกไปยังอินเดียและเอเชียตะวันออก

เฉียงใต้ 

• การขนส่งทางเรือ (แบบไม่เต็มตู้ - LCL): สายการเดินเรอืจะรว่มมือกับ Samsung SDS (ผู้ให้บรกิารโลจิสติกส์

สัญชาติเกาหลี) เพื่อมอบส่วนลดในเส้นทางเดินเรอืกว่า 20 เส้นทาง รวมถึงเส้นทางข้ามมหาสมุทรแปซฟิกิ และเส้นทาง

เอเชยี-ยุโรป ตลอดทัง้ปี 

• การขนส่งทางอากาศ: เพื่อรองรบัความต้องการขนส่งทางอากาศที่เพิ่มข้ึนอย่างรวดเรว็ โครงการ 'KITA Express' 

จะเริ่มด าเนินการในวันศุกร์นี้  โดยจะมอบอัตราค่าขนส่งพิเศษให้กับผู้ ส่งออกกลุ่มสินค้าอุปโภคบริโภค เช่น 

เครื่องส าอางและเส้ือผ้า ที่ส่งไปยังสหรฐัอเมรกิาและยุโรป 

นอกจากนี้ ทางการยังเริม่เตรยีมมาตรการด้านโลจิสติกส์ส าหรับ "ยุคหลังสงคราม" ในกรณีที่ความขัดแย้งใน

ตะวันออกกลางเริม่คล่ีคลาย 

คุณ Han Jae-wan หัวหน้าฝ่ายโลจิสติกส์ของ KITA ระบุว่า “หากสงครามส้ินสุดลง ความต้องการส่งออกทางเรอืไป

ยังตะวันออกกลางที่เคยล่าช้าจะพุ่งสูงข้ึนทันที (Pent-up demand) ซึ่งอาจท าให้ผู้ส่งออกขนาดกลางและขนาดย่อมประสบ

ปัญหาในการจองพื้นที่ระวางเรอือีกครัง้ เราจึงจ าเป็นต้องเตรยีมความพรอ้มล่วงหน้าเพื่อรบัมือกับสถานการณ์ดังกล่าว” 

ส าหรบัประเทศไทยนัน้ ถือว่าการออกมาตรการช่วยเหลือแบบเดียวกันกับเกาหลีใต้นัน้ถือว่ามีทางเลือกค่อนข้างจ ากัด

กว่ากันพอสมควร เนื่องจากประเทศไทยไม่ได้มีปรมิาณและขนาดของผู้ให้บรกิารโลจิสติกส์ในระดับที่จะสามารถรองรบัปรมิาณ

สินค้าของประเทศได้ ทัง้นี้สรท. ในฐานะองค์กรตัวแทนผู้ส่งออกไทย ก็ได้ด าเนินการหารอืและผลักดันกับภาครฐัหรอืหน่วยงานที่

เกี่ยวข้องเพื่อใหเ้กิดการชว่ยเหลือผู้ส่งออกไทยอย่างเป็นรูปธรรมมาอย่างต่อเนื่อง 

ที่เหลือก็ขึ้นอยู่กับการรบัฟงัและความสามารถของภาครฐัเท่านัน้ 
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เคราะซ ้ากรรมซดั !! พษิฮอรม์ุซท าสินค้า DG ล้นท่าเรอือินเดีย หวัน่ซ ้ารอยมหาระเบิดกรุงเบรุต 

 
 

เรยีกได้ว่ามีปัญหาเข้ามารายวันใหแ้ก่ผู้ส่งออก เมื่อผลกระทบจากเหตุฮอรมุ์ซขยายวงกว้างมากข้ึนเรื่อยๆ เริม่ตัง้แต่

การปิดเส้นทางเดินเรอืสินค้า ต้นทุนการผลิต ไปจนถึงต้นทุนขนส่งสินค้า 

และล่าสุดคือการที่ซพัพลายเชนของโลกกลับต้องตกอยู่ในความเส่ียงในด้านความปลอดภัยอีกครัง้ เมื่อมีรายงานว่า

หลายท่าเรอืในอินเดียโดยเฉพาะ Nhava Sheva ก าลังเจออีกปัญหาที่น่ากังวลไม่แพ้กัน คือในด้าน "ความปลอดภัย" เนื่องจาก

มีกองตู้สินค้าอันตราย (Dangerous Cargo) ตกค้างสะสมมากข้ึนเรื่อยๆ และยังไม่สามารถระบายสินค้าเหล่านัน้ออกจากท่าได้

อย่างรวดเรว็พอ 

 

อ่านเพิ่มเติม “เคราะซ ้ากรรมซดั !! พิษฮอร์มุซท าสินค้า DG ล้นท่าอินเดีย หวัน่ซ ้ารอยมหาระเบิดกรุงเบรุต” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

17 April 2026 
Current Index 
24 April 2026 

Comprehensive Index  1886.54 1875.26 

Europe (Base port) 20% 1501 1497 

Mediterranean (Base port) 10% 2491 2420 

USWC (Base port) 20% 2612 2586 

USEC (Base port) 5.00% 3584 3570 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 4031 3951 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 1014 1067 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3521 3502 

South Africa (Durban) 2.50% 2272 2274 

South America (Santos) 5.00% 2419 2542 

West Japan (Base port) 5.00% 316 316 

East Japan (Base port) 5.00% 319 319 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 554 567 

Korea (Pusan) 2.50% 172 163 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 2407 2378 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2285 2322 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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