
Week 18 | 25 Apr 26 – 2 May 26 
 

 

 

 

คคคคคคคคคคคค 
แแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแ 

แแแแแแแแแแ 

 
 

 

 

 

แแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแแ 

Thai National Shippers’ Council  

 

 

 

www.tnsc.com  

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315
http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 18 | 25 Apr 26 – 2 May 26 
 

  

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 18 | 25 Apr 26 – 2 May 26 
 

สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 150** 280** 

ISOCC 46 92 

Effective till 
31-May-2026 

Thailand - Qingdao 200** 380** 

Thailand - Hong Kong 200** 390** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 200** 400** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  27 53 

Thailand - Jakarta 280** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 900** 1,000** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,350** 3,300** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 1,000- 
1,100** 

1,800-
2,000** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,000** 2,000** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 

1,600** 2,600** 

ISOCC Included  

LSS Included  

EUIS 75 € 150 € 
Effective till 

14-May-2026 
Subject to ENS USD 30/BL 

20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD  

Thailand - US West Coast 3,300** 4,350** All - In  

Thailand - US East Coast 2,200** 3,250** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU  

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนพฤษภาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียเพิ่มข้ึนในหลายเส้นทาง 
โดยเส้นทาง Shanghai ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 150 USD/TEU และ 280 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ 
อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 450 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 200 USD/TEU และ 390 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางเพิ่มข้ึนเล็กน้อย อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 650 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,350 USD/TEU และ 3,300 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 1,000-1,100 USD/TEU และ 1,800-2,000 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 1,600 USD/TEU และ 2,600 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 3,300  
USD/TEU และ 4,350 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,200 USD/TEU และ 
3,250 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,200*** 150 - 200 

Effective till 
31-May-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 18 | 25 Apr 26 – 2 May 26 
 

ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 34 23 46 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 69 46 92 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 45 45 - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 90 90 - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 60 € 60 € 60 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 120 € 120 € 120 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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วกิฤตพลังงานยุโรปเสี่ยงรุนแรงขึ้น ท่ามกลางแรงกดดันภูมริฐัศาสตรโ์ลก 
สถานการณ์พลังงานของยุโรปมีแนวโน้มกลับมาตึงตัวอีกครัง้ 

จากความตึงเครยีดระหว่างสหรฐัฯ และอิหรา่นที่ยกระดับข้ึนในช่วงที่

ผ่านมา โดยความเส่ียงส าคัญอยู่ที่การหยุดชะงักของเส้นทางขนส่ง

พลังงาน โดยเฉพาะช่องแคบฮอรมุ์ซ ซึ่งเป็นจุดยุทธศาสตรข์องการ

ขนส่งน ้ามันและก๊าซของโลก หากสถานการณ์ยืดเย้ือหรือทวีความ

รุนแรง อาจกระทบต่อปรมิาณพลังงานในตลาดโลกอย่างมีนัยส าคัญ 

และส่งผลให้ราคาพลังงานผันผวนในระดับสูงแม้ยุโรปจะพยายามลด

การพึ่งพาพลังงานจากรสัเซยีในชว่งหลายปีที่ผ่านมา 

โดยหันไปน าเข้าก๊าซธรรมชาติเหลว (LNG) จากแหล่งอื่นมาก

ข้ึน แต่โครงสรา้งพลังงานโดยรวมยังคงพึ่งพาการน าเข้าในระดับสูง ท า

ใหยั้งมีความเปราะบางต่อปัจจัยที่อาจมีผลกระทบของพลังงานจากภายนอก โดยเฉพาะเมื่อความเส่ียงครัง้นี้กระทบ “จุดคอขวด” 

ของระบบพลังงานโลกโดยตรง ซึ่งต่างจากวิกฤตก่อนหน้าที่เน้นเฉพาะบางประเทศหรอืบางภูมิภาคแรงกดดันด้านพลังงานเริม่

ส่งผ่านไปยังเศรษฐกิจยุโรปแล้วในหลายมิติ ทั้งต้นทุนการผลิตที่เพิ่มข้ึน โดยเฉพาะในอุตสาหกรรมที่ใช้พลังงานเข้มข้น เช่น 

ปิโตรเคมี เหล็ก และการผลิตขัน้ต้น รวมถึงแรงกดดันเงินเฟอ้ที่มีแนวโน้มกลับมาเรง่ตัวอีกครัง้  

ขณะที่การเติบโตทางเศรษฐกิจยังอยู่ในระดับต ่า ท าใหยุ้โรปมีความเส่ียงเข้าสู่ภาวะที่ต้นทุนสูงแต่การเติบโตชะลอ หรอืที่

เรยีกว่า stagflation ซึ่งเป็นโจทย์ที่ท้าทายต่อการด าเนินนโยบายเศรษฐกิจในระยะต่อไปในเชงิโครงสรา้ง วิกฤตครัง้นี้สะท้อนว่า

ยุโรปยังไม่สามารถลดความเส่ียงด้านพลังงานได้อย่างแท้จรงิ แม้จะมีความคืบหน้าในการลงทุนพลังงานหมุนเวียน แต่การ

เปล่ียนผ่านยังต้องใช้เวลา ทัง้ในด้านโครงสรา้งพื้นฐาน เทคโนโลยี และต้นทุน ท าให้ในระยะสัน้ถึงกลาง ยุโรปยังต้องเผชิญกับ

ความผันผวนจากตลาดพลังงานโลกอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ อย่างไรก็ตาม ในอีกด้านหนึ่ง วิกฤตพลังงานก็อาจกลายเป็นตัวเรง่ให้

ยุโรปเดินหน้าการลงทุนด้านพลังงานสะอาดและเพิ่มประสิทธภิาพการใชพ้ลังงานมากข้ึน เพื่อลดการพึ่งพาปัจจัยภายนอกในระยะ

ยาวผลกระทบของวิกฤตพลังงานยุโรปไม่ได้จ ากัดอยู่ในภูมิภาค แต่มีแนวโน้มส่งผ่านไปยังเศรษฐกิจโลกในวงกว้าง ผ่านต้นทุน

พลังงานที่สูงข้ึน ค่าขนส่งที่เพิ่มข้ึน และก าลังซื้อของประเทศพัฒนาแล้วที่อาจชะลอลง โดยยุโรปถือเป็นหนึ่งในตลาดน าเข้า

ส าคัญของโลก ดังนัน้ หากเศรษฐกิจยุโรปชะลอตัว ย่อมส่งผลต่อการค้าโลกและประเทศคู่ค้าโดยตรง 

ส าหรบัไทย ผลกระทบจะเกิดข้ึนทัง้ทางตรงและทางอ้อม ในด้านหนึ่ง การชะลอตัวของเศรษฐกิจยุโรปอาจกดดันความ

ต้องการน าเข้าสินค้าจากไทย โดยเฉพาะสินค้าอุตสาหกรรม อาหารแปรรูป และสินค้าอุปโภคบรโิภค ขณะเดียวกัน ต้นทุนด้าน

พลังงานและโลจิสติกส์ที่เพิ่มข้ึนจะส่งผลต่อความสามารถในการแข่งขันของผู้ส่งออกไทย โดยเฉพาะในกลุ่มสินค้าที่มีมารจ้ิ์นไม่

สูง 

อย่างไรก็ดี วิกฤตครัง้นี้ยังเปิดโอกาสบางประการ โดยเฉพาะในชว่งที่ยุโรปเรง่ลงทุนในพลังงานสะอาดและเทคโนโลยีที่

ช่วยลดการใช้พลังงาน ซึ่งอาจเป็นโอกาสส าหรบัผู้ผลิตไทยในบางอุตสาหกรรม เช่น ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ วัสดุอุตสาหกรรม 

และสินค้าที่เกี่ยวข้องกับเศรษฐกิจสีเขียว 

แม้วิกฤตพลังงานยุโรปในรอบนี้สะท้อนทัง้ความเส่ียงระยะสัน้จากภูมิรฐัศาสตร ์และข้อจ ากัดเชิงโครงสรา้งของระบบ

พลังงานยุโรป ซึ่งยังต้องใชเ้วลาในการปรบัตัว ส่ิงที่ผู้ประกอบการไทยต้องติดตามอย่างใกล้ชิดไม่ใช่เพียงทิศทางราคาพลังงาน 

แต่รวมถึงผลกระทบต่อก าลังซื้อของยุโรป ต้นทุนการค้าโลก และโอกาสใหม่ที่อาจเกิดข้ึนจากการเปล่ียนผ่านด้านพลังงานใน

ระยะยาว 
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ความเชื่อมัน่ผู้บรโิภคอ่อนแอ-เงินเฟอ้พุ่ง ดับฝันความหวงั Peak Season 
ฤดูกาล Peak Season ที่เคยคึกคักของสหรฐัฯ อาจ

ต้องกลายเป็นอีกปีที่เงียบเหงา หลังปีก่อนหน้าเจอทั้งประเด็น

ด้านภาษีน าเข้าและภาวะเศรษฐกิจชะลอตัว 

จากแหล่งข่าวในพื้นที่ด้านเศรษฐกิจชี้ให้เห็นว่าตลาด 1 

ใน 5 ของการส่งออกไทยอย่างสหรฐัอเมรกิาก าลังเผชิญความ

เชื่อมั ่นของผู้บรโิภคที่อ่อนแอลง ประกอบกับการถดถอยของ

ค าสัง่ซื้อกลุ่มค้าปลีกในการสัง่สินค้ามาเติมสต็อก (Restocking) 

อย่างรุนแรง บ่งบอกถึงแนวโน้มเศรษฐกิจที่ยังคงคลุมเครอื 

สหพันธ์ผู้ค้าปลีกแห่งชาติสหรฐัฯ (National Retail 

Federation - NRF) ระบุในรายงานฉบับล่าสุดว่า สงครามกับ

อิหรา่นที่ยืดเย้ือเข้าสู่เดือนที่ 3 ถือเป็นตัวการหลักที่อยู่เบื้องหลังความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจในขณะนี้ 

นอกจากนี้ยังระบุว่า แท้จรงิแล้วตัวเลขการน าเข้าของสหรฐัฯ ในเดือนพฤษภาคมและมิถุนายนอาจจะสูงกว่าช่วง

เดียวกันของปีก่อนเล็กน้อย แต่ตั้งข้อสังเกตว่าการเติบโตดังกล่าวเป็นเพียง "ตัวเลขลวงตา" เท่านั้น เนื่องจากเป็นการน าไป

เปรยีบเทียบกับฐานของเดือนพฤษภาคมและมิถุนายนปี 2025 ซึ่งเป็นช่วงที่ยอดน าเข้ารว่งลงอย่างหนัก หลังจากรฐับาลทรมัป์

บังคับใชม้าตรการก าแพงภาษีในวงกว้างเมื่อเดือนเมษายนปีนัน้ 

ภาพที่แท้จรงิของการน าเข้าจะเริม่ชัดเจนข้ึนในชว่งครึง่ปีหลัง โดย NRF คาดการณ์ว่ายอดน าเข้าในเดือนกรกฎาคมจะ

อยู่ที่ 2.2 ล้าน TEU ซึ่งลดลงเกือบ 8% เมื่อเทียบเป็นรายปี และสถานการณ์จะค่อยๆ อ่อนแอลงจากจุดนัน้เป็นต้นไป แม้ว่าปกติ

แล้วเดือนสิงหาคมจะเป็นจุดเริม่ต้นของชว่งพีกซซีนัที่ผู้ค้าปลีกจะเริม่ตุนสินค้าเพื่อรองรบัเทศกาลวันหยุดปลายปีก็ตาม 

ส าหรบั Peak Season ของการค้าระหว่างประเทศและโลจิสติกส์นัน้ หมายถึงชว่งนาทีทองของการส่งออกที่บรรดาผู้

น าเข้าในตลาดขนาดใหญ่อย่างสหรฐัอเมรกิาและยุโรปจะเรง่ระดมสัง่ออเดอรน์ าเข้าสินค้าขนานใหญ่จากฐานการผลิตในเอเชีย 

เพื่อน าไปสต็อกเตรยีมพรอ้มรบัมือกับมหกรรมจับจ่ายใชส้อยในชว่งเทศกาลที่กระจุกตัวในชว่งปลายปี  

ส่งผลให้ความต้องการพื้นที่ระวางเรอื (Space) พุ่งทะยานจนเต็มแน่น อัตราค่าระวางขนส่ง (Freight Rate) ปรบัตัว

สูงข้ึน ท่าเรอืศูนย์กลางทัว่โลกเนืองแน่นไปด้วยตู้สินค้าที่รอการระบาย 

โดยในสภาวะปกติ จะเริม่ต้นตั้งแต่เดือนสิงหาคมและลากยาวไปจนถึงปลายเดือนตุลาคมของทุกปี และมักจะเริม่ส่ง

สัญญานสภาพตลาดในปีนัน้ๆตัง้แต่ชว่งเดือนพฤษภาคมถึงกรกฎาคม 

ซึ่งปีนี้ก็ส่อแววเงียบเหงามาแต่ไกล แน่นอนว่าสาเหตุหลังมาจากเหตุการณ์ความไม่สงบในตะวันออกกลาง 

ซึ่งถ้าหากเหล่ามหาอ านาจยังคงเล่นเกมทางการเมืองยืดเย้ือและไม่มีทีท่าว่าจยุติความขัดแย้งได้ในเรว็วัน ผลกระทบที่

จะตามมาคงไม่ได้หยุดอยู่แค่การดับฝันช่วงพีกซีซนัของปีนี้เท่านัน้ แต่จะลุกลามกลายเป็น "วิกฤตซอ้นวิกฤต" ที่บีบรดัห่วงโซ่

อุปทานโลกใหต้ีบตันย่ิงข้ึน จนยากที่จะฟื้ นตัวกลับมาสู่สภาวะปกติได้ในระยะเวลาอันสัน้ 
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เคราะซ ้ากรรมซดั !! พษิฮอรม์ุซท าสินค้า DG ล้นท่าเรอือินเดีย หวัน่ซ ้ารอยมหาระเบิดกรุงเบรุต 

 
 

เรยีกได้ว่ามีปัญหาเข้ามารายวันใหแ้ก่ผู้ส่งออก เมื่อผลกระทบจากเหตุฮอรมุ์ซขยายวงกว้างมากข้ึนเรื่อยๆ เริม่ตัง้แต่

การปิดเส้นทางเดินเรอืสินค้า ต้นทุนการผลิต ไปจนถึงต้นทุนขนส่งสินค้า 

และล่าสุดคือการที่ซพัพลายเชนของโลกกลับต้องตกอยู่ในความเส่ียงในด้านความปลอดภัยอีกครัง้ เมื่อมีรายงานว่า

หลายท่าเรอืในอินเดียโดยเฉพาะ Nhava Sheva ก าลังเจออีกปัญหาที่น่ากังวลไม่แพ้กัน คือในด้าน "ความปลอดภัย" เนื่องจาก

มีกองตู้สินค้าอันตราย (Dangerous Cargo) ตกค้างสะสมมากข้ึนเรื่อยๆ และยังไม่สามารถระบายสินค้าเหล่านัน้ออกจากท่าได้

อย่างรวดเรว็พอ 

 

อ่านเพิ่มเติม “เคราะซ ้ากรรมซดั !! พิษฮอร์มุซท าสินค้า DG ล้นท่าอินเดีย หวัน่ซ ้ารอยมหาระเบิดกรุงเบรุต” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

24 Apr 2026 
Current Index 

30 Apr 2026 

Comprehensive Index  1875.26 1911.4 

Europe (Base port) 20% 1497 1521 

Mediterranean (Base port) 10% 2420 2430 

USWC (Base port) 20% 2586 2722 

USEC (Base port) 5.00% 3570 3691 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 3951 3937 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 1067 1167 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3502 3550 

South Africa (Durban) 2.50% 2274 2306 

South America (Santos) 5.00% 2542 2931 

West Japan (Base port) 5.00% 316 316 

East Japan (Base port) 5.00% 319 318 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 567 563 

Korea (Pusan) 2.50% 163 161 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 2378 2488 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2322 2344 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 18 | 25 Apr 26 – 2 May 26 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315

