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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 150** 280** 

ISOCC 46 92 

Effective till 
31-My-2026 

Thailand - Qingdao 200** 380** 

Thailand - Hong Kong 200** 390** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 200** 400** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  27 53 

Thailand - Jakarta 280** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 900** 1,000** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,350** 3,300** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 1,000- 
1,100** 

1,800-
2,000** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,000** 2,000** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,900** 3,100** 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD  

Thailand - US West Coast 3,600** 4,700** All - In  

Thailand - US East Coast 2,500** 3,600** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU  

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนพฤษภาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียเพิ่มข้ึนในหลายเส้นทาง 
โดยเส้นทาง Shanghai ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 150 USD/TEU และ 280 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ 
อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 450 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 200 USD/TEU และ 390 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางเพิ่มข้ึนเล็กน้อย อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 650 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,350 USD/TEU และ 3,300 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 1,000-1,100 USD/TEU และ 1,800-2,000 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 1,900 USD/TEU และ 3,100 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 3,600  
USD/TEU และ 4,700 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,500 USD/TEU และ 
3,600 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,200*** 150 - 200 

Effective till 
31-May-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 34 23 46 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 69 46 92 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 45 45 - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 90 90 - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 60 € 60 € 60 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 120 € 120 € 120 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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เศรษฐกิจจีนเริม่ชะลอในไตรมาส 2 ท่ามกลางแรงกดดันจากสงครามอิหรา่นและอุปสงค์
ภายในประเทศท่ีอ่อนแรง 

เศรษฐกิจจีนเริม่ส่งสัญญาณชะลอตัวชดัเจนข้ึนในชว่งต้นไตรมาส 2 หลังตัวเลขเศรษฐกิจเดือนเมษายนออกมาต ่ากว่า

ที่ตลาดคาด ทัง้ยอดค้าปลีก ผลผลิตภาคอุตสาหกรรม และการลงทุน สะท้อนว่าแรงกดดันจากความขัดแย้งในตะวันออกกลาง 

ต้นทุนพลังงานที่สูงข้ึน และอุปสงค์ภายในประเทศที่ยังอ่อนแอ ก าลังกระทบต่อ momentum การฟื้ นตัวของเศรษฐกิจจีนมาก

ข้ึน 

 
 

ข้อมูลล่าสุดระบุว่า ยอดค้าปลีกของจีนในเดือนเมษายนขยายตัวเพียง 0.2% ต ่าสุดนับตั้งแต่ปลายปี 2022 ขณะที่

ผลผลิตภาคอุตสาหกรรมเติบโต 4.1% ชะลอลงจากเดือนก่อนและต ่ากว่าที่ตลาดคาด ส่วนการลงทุนในสินทรพัย์ถาวรกลับหด

ตัว สะท้อนว่าทัง้ภาคการบรโิภคและภาคการลงทุนยังฟื้ นตัวไม่เต็มที่ แม้ภาคส่งออกบางส่วนยังได้แรงหนุนจากสินค้าเทคโนโลยี

และ AI-related products  

ปัจจัยส าคัญที่กดดันเศรษฐกิจจีนในช่วงนี้คือผลกระทบจากสงครามอิหรา่น ซึ่งส่งผลให้ราคาพลังงานโลกปรับตัว

สูงข้ึน และกระทบต้นทุนของภาคอุตสาหกรรมจีนโดยตรง โดยเฉพาะกลุ่มโรงกลั่น ปิโตรเคมี และอุตสาหกรรมที่ใช้พลังงาน

เข้มข้น ข้อมูลล่าสุดระบุว่าโรงกลั่นน ้ามันของรฐัในจีนหลายแห่งเริม่ลดก าลังการผลิตลง หลังต้นทุนน ้ามันเพิ่มข้ึนและ margin 

การกลั่นอ่อนตัว แม้ในอีกด้าน ราคาพลังงานที่สูงข้ึนจะช่วยหนุนดัชนีราคาผู้ผลิต (PPI) และลดแรงกดดันเงินฝืดในภาคการ

ผลิต แต่ผลเชิงบวกดังกล่าวยังไม่เพียงพอที่จะชดเชยผลกระทบจากต้นทุนที่สูงข้ึนและอุปสงค์ภายในประเทศที่ยังอ่อนแรง 

โดยเฉพาะภาคอสังหารมิทรพัย์และการบรโิภคภาคครวัเรอืนที่ยังเป็นจุดเปราะบางของเศรษฐกิจจีน ภาพรวมสะท้อนให้เห็นว่า

เศรษฐกิจจีนก าลังเผชิญแรงกดดัน “สองด้าน” พรอ้มกัน กล่าวคือ ต้นทุนพลังงานและวัตถุดิบที่สูงข้ึนจากปัจจัยภูมิรฐัศาสตร ์

ขณะที่อุปสงค์ภายในประเทศยังไม่แข็งแรงพอจะรองรบัการฟื้ นตัวได้เต็มที่ ท าใหก้ารเติบโตเริม่สูญเสียแรงส่งในช่วงต้นไตรมาส 

2 

อย่างไรก็ตาม แม้ตัวเลขเศรษฐกิจจะชะลอลง แต่รฐับาลจีนยังไม่ได้ส่งสัญญาณใชน้โยบายกระตุ้นเศรษฐกิจขนาดใหญ่

เพิ่มเติมในทันที โดยธนาคารกลางจีน (PBOC) ยังคงอัตราดอกเบี้ยนโยบายไว้ต่อเนื่อง สะท้อนว่าทางการยังต้องการรกัษา

สมดุลระหว่างการพยุงเศรษฐกิจกับความเส่ียงด้านหนี้และเสถียรภาพทางการเงิน   

ในเชิงโครงสรา้ง เศรษฐกิจจีนยังคงพึ่งพาภาคการผลิตและการส่งออกค่อนข้างมาก ขณะที่การบรโิภคภายในประเทศ

ยังไม่สามารถเป็นแรงขับหลักได้เต็มที่ ท าให้เศรษฐกิจมีความอ่อนไหวต่อความผันผวนของเศรษฐกิจโลกและต้นทุนพลังงาน

มากขึ้น โดยเฉพาะในชว่งที่ความตึงเครยีดในตะวันออกกลางยังมีแนวโน้มยืดเย้ือ 
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ส าหรบัไทย การชะลอตัวของเศรษฐกิจจีนมีนัยส าคัญต่อภาคส่งออก เนื่องจากจีนเป็นคู่ค้าอันดับต้นของไทย โดยความ

อ่อนแอของภาคการบรโิภคและการลงทุนในจีนอาจกระทบความต้องการน าเข้าสินค้าจากไทย โดยเฉพาะสินค้าอุตสาหกรรม 

วัตถุดิบ และสินค้าเกี่ยวเนื่องกับภาคการผลิต ขณะเดียวกัน ต้นทุนพลังงานและค่าขนส่งที่สูงข้ึนยังอาจเพิ่มแรงกดดันต่อต้นทุน

ของผู้ส่งออกไทยในระยะต่อไป อย่างไรก็ดี การส่งออกสินค้ากลุ่มเทคโนโลยีและอิเล็กทรอนิกส์ของจีนที่ยังเติบโตได้ อาจช่วย

ประคอง demand ต่อสินค้าขัน้กลางบางประเภทจากไทยได้บางส่วน โดยเฉพาะสินค้าที่เชื่อมโยงกับห่วงโซอุ่ปทานการผลิตใน

ภูมิภาค 

ตัวเลขเศรษฐกิจจีนจึงล่าสุดสะท้อนว่า การฟื้ นตัวของเศรษฐกิจจีนเริม่เผชิญแรงกดดันมากข้ึนจากทั้งปัจจัยภายใน

และภายนอกประเทศ แม้ภาคการผลิตบางสาขายังมีแรงหนุนจากเทคโนโลยีและการส่งออก แต่การบรโิภคภายในประเทศที่ยัง

อ่อนแอ รวมถึงผลกระทบจากต้นทุนพลังงานที่สูงข้ึนจากสถานการณ์ตะวันออกกลาง อาจท าใหเ้ศรษฐกิจจีนในชว่งต่อไปฟื้ นตัว

ได้ชา้กว่าที่ตลาดคาดไว้ 
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ส่องตลาด "ราคา" ผันผวน ท่ามกลางวกิฤติตะวนัออกกลางยืดเยื้อเข้าสู่เดือนท่ี 3 
อัตราค่าระวางตู้สินค้าแบบสปอต (Spot Freight Rates) ในเส้นทางแปซฟิกิและเอเชยี-ยุโรป ปรบัตัวเพิ่มข้ึนเล็กน้อย

ในชว่งต้นเดือนพฤษภาคมที่ผ่านมา ผลมาจากการเติบโตของอุปสงค์ในยุโรป 

แต่ส่วนที่มีผลอย่างมีนัยส าคัญจรงิๆคือการ

ที่หลายสายเรอืได้มีการดึงอุปทานไปสู่ตลาดอื่นมาก

ข้ึนโดยเฉพาะในเส้นทางตะวันออกกลาง และที่ส าคัญ

คือการท า Blank Sailing ที่เร ิ่มเห็นผลบ้างแล้ว

ในชว่งกลางเดือนนี้ 

อย่างไรก็ตาม ทั้งฝ่ังลูกค้าและนักวิเคราะห์

ในต่างประเทศยังคงเชื่อมัน่ว่าการปรบัข้ึนราคาครัง้นี้

ไม่ได้อยู่กับเรานานนัก แม้ว่ามีกระแสข่าวว่าหลายสาย

การเดินเรอืจะด าเนินการลดพื้นที่ระวาง (Capacity 

Cut) และท าการงดเที่ยวเรอื (Blank Sailing) เพิ่ม

ในชว่งปลายเดือนพฤษภาคมนี้ 

แต่ส าหรบัตลาดอื่นนอกเหนือจากตะวันออกกลางแล้ว ส่ิงที่เป็นปัญหาตอนนี้ไม่ใช่เรื่องราคา แต่เป็นในเรื่องของการ

ใหบ้รกิาร 

โดยพบว่าผลจากการงดเที่ยวเรอื (Blanking Sailings) อย่างหนัก ได้ส่งผลกระทบต่อโควตาพื้นที่ระวาง แถมยัง

เริม่ท าใหเ้กิดปัญหาสินค้าตกเรอื (Rollovers) บ้างแล้วในหลายประเทศ รวมถึงประเทศไทย 

แม้ในทางทฤษฎี ระวางส าหรบัตลาดอเมรกิาเหนือจะยังเปิดให้จองได้ตามปกติ แต่การลดพื้นที่ระวางบนเรอืส่งผลให้

สินค้าจ านวนมากมีโอกาสที่จะถูกเล่ือนรอบ (Rolled) ออกไป โดยอาจต้องรอเรอืนานข้ึนถึงหลักสัปดาห์ 

กลายเป็นอีกฟืนชิ้นใหญ่ที่ถูกโยนลงสู่กองไฟ ทั้งๆที่วิกฤติตะวันออกกลางก็ยังคงอยู่ แถมยังส่งผลกระทบลุกลาม

ขยายวงกว้างมากข้ึนเรื่อยๆ หลายสายเรอืกลับห่วงแต่ผลประโยชน์ในด้านราคา มากกว่าโฟกัสที่การแก้ปัญหาและคุณภาพการ

บรกิารใหเ้ป็นไปอย่างราบล่ืน 

จากการวิเคราะหข์อง Drewry เกี่ยวกับการงดเที่ยวเรอืและการลดพื้นที่ระวาง ระบุว่า คาดว่าพื้นที่ระวางที่ใชง้านได้จรงิ 

(Effective Capacity) จะลดลง 3% เมื่อเทียบเดือนต่อเดือนในเส้นทางเอเชีย-ยุโรปเหนือ และลดลง 10% เมื่อเทียบเดือนต่อ

เดือนในเส้นทางเอเชยี-เมดิเตอรเ์รเนียนในเดือนพฤษภาคมนี้ 

หรอืตีความง่ายๆคือเราฃจะได้เจอ "การจองระวางที่ยากข้ึน" ถึงแม้ว่าตลาดในปัจจุบันที่มีสภาพแบบกองเรอืและ

ปรมิาณตู้สินค้า (อุปทาน) ล้นความต้องการขนส่งสินค้า (อุปสงค์) ในตลาดมากถึง 5% ซึ่งไม่ใชต่ัวเลขที่น้อยๆเลย 

แต่ปัญหากลับต้องมาตกอยู่กับผู้น าเข้าส่งออกจากการเล่นเกมดึงราคาของเหล่าสายเรอื 
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มาดูแหลมฉบังก่อน ! เอกชนรอ้งยับ - หลุมยุบ ถนนพัง รถติดซ ้าซาก 

 
 

สภาพของผู้ส่งออกไทยในนาทีนี้แทบไม่ต่างอะไรกับการเดินเรอืฝ่าพายุที่โหมกระหน ่ามาจากทุกทิศทาง ทัง้วิกฤตความ

ไม่สงบในตะวันออกกลาง ก าแพงภาษีของทรมัปท์ี่ยังคงแผลงฤทธิ ์ไปจนถึงมาตรการกีดกันทางการค้าของยุโรปที่เข้มงวดข้ึน 

แต่ที่น่าเศรา้ที่สุดคือการที่เราต้องกลับมาตายน ้าตื้นตัง้แต่สินค้ายังไม่ได้ออกจากประเทศด้วยซ ้า เมื่อประตูการค้าหลัก

อย่างท่าเรอืแหลมฉบังกลับกลายเป็นคอขวดที่บัน่ทอนศักยภาพการแข่งขันเสียเอง โดยเฉพาะปัญหารถบรรทุกติดขัดสะสม

ภายในพื้นที่ 

เราต่างรูด้ีว่าปัญหานี้ไม่ใชเ่รื่องใหม่ แต่เป็นบาดแผลเรื้อรงัที่อยู่คู่กับระบบโลจิสติกส์ไทยมาชา้นาน หน าซ ้าแทนที่จะได้รบั

การแก้ไขและพัฒนาใหดี้ข้ึน สถานการณ์กลับย่ิงทวีความรุนแรงและเลวรา้ยลงในทุกวัน 

 

อ่านเพิ่มเติม “มาดูแหลมฉบังก่อน ! เอกชนร้องยับ - หลุมยุบ ถนนพัง รถติดซ ้าซาก” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

8 May 2026 
Current Index 
15 May 2026 

Comprehensive Index  1954.21 2140.66 

Europe (Base port) 20% 1596 1816 

Mediterranean (Base port) 10% 2463 3145 

USWC (Base port) 20% 2826 3118 

USEC (Base port) 5.00% 3812 4224 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 3925 4131 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 1206 1317 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3577 3534 

South Africa (Durban) 2.50% 2308 2167 

South America (Santos) 5.00% 3303 4256 

West Japan (Base port) 5.00% 316 316 

East Japan (Base port) 5.00% 318 318 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 563 570 

Korea (Pusan) 2.50% 174 161 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 2693 3371 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2367 2481 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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