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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 150** 280** 

ISOCC 46 92 

Effective till 
31-May-2026 

Thailand - Qingdao 200** 380** 

Thailand - Hong Kong 200** 390** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 200** 400** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  27 53 

Thailand - Jakarta 280** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 900** 1,000** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,350** 3,300** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 1,000- 
1,100** 

1,800-
2,000** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,000** 2,000** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 1,900** 3,100** 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD  

Thailand - US West Coast 3,600** 4,700** All - In  

Thailand - US East Coast 2,500** 3,600** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU  

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนพฤษภาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียเพิ่มข้ึนในหลายเส้นทาง 
โดยเส้นทาง Shanghai ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 150 USD/TEU และ 280 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ 
อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 450 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 200 USD/TEU และ 390 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางเพิ่มข้ึนเล็กน้อย อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 650 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,350 USD/TEU และ 3,300 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 1,000-1,100 USD/TEU และ 1,800-2,000 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 1,900 USD/TEU และ 3,100 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 3,600  
USD/TEU และ 4,700 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 2,500 USD/TEU และ 
3,600 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,200*** 150 - 200 

Effective till 
31-May-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 34 23 46 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 69 46 92 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 45 45 - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 68 90 90 - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  DEC-25 JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 51 € 60 € 60 € 60 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 102 € 120 € 120 € 120 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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Fed เริม่กังวลแรงกดดันเงินเฟอ้รอบใหม ่ท่ามกลางความเส่ียงพลังงานและการเปลี่ยนผ่านสู่ยุค AI 
Austan Goolsbee ประธานธนาคารกลางสหรฐัฯ (Fed) สาขาชิคาโก ให้สัมภาษณ์กับ CNBC ว่า ความขัดแย้งใน

ตะวันออกกลาง โดยเฉพาะความตึงเครยีดที่เกี่ยวข้องกับอิหรา่น ก าลังเพิ่มความเส่ียงต่อเศรษฐกิจโลกผ่านราคาพลังงานที่

ปรบัตัวสูงขึ้น ซึ่งอาจกลายเป็นแรงกดดันเงินเฟอ้รอบใหม่ในชว่งที่หลายประเทศยังควบคุมเงินเฟอ้ได้ไม่เต็มที่ 

Goolsbee มองว่า ส่ิงที่ Fed กังวลไม่ใช่เพียงการปรบัข้ึนของราคาน ้ามันในระยะสั้น แต่คือผลกระทบต่อ ความ

คาดหวังเงินเฟ้อ ของภาคธุรกิจและผู้บรโิภค เพราะหากต้นทุนพลังงานอยู่ในระดับสูงต่อเนื่อง ผู้ประกอบการอาจเริม่ปรบัราคา

สินค้าเพิ่มข้ึน ขณะที่ผู้บรโิภคเองก็อาจคาดการณ์ว่าราคาสินค้าจะสูงข้ึนในอนาคต ซึ่งจะท าให้เงินเฟ้อกลับมาฝังตัวในระบบ

เศรษฐกิจได้อีกครัง้ 

ประเด็นดังกล่าวท า ให้  Fed อยู่ในสถานการณ์ที่

ค่อนข้างซับซ้อน เนื่ องจากหากปรับข้ึนดอกเบ้ียเพิ่มเติมเพื่อ

ควบคุมเงินเฟ้อ ก็อาจกระทบต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจและ

ตลาดแรงงาน แต่หากผ่อนคลายนโยบายเรว็เกินไป ก็เส่ียงใหเ้งิน

เฟ้อกลับมาเรง่ตัวอีกครัง้ โดย Goolsbee ระบุว่า ภาวะลักษณะ

นี้มีความใกล้เคียงกับ stagflation shock หรอืสถานการณ์ที่

เศรษฐกิจชะลอตัวแต่เงินเฟ้อยังสูง ซึ่งถือเป็นหนึ่งในภาวะที่

ธนาคารกลางรบัมือได้ยากที่สุด 

ส่ิงที่น่ากังวลเพิ่มเติม คือผลกระทบของ AI ต่อเศรษฐกิจและตลาดแรงงานโลก โดย Goolsbee มองว่า AI มี

ศักยภาพในการเพิ่ม productivity และอาจช่วยขยายศักยภาพการเติบโตทางเศรษฐกิจในระยะยาว อย่างไรก็ตาม การเปล่ียน

ผ่านดังกล่าวก็อาจสรา้งแรงกระแทกต่อแรงงานในบางอุตสาหกรรม โดยเฉพาะงานที่สามารถใชร้ะบบอัตโนมัติหรอื generative 

AI เข้ามาทดแทนได้ ขณะเดียวกัน กระแสการลงทุนด้าน AI ยังเพิ่มความต้องการใช้พลังงานและโครงสรา้งพื้นฐานดิจิทัลอย่าง

รวดเรว็ โดยเฉพาะ data center และระบบประมวลผลขัน้สูง ซึ่งก าลังกลายเป็นปัจจัยใหม่ที่เชื่อมโยงระหว่างเทคโนโลยีกับ

ต้นทุนพลังงานมากขึ้นในเศรษฐกิจโลกยุคใหม่ 

ภาพรวมจึงสะท้อนว่า เศรษฐกิจโลกก าลังเผชิญแรงกดดันหลายด้านพรอ้มกัน ทัง้ความเส่ียงด้านภูมิรฐัศาสตร ์ราคา

พลังงาน เงินเฟอ้ และการเปล่ียนแปลงทางเทคโนโลยี ซึ่งอาจท าใหท้ิศทางเศรษฐกิจโลกในชว่งต่อจากนี้มีความผันผวนและคาด

เดาได้ยากมากข้ึนส าหรบัเอเชีย ความเส่ียงอาจมีมากกว่าหลายภูมิภาค เนื่องจากประเทศส่วนใหญ่ยังพึ่งพาการน าเข้าพลังงาน

จากตะวันออกกลางในระดับสูง ขณะเดียวกันก็เป็นฐานการผลิตส าคัญของโลก ท าให้ได้รบัผลกระทบทัง้จากต้นทุนพลังงานที่

สูงข้ึนและความผันผวนของเศรษฐกิจโลก 

ในกรณีของไทย ประเด็นที่ต้องติดตามคือผลกระทบจากราคาพลังงาน ค่าขนส่ง และทิศทางดอกเบ้ียโลก ซึ่งอาจเพิ่ม

ต้นทุนใหภ้าคธุรกิจและกดดันก าลังซื้อของตลาดส่งออกในระยะต่อไป ขณะเดียวกัน การเปล่ียนผ่านสู่เศรษฐกิจ AI ก็อาจเรง่การ

แข่งขันด้าน productivity และเทคโนโลยีมากข้ึน ท าให้ภาคธุรกิจไทยจ าเป็นต้องเรง่ปรบัตัวทัง้ด้านประสิทธิภาพการผลิต การ

ใชเ้ทคโนโลยี และการพัฒนาทักษะแรงงาน 

โดยสรุป บทสัมภาษณ์ของ Goolsbee สะท้อนว่า ความเส่ียงส าคัญของเศรษฐกิจโลกในระยะต่อไป อาจไม่ได้มาจาก

ปัจจัยใดปัจจัยหนึ่งเพียงล าพัง แต่เป็นการเกิดข้ึนพรอ้มกันของแรงกดดันด้านพลังงาน เงินเฟ้อ และการเปล่ียนผ่านทาง

เทคโนโลยี ซึ่งจะท าใหก้ารด าเนินนโยบายเศรษฐกิจของหลายประเทศมีความท้าทายมากขึ้นในชว่งต่อจากนี้ 
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สหรฐัฯ เอาผิดกลุ่มผู้ผลิตตู้คอนเทนเนอรจ์ีน เปิดศึกโลจิสติกส์ทางทะเลระลอกใหม่ 
ทันทีที่โดนัลด์ ทรมัป ์เดินทางกลับจากการเยือนจีนเมื่อชว่งกลางเดือนที่ผ่านมา กระทรวงยุติธรรมสหรฐัฯ (DOJ) ก็ได้

เดินหน้าสัง่ฟอ้งบรษัิทผู้ผลิตตู้คอนเทนเนอรข์นส่งทางทะเลรายใหญ่ที่สุดของโลก 4 แหง่ รวมถึงผู้บรหิารระดับสูงอีก 7 ราย ซึ่ง

นับเป็นความขัดแย้งครัง้ล่าสุดในหว่งโซอุ่ปทานการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างสหรฐัฯ และจีน 

ค ว า ม เ ค ล่ื อ น ไ ห ว ใ น ค รั้ง นี้

เกิดข้ึนตามหลังค าเตือนของสหรัฐฯ 

เกี่ยวกับการผูกขาดตลาดการผลิตตู้

คอนเทนเนอรข์องจีน ซึ่งความเข้มงวด

ดังกล่าวเคยส่งผลให้หนึ่งในบรษัิทที่ถูก

ฟ้องร้องต้องล้มเลิกดีลการเข้าซื้ อ

กิ จ ก า ร ผ ลิ ต ตู้ ค อ น เ ท น เ น อ ร์ เ ย็ น 

(Reefer) ของ Maersk มูลค่า 987 

ล้ านดอลลาร์สหรัฐ ไป เมื่ อปี  2022 

หลังจากที่  DOJ ออกมาส่งสัญญาณ

เตือนถึงความเส่ียงด้านการแข่งขันใน

ข้อตกลงดังกล่าว 

DOJ กล่าวหาว่ากลุ่มบรษัิทดังกล่าวมีส่วนรว่มในการสมรูร้ว่มคิดก าหนดราคา (Price-fixing) และจ ากัดปรมิาณการ

ผลิตมาตัง้แต่เดือนพฤศจิกายน 2019 จนถึงอย่างน้อยเดือนมกราคม 2024 ผ่านการครอบง าตลาด เนื่องจากกลุ่มผู้ผลิตจาก

จีนครองสัดส่วนการผลิตตู้สินค้าแหง้ (Dry Freight Containers) สูงถึงประมาณ 95% ของโลก 

โดยฝ่ังสหรฐัฯ อ้างว่าการสมรูร้ว่มคิดนี้ตัง้ใจดันราคาตู้คอนเทนเนอรม์าตรฐานให้พุ่งสูงข้ึนเกือบเท่าตัวในช่วงปี 2019 

ถึง 2021 ซึ่งชว่ยสรา้งก าไรใหก้ับกลุ่มผู้ผลิตตู้เพิ่มข้ึนราว 100 เท่าในชว่งการระบาดของโควิด-19 และวิกฤตหว่งโซอุ่ปทานโลก 

เหตุการณ์นี้ได้จุดประเด็นความกังวลในตลาดการขนส่งสินค้าทางทะเลทันที เนื่องจากสองประเทศยักษ์ใหญ่ต่างมี

ความพยายามสกัดกั้นอิทธิพลเหนือตลาดของอีกฝ่าย โดยเฉพาะความเคล่ือนไหวของสหรฐัฯ ทั้งในประเด็นคลองปานามาที่

ยังคงยืดเย้ือ และประเด็น "ค่าธรรมเนียมเรอืสินค้าจีน" ซึ่งก าลังใกล้เข้าสู่เส้นตายหลังจากที่มีการเล่ือนการบังคับใช้มาตรการ

ดังกล่าวออกไปเป็นเวลา 1 ปีเมื่อเดือนตุลาคมปีที่ผ่านมา 

ซึ่งหลังเสรจ็ส้ินการเยือนจีนของทรมัปใ์นช่วงกลางเดือนที่ผ่านมา กลับยังไม่มีการประกาศความคืบหน้าใดๆ เกี่ยวกับ

ประเด็นด้านอุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางทะเลจากทัง้สองฝ่าย 

ส าหรบัประเด็นค่าธรรมเนียมเรอืสินค้าจีน (U.S. Port Fees on Chinese-Linked Vessels) มีเป้าหมายในการ

จัดเก็บค่าธรรมเนียมท่าเรอืในอัตราที่สูงล่ิวกับเรอืสินค้าที่มีความเชื่อมโยงกับจีน ไม่ว่าจะเป็นเรอืที่นิติบุคคลจีนเป็นเจ้าของ เป็น

ผู้บรหิารจัดการ หรอืแม้กระทัง่เรอืที่ต่อจากอู่ต่อเรอืในจีน (Chinese-built) โดยมีเป้าหมายเพื่อลดการพึ่งพาสินทรพัย์ทางทะเล

ของจีนและน าเงินรายได้ไปฟื้ นฟูอุตสาหกรรมต่อเรอืของสหรฐัฯ  

หากมาตรการดังกล่าวมีการบังคับใช้จรงิในปลายปี 2026 นี้ คาดว่าจะสรา้งแรงสัน่สะเทือนต่อต้นทุนโลจิสติกส์โลก

อย่างรุนแรง โดยบรษัิทเดินเรอืชัน้น าอาจต้องแบกรบัภาระต้นทุนเพิ่มข้ึนรวมกันกว่า 3.2 พันล้านดอลลารส์หรฐัในปีแรก 

และเพื่อหลีกเล่ียงค่าธรรมเนียมมหาศาล อาจเกิดโยกย้ายกองเรอืครัง้ใหญ่ ส่งผลใหพ้ื้นที่ระวางตึงตัวข้ึนโดยตรง และ

บีบใหอ้ัตราค่าระวางเรอืข้ามแปซฟิกิ (Transpacific) พุ่งสูงข้ึนอีกระลอก 

ซ ้ารา้ย ปรากฏการณ์นี้อาจจุดชนวน "สงครามการค้าทางทะเล" เต็มรูปแบบ หากทางการจีนตัดสินใจบังคับใชม้าตรการ

ตอบโต้ด้วยการจัดเก็บค่าธรรมเนียมท่าเรอืกับเรอืที่มีความเชื่อมโยงกับสหรฐัฯ ในลักษณะเดียวกัน 
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การเดินหน้าเอาผิดทางกฎหมายกับกลุ่มผู้ผลิตตู้คอนเทนเนอรจ์ีน สะท้อนใหเ้หน็อย่างชดัเจนว่าสงครามการค้าระหว่าง

สหรฐัฯ และจีนได้แผ่ขยายลงมาสู่โลจิสติกส์ทางทะเลมากข้ึนเรื่อยๆ เหมือนกับว่าการไปเยือนจีนของทรมัปไ์ม่ได้ช่วยให้มีการ

เจรจาด้านโลจิสติกส์ทางทะเลอย่างเป็นรูปธรรมอะไรเลย 

ปัจจัยทางภูมิรฐัศาสตรไ์ม่ได้จ ากัดอยู่แค่เรื่องของก าแพงภาษีสินค้าอีกต่อไป แต่ได้กลายเป็นเกมควบคุมโลจิสติกส์และ

เส้นทางการค้าทางทะเล ซึ่งผู้เล่นในหว่งโซอุ่ปทานจ าเป็นต้องปรบัตัวอย่างเท่าทันและกระจายความเส่ียงอย่างเรง่ด่วนเพื่อความ

อยู่รอดในชว่งครึง่หลังของปี 2026 นี้ 

หรอืตีความง่ายๆคือเราฃจะได้เจอ "การจองระวางที่ยากข้ึน" ถึงแม้ว่าตลาดในปัจจุบันที่มีสภาพแบบกองเรอืและ

ปรมิาณตู้สินค้า (อุปทาน) ล้นความต้องการขนส่งสินค้า (อุปสงค์) ในตลาดมากถึง 5% ซึ่งไม่ใชต่ัวเลขที่น้อยๆเลย 

แต่ปัญหากลับต้องมาตกอยู่กับผู้น าเข้าส่งออกจากการเล่นเกมดึงราคาของเหล่าสายเรอื 
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Peak Season มาแล้ว สัญญานค่าระวางดีดขึ้น - ตู้ตึงตัว ขณะท่ีฮอรม์ุซยังถูกปิดตาย 

 
 

อัตราค่าระวางกลับมาฟื้ นตัวอย่างเหนือความคาดหมายในช่วงปลายไตรมาสที่ 2 โดยเฉพาะในเส้นทางยุโรปและ

สหรฐัอเมรกิา ซึ่งหลายฝ่ายมองว่าเป็นสัญญาณของชว่งขนส่งสินค้าสูงสุดที่มาถึงเรว็กว่าปกติ (Early Peak Season) และเริม่

ส่งอิทธพิลต่อตลาดแล้ว จากปกติที่ Peak Season มักจะเริม่ต้นในชว่งไตรมาสที่ 3 จนถึงชว่งต้นไตรมาสที่ 4 

หนึ่งในปัจจัยขับเคล่ือนที่ส าคัญคือก าแพงภาษีของทรมัป ์ซึ่งก่อนหน้านี้หลายมาตรการได้รบัการผ่อนผันและเล่ือน

เวลาบังคับใชอ้อกไป แต่ด้วยปัจจุบันก าลังงวดเข้าสู่เส้นตาย ประกอบกับการต่อสู้ในชัน้ศาลและการเล่นแรแ่ปรธาตุทางกฎหมาย

ของทรมัปท์ี่ท าให้ทิศทางนโยบายภาษียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ผู้น าเข้าในสหรฐัฯ จึงต้องงัดกลยุทธ์เรง่น าเข้าสินค้า เพื่อ

ป้องกันความเส่ียงจากอัตราภาษีรอบใหม่ที่อาจเริม่บังคับใชเ้มื่อไหรก่็ได้ในชว่งครึง่หลังของปี 2026 

 

อ่านเพิ่มเติม “Peak Season มาแล้ว สัญญานค่าระวางดีดขึ้น - ตู้ตึงตัว ขณะท่ีฮอร์มุซยังถูกปิดตาย” คลิกท่ีนี่ 
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Week 21 | 17 May 26 – 23 May 26 
 

ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

15 May 2026 
Current Index 
22 May 2026 

Comprehensive Index  2140.66 2218.15 

Europe (Base port) 20% 1816 1905 

Mediterranean (Base port) 10% 3145 3207 

USWC (Base port) 20% 3118 3154 

USEC (Base port) 5.00% 4224 4313 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 4131 4306 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 1317 1398 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3534 3621 

South Africa (Durban) 2.50% 2167 2146 

South America (Santos) 5.00% 4256 5105 

West Japan (Base port) 5.00% 316 323 

East Japan (Base port) 5.00% 318 333 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 570 585 

Korea (Pusan) 2.50% 161 168 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 3371 3946 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2481 2708 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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