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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 150** 280** 

ISOCC 46 92 

Effective till 
30-June-2026 

Thailand - Qingdao 200** 380** 

Thailand - Hong Kong 200** 390** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 200** 400** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  27 53 

Thailand - Jakarta 280** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 900** 1,000** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,350** 3,300** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
800- 900** 1,600-

1,800** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 900** 1,800** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 2.650** 4,400** 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Jun-2026 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 4,800** 6,000** All - In 

Thailand - US East Coast 3,800** 5,000** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมิถุนายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงท่ี อยู่ที่ 150 USD/TEU และ 280 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
250  USD/TEU และ 450  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  200  USD/TEU และ 390 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที ่อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 650 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 2,350 USD/TEU และ 3,300 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 800-900 USD/TEU และ 1,600-1,700 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 2,650 USD/TEU และ 4,400 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 4,800  
USD/TEU และ 6,000 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 3,800 USD/TEU และ 
5,000 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,200*** 150 - 200 

Effective till 
30-June-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 23 46 46 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 46 92 92 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 45 45 - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 90 90 - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 60 € 60 € 60 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 120 € 120 € 120 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

 

800 800 850 
1,050 1,050 

800 

1,600 1,600 
1,700 

1,900 1,900 
1,700 

Jan-26 Feb-26 Mar-26 Apr-26 May-26 Jun-26

Australia

9
0

0
 

1
,1

5
0

 

1
,5

0
0

 

1
,5

0
0

 

1
,5

0
0

 

1
,5

0
0

 

1
,8

5
0

 

1
,7

0
0

 

1
,4

0
0

 

1
,4

0
0

 

1
,8

0
0

 

1
,6

0
0

 

1
,8

0
0

 

1
,6

0
0

 

1
,6

0
0

 

1
,9

0
0

 2
,6

5
0

 

1
,5

0
0

 

1
,9

0
0

 2
,5

0
0

 

2
,5

0
0

 

2
,5

0
0

 

2
,5

0
0

 

3
,0

0
0

 

2
,7

0
0

 

2
,3

0
0

 

2
,3

0
0

 3
,0

0
0

 

2
,7

0
0

 

3
,6

5
0

 

2
,6

0
0

 

2
,6

0
0

 

3
,6

0
0

 4
,4

0
0

 Europe

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 22 | 24 May 26 – 30 May 26 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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OECD เตือนโลกอาจเข้าสู่ภาวะถดถอย หากสงครามยืดเยื้อถึงปี 2027 
องค์การเพื่อความรว่มมือทางเศรษฐกิจและการพัฒนา (OECD) เปิดเผยในรายงาน Economic Outlook ฉบับล่าสุด

ว่า แนวโน้มเศรษฐกิจโลกในระยะข้างหน้าจะข้ึนอยู่กับระยะเวลาของความขัดแย้งในตะวันออกกลางเป็นส าคัญ โดยในกรณีฐาน 

(baseline scenario) OECD ยังสมมติว่าสถานการณ์จะค่อย ๆ คล่ีคลาย และการผลิตน ้ามันและก๊าซในอ่าวเปอรเ์ซยีจะทยอย

กลับสู่ภาวะปกติในชว่งครึง่หลังของปี ส่งผลใหเ้ศรษฐกิจโลกเติบโต 2.8% ในปี 2026 ก่อนฟื้ นเป็น 3.1% ในปี 2027 

อย่างไรก็ตาม OECD ได้จัดท าสถานการณ์ทางเลือก 

(prolonged disruption scenario) ซึ่งตัง้อยู่บนสมมติฐานว่า

ความขัดแย้งยังด าเนินต่อเนื่องไปจนถึงปี 2027 และส่งผลให้การ

ส่งออกพลังงานจากตะวันออกกลางถูกจ ากัดเป็นเวลานาน ในกรณี

ดังกล่าว เศรษฐกิจโลกอาจเติบโตเพียง 2.1% ในปี 2026 และ

ลดลงเหลือ 1.8% ในปี 2027 ซึ่งถือเป็นระดับการเติบโตที่ใกล้เคียง

กับชว่งวิกฤตการเงินโลกปี 2008 หรอืชว่งการระบาดของโควิด-19 

มากกว่าภาวะเศรษฐกิจปกติหัวใจของความเส่ียงอยู่ที่ภาคพลังงาน 

โดย OECD ระบุว่าหากการส่งออกน ้ามันและก๊าซผ่านชอ่งแคบฮอรมุ์ซยังถูกรบกวนต่อเนื่อง โลกอาจต้องเผชญิภาวะขาดแคลน

พลังงานในหลายภูมิภาค โดยเฉพาะประเทศในเอเชียที่พึ่งพาการน าเข้าพลังงานจากตะวันออกกลางเป็นหลัก ขณะที่ต้นทุน

พลังงานที่สูงข้ึนจะผลักดันเงินเฟอ้ใหก้ลับมาเรง่ตัวอีกครัง้ และบีบใหธ้นาคารกลางหลายประเทศต้องคงดอกเบี้ยในระดับสูงเป็น

เวลานานกว่าที่คาดไว้ ซึ่งผลกระทบอาจไม่ได้จ ากัดอยู่เพียงตลาดพลังงานเท่านัน้ OECD ยังเตือนว่าความขัดแย้งที่ยืดเย้ืออาจ

กระทบต่อห่วงโซอุ่ปทานของสินค้าอุตสาหกรรมส าคัญ เช่น ปุ๋ย ก ามะถัน และฮีเลียม ซึ่งเป็นวัตถุดิบที่ใช้ในหลายอุตสาหกรรม

ตั้งแต่การเกษตรไปจนถึงการผลิตเทคโนโลยีขัน้สูง ส่งผลให้ต้นทุนการผลิตทั่วโลกเพิ่มข้ึน และสรา้งแรงกดดันต่อก าไรภาค

ธุรกิจในวงกว้าง 

อีกประเด็นที่น่าสนใจคือ OECD มองว่าความขัดแย้งครัง้นี้อาจส่งผลต่อการลงทุนด้าน AI ซึ่งเป็นหนึ่งในแรง

ขับเคล่ือนส าคัญของเศรษฐกิจโลกในช่วงที่ผ่านมา เนื่องจากต้นทุนพลังงานที่สูงข้ึนอาจกระทบต่อการด าเนินงานของ data 

centers และการขยายโครงสรา้งพื้นฐานดิจิทัล ท าใหแ้รงส่งจากการลงทุนด้าน AI อ่อนแรงลงกว่าที่หลายฝ่ายคาดหวังไว้ 

ส าหรบัเอเชีย OECD ประเมินว่าเป็นภูมิภาคที่มีความเปราะบางสูงที่สุดต่อวิกฤตครัง้นี้ เนื่องจากหลายประเทศพึ่งพา

การน าเข้าพลังงานจากตะวันออกกลางในสัดส่วนสูง โดยเฉพาะญ่ีปุ่น เกาหลีใต้ และประเทศก าลังพัฒนาในเอเชีย ขณะที่ประเทศ

ที่มีฐานะการคลังอ่อนแอและมีเงินส ารองพลังงานจ ากัด อาจเผชิญแรงกดดันทัง้จากต้นทุนพลังงาน เงินเฟ้อ และการอ่อนค่า

ของค่าเงินพรอ้มกัน 

ในกรณีของไทย แม้ OECD ไม่ได้ระบุเป็นรายประเทศ แต่ความเส่ียงที่ไทยต้องติดตามมีความชดัเจน ทัง้จากการพึ่งพา

การน าเข้าพลังงาน การชะลอตัวของเศรษฐกิจโลก และผลกระทบต่อภาคการส่งออก หากเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าหลักชะลอ

ลงพรอ้มกัน ความต้องการสินค้าในตลาดโลกย่อมได้รบัผลกระทบตามไปด้วย ขณะเดียวกัน ต้นทุนพลังงานและค่าขนส่งที่สูงข้ึน

ก็อาจกดดันความสามารถในการแข่งขันของผู้ส่งออกไทยเพิ่มเติม โดยสรุป รายงานล่าสุดของ OECD สะท้อนไม่ใช่เพียงความ

กังวลต่อสงครามในตะวันออกกลาง แต่เป็นการเตือนว่าความขัดแย้งด้านพลังงานที่ยืดเย้ืออาจกลายเป็นจุดเปล่ียนส าคัญของ

เศรษฐกิจโลกในช่วง 1-2 ปีข้างหน้า หากสถานการณ์ไม่คล่ีคลาย โลกอาจต้องเผชิญทัง้การเติบโตที่ชะลอลง เงินเฟ้อที่สูงข้ึน 

และความเส่ียงต่อภาวะเศรษฐกิจถดถอยในหลายประเทศพรอ้มกัน ซึ่งจะเป็นความท้าทายส าคัญต่อทัง้ผู้ก าหนดนโยบายและภาค

ธุรกิจทัว่โลก 
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หรอืเส้นทางทะเลแดงจะกลับมา ท้ังท่ีชอ่งแคบฮอรม์ุซยังคงยืดเย้ือ ? 
ในขณะที่การปิดเส้นทางเดินเรอืสินค้าในช่องแคบฮอรมุซยังคงยืดเย้ือต่อเนื่องเข้าเดือนที่ 4 ในฟากตรงข้ามอย่างช่อง

แคบ Bab-al Mandeb และเส้นทางทะเลแดง-คลองสุเอซกลับดูมีประกายความหวังอีกครัง้แม้จะยังคงมีค าขู่จากอิหรา่นว่าจะมี

การขยายการปิดล้อมและการใชก้ าลังทางทหารก็ตาม 

โดยล่าสุดมีข่าวลือหนาหูว่ายักษ์ใหญ่สายการเดินเรอืจาก

แดนน ้าหอมอย่าง CMA CGM ได้วางแผนกลับมาให้บรกิารเดินเรอื

สินค้าผ่านทะเลแดง-คลองสุเอซ ในเส้นทางการค้าเชื่อมต่ออินเดีย-

ยุโรป  

โดยคาดการณ์ว่าตารางการเดินเรอืตามปกติจะเริม่ต้นด้วย

เรอืขนส่งมุ่งหน้าฝ่ังตะวันตก (Westbound) ซึ่งมีก าหนดจะออกจาก

ท่าเรอื Nhava Sheva Port ของอินเดียในชว่งปลายเดือนมิถุนายน 

และยังมีการคาดการณ์เพิ่มเติมว่าการประกาศอัปเดตตาราง

เรอือย่างเป็นทางการจะประกาศออกมาในเรว็ๆ นี้ โดยก่อนหน้านี้ได้มี

การทดลองส่งเรอืไปใหบ้รกิารเป็นกรณีพิเศษ (Ad-hoc) ผ่านคลองสุเอซไปบ้างแล้ว ก่อนที่จะสรุปแผนการอย่างเป็นทางการใน

ตารางเรอือีกครัง้ 

บรกิารดังกล่าวจะใช้เรอืทั้งหมดจ านวน 10 ล า โดยเป็นของ CMA CGM 7 ล า และ พันธมิตรจากแดนมังกรอย่าง 

Cosco Shipping/OOCL 3 ล า 

โดยการกลับมาใช้เส้นทางที่สัน้ลงจะช่วยให้กลุ่มพันธมิตร OCEAN Alliance สามารถให้บรกิารเดินเรอืรายสัปดาห์ที่

สม ่าเสมอได้ด้วยเรอืเพียงไม่กี่ล า ซึ่งจะช่วยให้สายเรอืสามารถหลีกเล่ียงปัญหาการงดเที่ยวเรอื (Blanked Sailings) ที่เกิดข้ึน

อย่างต่อเนื่องเป็นระยะๆ ในปัจจุบันได้ 

ในช่วงปีที่ผ่านมา CMA CGM ได้กลายเป็นหนึ่งในผู้น าในการกลัยมาใหบ้รกิารกลับเส้นทางดัง้เดิมอย่างทะเลแดงและ

คลองสุเอซตั้งแต่เดือนมิถุนายน 2025 แม้ว่าสุดท้ายจะต้องจ าใจยกเลิกไปหลังจากความขัดแย้งทางทหารระหว่างสหรัฐฯ/

อิสราเอลและอิหรา่นปะทุในชว่งปลายเดือนกุมภาพันธ์ 

การขยับของสายเรอืจากแดนน ้าหอมในครัง้นี้ถือเป็นข่าวใหญ่ หากบรกิารในเส้นทางทะเลแดง-คลองสุเอซกลับมาเปิด

ให้บรกิารจรงิ ย่อมจะเป็นการกระตุ้นให้เกิดการขยับในตลาดครัง้ใหญ่ โดยเฉพาะจากคู่แข่งรายส าคัญ ซึ่งล้วนจะก่อให้เกิด

ผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญที่จะเป็นข่าวดีกับเจ้าของสินค้าทัว่โลก รวมไปถึงผู้ส่งออกไทย ถ้าหากไม่มีปัจจัยเหนือความคาดหมาย

ใดๆโผล่เข้ามาอีก  
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Peak Season มาแล้ว สัญญานค่าระวางดีดขึ้น - ตู้ตึงตัว ขณะท่ีฮอรม์ุซยังถูกปิดตาย 

 
 

อัตราค่าระวางกลับมาฟื้ นตัวอย่างเหนือความคาดหมายในช่วงปลายไตรมาสที่ 2 โดยเฉพาะในเส้นทางยุโรปและ

สหรฐัอเมรกิา ซึ่งหลายฝ่ายมองว่าเป็นสัญญาณของชว่งขนส่งสินค้าสูงสุดที่มาถึงเรว็กว่าปกติ (Early Peak Season) และเริม่

ส่งอิทธพิลต่อตลาดแล้ว จากปกติที่ Peak Season มักจะเริม่ต้นในชว่งไตรมาสที่ 3 จนถึงชว่งต้นไตรมาสที่ 4 

หนึ่งในปัจจัยขับเคล่ือนที่ส าคัญคือก าแพงภาษีของทรมัป ์ซึ่งก่อนหน้านี้หลายมาตรการได้รบัการผ่อนผันและเล่ือน

เวลาบังคับใชอ้อกไป แต่ด้วยปัจจุบันก าลังงวดเข้าสู่เส้นตาย ประกอบกับการต่อสู้ในชัน้ศาลและการเล่นแรแ่ปรธาตุทางกฎหมาย

ของทรมัปท์ี่ท าให้ทิศทางนโยบายภาษียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ผู้น าเข้าในสหรฐัฯ จึงต้องงัดกลยุทธ์เรง่น าเข้าสินค้า เพื่อ

ป้องกันความเส่ียงจากอัตราภาษีรอบใหม่ที่อาจเริม่บังคับใชเ้มื่อไหรก่็ได้ในชว่งครึง่หลังของปี 2026 

 

อ่านเพิ่มเติม “Peak Season มาแล้ว สัญญานค่าระวางดีดขึ้น - ตู้ตึงตัว ขณะท่ีฮอร์มุซยังถูกปิดตาย” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description Weighting 
Previous Index 

22 May 2026 
Current Index 
29 May 2026 

Comprehensive Index  2218.15 2571.73 

Europe (Base port) 20% 1905 2475 

Mediterranean (Base port) 10% 3207 3750 

USWC (Base port) 20% 3154 4149 

USEC (Base port) 5.00% 4313 5333 

Persian Gulf & Red Sea (Dubai) 7.50% 4306 4462 

Australia/New Zealand (Melbourne) 5.00% 1398 1487 

East/West Africa (Lagos) 2.50% 3621 3820 

South Africa (Durban) 2.50% 2146 2283 

South America (Santos) 5.00% 5105 5751 

West Japan (Base port) 5.00% 323 323 

East Japan (Base port) 5.00% 333 333 

Southeast Asia (Singapore) 7.50% 585 607 

Korea (Pusan) 2.50% 168 175 

America West Coast (Manzanillo) 2.50% 3946 4434 

East Africa (Mombasa) 2.50% 2708 2885 

 
USD/TEU; TEU = Twenty-foot Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.jsp 
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