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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 150** 280** 

ISOCC 46 92 

Effective till 
30-Jun-2026 

Thailand - Qingdao 200** 380** 

Thailand - Hong Kong 200** 390** 

Thailand - Japan (Main Port) 400** 650** 

Thailand – Kaohsiung 200** 400** 

Thailand – Klang 250** 450** 

ISOCC  27 53 

Thailand - Jakarta 280** 500** 

Thailand - Ho Chi Minh 200** 400** 

Thailand - Singapore 280** 500** 

Thailand - Manila  
(North & South) 700** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 500** 800** 
All – In 

Thailand - Incheon 500** 800** 

Thailand - Nhava Sheva 900** 1,000** ISOCC 26 52 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,350** 3,300** 

ISOCC  39 78 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
800- 900** 1,600-

1,800** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 900** 1,800** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 3.800** 5,300** 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 4,500** 6,000** All - In 

Thailand - US East Coast 5,750** 7,000** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนมิถุนายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 150 USD/TEU และ 280 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
250  USD/TEU และ 450  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  200  USD/TEU และ 390 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที ่อยู่ที่ 400 USD/TEU และ 650 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 2,350 USD/TEU และ 3,300 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลี ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 500 USD/TEU และ 800 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 800-900 USD/TEU และ 1,600-1,700 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 3,800 USD/TEU และ 5,300 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 4,500  
USD/TEU และ 6,000 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 5,750 USD/TEU และ 
7,000 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
800*** 1,200*** 150 - 200 

Effective till 
30-Jun-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,700** 4,500** 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
(***) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างจากอัตราท่ีปรากฏ เนื่องจากเข้าสู่ฤดูกาลการขนส่งผลไม้ประจ าปี ซึ่งอาจมีค่าระวาง
แตกต่างกันออกไปตามแต่ชนิดสินค้า โปรดติดตามกับผู้ให้บริการอย่างใกล้ชดิ 
  

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 34 23 46 46 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 69 46 92 92 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 45 45 - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 90 90 - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  JAN-26 FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 60 € 60 € 60 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 120 € 120 € 120 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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ธนาคารกลางญีปุ่่นขึน้ดอกเบ้ียสูงสุดในรอบ 31 ปี ส่งสัญญาณเปลี่ยนผา่นนโยบายการเงิน 
ท่ามกลางความเสี่ยงเศรษฐกิจโลก 

 ธนาคารกลางญ่ีปุ่น (Bank of Japan: BOJ) มีมติปรบัข้ึนอัตราดอกเบี้ยนโยบายจาก 0.75% เป็น 1.0% ซึ่งถือเป็น

ระดับสูงสุดนับตั้งแต่ปี 1995 สะท้อนการเปล่ียนผ่านครัง้ส าคัญของนโยบายการเงินญ่ีปุ่น หลังจากด าเนินนโยบายอัตรา

ดอกเบี้ยต ่าเป็นพิเศษมาเป็นเวลานานกว่า 20 ปี เพื่อรบัมือกับภาวะเงินฝืดและเศรษฐกิจที่เติบโตในระดับต ่า 

 
 การปรบัข้ึนอัตราดอกเบ้ียครัง้ล่าสุดเกิดข้ึนท่ามกลางแรงกดดันด้านเงินเฟอ้ที่เพิ่มข้ึนจากราคาพลังงานโลก โดยเฉพาะ

ผลกระทบจากความขัดแย้งในตะวันออกกลาง ซึ่งส่งผลให้ราคาน ้ามันและก๊าซธรรมชาติปรบัตัวสูงข้ึนอย่างต่อเนื่อง ญ่ีปุ่นซึ่ง

พึ่งพาการน าเข้าพลังงานจากต่างประเทศในสัดส่วนสูง จึงได้รบัผลกระทบจากต้นทุนพลังงานที่เพิ่มข้ึนอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ และ

ส่งผ่านมายังต้นทุนการผลิตและค่าครองชพีของประชาชน 

 ข้อมูลล่าสุดระบุว่า ดัชนีราคาขายส่งของญ่ีปุ่นในเดือนพฤษภาคมเพิ่มข้ึนมากกว่า 6% เมื่อเทียบกับปีก่อน นับเป็นการ

ขยายตัวสูงสุดในรอบ 3 ปี แม้อัตราเงินเฟอ้ทัว่ไปจะอยู่ที่ 1.4% ซึ่งยังต ่ากว่าเป้าหมาย 2% ของ BOJ แต่แรงกดดันด้านต้นทุนที่

เพิ่มข้ึนท าใหธ้นาคารกลางเริม่เหน็ความจ าเป็นในการทยอยปรบันโยบายการเงินกลับสู่ภาวะปกติ 

 นักเศรษฐศาสตรห์ลายรายมองว่า ญ่ีปุ่นก าลังเข้าสู่ช่วงเปล่ียนผ่านจากยุคเงินฝืดสู่ยุคเงินเฟ้อ หลังจากเศรษฐกิจ

เผชิญภาวะราคาสินค้าซบเซาและการเติบโตต ่ามาเป็นเวลานาน การปรบัข้ึนอัตราดอกเบี้ยจึงสะท้อนว่า BOJ มองว่านโยบาย

การเงินแบบฉุกเฉินที่ใช้ต่อเนื่องมาตลอดสองทศวรรษอาจไม่มีความจ าเป็นอีกต่อไป และถึงเวลาที่ญ่ีปุ่นต้องกลับสู่การด าเนิน

นโยบายการเงินในภาวะปกติ 

 อย่างไรก็ตาม การตัดสินใจดังกล่าวยังมาพรอ้มกับความท้าทายส าคัญ เนื่องจากการปรบัข้ึนอัตราดอกเบี้ยจะช่วยลด

แรงกดดันเงินเฟ้อได้ในระดับหนึ่ง แต่ก็ท าให้ต้นทุนการกู้ยืมของภาคธุรกิจ ภาคครวัเรอืน และภาครฐัเพิ่มสูงข้ึน ซึ่งอาจส่งผล

กระทบต่อการลงทุน การบรโิภค และการขยายตัวของเศรษฐกิจในระยะต่อไป โดยเฉพาะในช่วงที่เศรษฐกิจโลกยังเผชิญความไม่

แน่นอนจากปัจจัยภูมิรฐัศาสตรแ์ละความผันผวนของตลาดพลังงาน 

 อีกหนึ่งปัจจัยที่ BOJ ใหค้วามส าคัญคือการรกัษาเสถียรภาพของค่าเงินเยน ซึ่งในชว่งที่ผ่านมาอ่อนค่าลงเมื่อเทียบกับ

เงินดอลลารส์หรฐัและสกุลเงินหลักอื่น ๆ การปรบัข้ึนอัตราดอกเบ้ียจึงอาจชว่ยลดแรงกดดันต่อค่าเงินเยนและเพิ่มความเชื่อมัน่

ของนักลงทุน แม้ว่าระดับดอกเบี้ยของญ่ีปุ่นยังคงต ่ากว่าประเทศเศรษฐกิจหลักหลายแห่ง เช่น สหรฐัฯ และสหราชอาณาจักร 

การด าเนินนโยบายของ BOJ ยังสะท้อนแนวโน้มส าคัญของเศรษฐกิจโลกในปัจจุบัน กล่าวคือ ธนาคารกลางหลายประเทศยังคง

ให้ความส าคัญกับการควบคุมเงินเฟ้อ แม้เศรษฐกิจโลกจะเผชิญความเส่ียงจากการชะลอตัว โดยเฉพาะเมื่อราคาพลังงานและ

ต้นทุนการผลิตยังอยู่ในระดับสูง ส่งผลใหก้ารปรบัลดอัตราดอกเบี้ยอาจเกิดข้ึนชา้กว่าที่ตลาดเคยคาดการณ์ไว้ 
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 การปรบัข้ึนอัตราดอกเบี้ยของญ่ีปุ่นอาจส่งผลต่อทิศทางเงินทุนเคล่ือนย้ายและตลาดการเงินในภูมิภาค รวมถึงอาจ

ชว่ยใหค้่าเงินเยนมีเสถียรภาพมากขึ้น ซึ่งอาจส่งผลต่อภาคการท่องเที่ยวและการค้าระหว่างไทยกับญ่ีปุ่นในระยะต่อไป นอกจากนี้ 

การที่ญ่ีปุ่นเริม่เข้าสู่รอบการใช้นโยบายการเงินที่เข้มงวดข้ึน ยังสะท้อนว่าภาวะเงินเฟ้อจากต้นทุนพลังงานก าลังกลายเป็นโจทย์

รว่มของหลายประเทศทัว่โลก และอาจส่งผลต่อทิศทางเศรษฐกิจโลกในชว่งครึง่หลังของปี 

 การปรบัข้ึนอัตราดอกเบ้ียของธนาคารกลางญ่ีปุ่นครัง้นี้ไม่เพียงเป็นการข้ึนดอกเบ้ียสู่ระดับสูงสุดในรอบ 31 ปีเท่านัน้ 

แต่ยังเป็นสัญญาณส าคัญที่สะท้อนการส้ินสุดของยุคดอกเบ้ียต ่าและการกลับเข้าสู่การด าเนินนโยบายการเงินแบบปกติ 

หลังจากญ่ีปุ่นเผชิญภาวะเงินฝืดมาอย่างยาวนาน ขณะเดียวกันก็สะท้อนถึงแรงกดดันจากราคาพลังงานและเงินเฟ้อที่ก าลัง

กลายเป็นความท้าทายส าคัญของเศรษฐกิจโลกในปัจจุบัน 
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คอขวดเปอรเ์ซยีพ่นพิษ ตู้คอนเทนเนอรท่ั์วโลกตึงตัว แมสั้ญญาหยุดยิงรอบใหมจ่ะมหีวงัก็ตาม 
การปิดชอ่งแคบฮอรมุ์ซในชว่งหลายเดือนที่ผ่านมา นอกจากจะสรา้งปัญหาภายในอ่าวแล้ว ยังส่งผลกระทบใหก้าร

ส่งคืนตู้คอนเทนเนอรเ์ปล่ากลับสู่เอเชยีและตลาดส่งออกอื่นๆ ได้รบัผลกระทบไปด้วย บีบให้สายการเดินเรอืหลายแหง่เริม่มอง

หาการเชา่ตู้สินค้าเพิ่มข้ึนเพื่อรบัมือกับภาวะขาดแคลน  

โดยสถานการณ์ในปัจจุบันถือว่ายังไม่ถึงขัน้

วิกฤต แต่ด้วยปัจจัยอื่นประกอบโดยเฉพาะ Early Peak 

Season ในตลาดเส้นทาง Transpacific สู่อเมรกิาเหนือ

รวมไปถึงในยุโรป ส่งผลใหผู้้ส่งออกหลายพื้นที่ทัว่โลกได้

พบกับกับความล่าชา้ การตึงตัวของตู้สินค้า และค่าระวาง

ที่เพิ่มข้ึน 

นอกจากนี้ ท่าเรอืหลักๆ ในภูมิภาคก าลังเผชญิ

กับอัตราการใชพ้ื้นที่ (Capacity Utilization) สูงถึง 

90% ส่งผลใหเ้รอืสินค้าต้องดีเลย์ล่าชา้ไป 2-3 วัน และ

ประสิทธภิาพการด าเนินงานของท่าเรอืในภาพรวมลดลง 

ขณะเดียวกัน ท่าเรอืตลอดชายฝ่ังของอินเดียก็ก าลัง

เผชญิกับปัญหาแออัดในลักษณะที่คล้ายคลึงกัน 

และแม้จะมีการบรรลุข้อตกลงหยุดยิงระหว่างสหรฐัฯ และอิหรา่นแล้วก็ตาม แต่การสัญจรของเรอืบรรทุกตู้สินค้าผ่าน

ชอ่งแคบฮอรมุ์ซจะยังคงถูกจ ากัดต่อไป ส่ิงที่ส าคัญคือการท าตามข้อตกลงของทัง้สองฝ่ายว่าจะรกัษาค ามัน่ได้จรงิหรอืไม่ รวม

ไปถึงระยะเวลา 30 วันของอิหรา่นในการเคลียรท์ุ่นระเบิดในชอ่งแคบ รวมไปถึงแนวโน้มของการประกันภัยทางทะเล ที่จะมีผล

อย่างมีนัยส าคัญต่อท่าทีของสายการเดินเรอื 

ท าใหส้ถานการณ์ในปัจจุบันอาจลากยาวไปตลอดชว่งไตรมาสที่ 3  

อีกทัง้ในชว่ง 2-3 เดือนข้างหน้า ต่อใหช้อ่งแคบฮอรมุ์ซสามารถเปิดเป็นเส้นทางเดินเรอืสินค้าโดยปกติได้อย่างสมบูรณ์ 

เราอาจยังต้องเจอกับภาวะคอขวดไปอีกชว่งหนึ่ง ด้วยทัง้สินค้าที่รอคิวเข้าสู่ตลาดตะวันออกกลาง และปรมิาณตู้สินค้าเปล่าที่จะ

ทะลักออกมาจากอ่าวเปอรเ์ซยี 

ซึ่งมีการคาดการณ์เบื้องต้นว่าในขณะนี้ มีเรอืบรรทุกตู้สินค้าอย่างน้อยราว 72 ล า คิดเป็นพื้นที่ระวางรวม 219,500 

TEU ที่เต็มไปด้วยตู้คอนเทนเนอรเ์ปล่า ก าลังลอยล าหรอืทอดสมออยู่ตามจุดต่างๆ ในอ่าวเปอรเ์ซยี 

สาเหตุส่วนหนึ่งมาจากชว่งที่ผ่านมาตลาดตะวันออกกลางเป็นลักษณะการค้าแบบขาเดียว คือมีแต่ตู้สินค้าหนักขาเข้า ที่

ส่วนมากผ่านการขนส่งต่อเนื่องจากท่าเรอืสู่ทางบกด้วยรถบรรทกุเข้าไปยังกลุ่มประเทศอ่าวเปอรเ์ซยี แต่การจะตีตู้เปล่ากลับ

ออกมากลับท าได้ยากมาก 

โดยการพุ่งข้ึนของอุปสงค์ทัว่โลกที่เกิดข้ึนเรว็กว่าปกติ ก็คาดว่าจะจบเรว็กว่าปกติด้วยเชน่กัน และจะส่งผลใหช้ว่งที่

เหลือของปีมีสถานการณ์โดยรวมทยอยปรบัตัวดีข้ึน ทัง้ปรมิาณตู้สินค้าและค่าระวางที่ลดลง โดยอาจเกิดภาวะขาดแคลนตู้คอน

เทนเนอรบ์้าง แต่มีโอกาสต ่าที่จะเป็นระดับวิกฤติรุนแรงสาหัสเหมือนชว่งหลายปีที่ผ่านมา 

 

 
Writer: Kittisak Jinjo; Editor: Kittisak Jinjo 

 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 24 | 7 Jun 26 – 13 Jun 26 
 

อย่าให้มคีรัง้ท่ี 38 ! ทรมัป-์อิหรา่นเผยหยุดยิง 60 วนั ลุ้นมผีลจรงิ - เปิดชอ่งแคบ 

 
 

แม้ว่าก่อนหน้านี้ทรมัปจ์ะมีพฤติกรรมในการกล่าวว่า "บรรลุข้อตกลง" หรอื "ก าลังปิดดีล" ยุติสงครามกับอิหรา่นซ ้าไป

ซ ้ามา ก่อนสถานการณ์จะพลิกผันและยืดเย้ือออกไป กลายเป็นสถิติที่ถูกบันทึกไว้อย่างน้อยถึง 37 ครัง้ 

แต่ส าหรบัครัง้ที่ 38 นี้จะเริม่ดูมีความหวังข้ึนมาบ้าง หลังจากค ากล่าวของทรมัปส์อดคล้องและเป็นไปในทิศทาง

เดียวกันกับรฐัมนตรชีว่ยว่าการกระทรวงการตา่งประเทศของอิหรา่น ซึ่งได้ออกมายืนยันผ่านส่ือหลักว่าข้อตกลงหยุดยิง

ดังกล่าวได้บรรลุรว่มทัง้สองฝ่ายเรยีบรอ้ยแล้ว 

 

อ่านเพิ่มเติม “อย่าให้มีครัง้ท่ี 38 ! ทรัมป-์อิหร่านเผยหยุดยิง 60 วนั ลุ้นมีผลจริง - เปิดชอ่งแคบ” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 

5 June 2026 
Current Index 
12 June 2026 

Comprehensive Index  2726.48 2985.22 

Europe (Base port) TEU 2605 3064 

Europe (Base port) *ใหม่ FEU 4342 5018 

Mediterranean (Base port) TEU 3832 4172 

Mediterranean (Base port) *ใหม่ FEU 5351 5968 

USWC (Base port) FEU 4552 5101 

USEC (Base port) FEU 5741 6321 

South America (Santos) TEU 6746 7591 

South America (Santos) *ใหม่ FEU 6965 7740 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 4965 5577 

Central/South America WC (Manzanillo) *ใหม่ FEU 5326 6018 

East/West Africa (Lagos) TEU 3885 4127 

South Africa (Durban) TEU 2345 2489 

East Africa (Mombasa) TEU 3097 3114 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 4615 4816 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) *ใหม่ TEU 2318 2570 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 1574 1736 

Southeast Asia (Singapore) TEU 648 682 

West Japan (Base port) TEU 323 323 

East Japan (Base port) TEU 333 333 

Korea (Pusan) TEU 174 161 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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