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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160** 320** 

ISOCC 57 115 

Effective till 
31-Jul-2026 

Thailand - Qingdao 200** 380** 

Thailand - Hong Kong 230** 450** 

Thailand - Japan (Main Port) 450** 700** 

Thailand – Kaohsiung 250** 500** 

Thailand – Klang 250** 500** 

ISOCC  33 67 

Thailand - Jakarta 270** 550** 

Thailand - Ho Chi Minh 250** 500** 

Thailand - Singapore 300** 600** 

Thailand - Manila  
(North & South) 650** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550** 900** 
All – In 

Thailand - Incheon 550** 900** 

Thailand - Nhava Sheva 700** 800** ISOCC 64 128 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,700** 4,000** 

ISOCC  98 196 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
575-675** 

1,150-
1,350** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 700** 1,400** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 4,000** 6,200** 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Jul-2026 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 6,000** 7,500** All - In 

Thailand - US East Coast 7,750** 9,200** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนกรกฎาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียปรับเพิ่มข้ึนในหลาย
เส้นทาง โดยเส้นทาง Shanghai ค่าระวางปรบัเล็กน้อย อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang 
ค่าระวางปรบัเล็กน้อย อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 500 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางปรบัเล็กน้อย อยู่
ที่ 230 USD/TEU และ 450 USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางปรบัเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 
USD/FEU 

ส าหรับเส้นทาง Durban ค่าระวางปรับข้ึน โดยอยู่ที่  2,700 USD/TEU และ 4,000 USD/FEU ส่วน
เส้นทางเกาหลีใต้ ค่าระวางปรบัข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 575-675 USD/TEU และ 1,150-1,350 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 4,000 USD/TEU และ 6,200 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 6,000  
USD/TEU และ 7,500 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 7,750 USD/TEU และ 
9,200 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge Remark 
USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
700 1,000 150 - 200 

Effective till 
31-Jul-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

4,500 5,500 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
  

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 23 46 46 57 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 46 92 92 115 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 45 - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 90 - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 60 € 60 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 120 € 120 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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(ใหม ่!) World Volume and Congestion Ports 
กราฟแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 28 JUN 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 155 104 962649 645781 1.49 
Qingdao 30 28 166742 210429 0.79 
Nagoya 12 4 20545 6265 3.28 

Busan 27 47 144197 241676 0.60 
Incheon 1 8 510 18669 0.03 

Hong Kong 9 19 20457 76580 0.27 
Kaohsiung 5 17 11769 95271 0.12 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 26 9 101509 55759 1.82 
Jebel Ali 10 7 22663 14070 1.61 
Mundra 9 13 51617 86397 0.60 
Mumbai 9 0 48220 0 n/a 

Nhava Sheva 1 11 3850 83046 0.05 
Colombo 6 15 22560 71668 0.31 

SA
F Port Elizabeth 8 1 47845 3913 12.23 

Durban 2 10 13068 50228 0.26 

AU
 &

 N
Z Sydney 0 1 0 2331 n/a 

Melbourne 3 7 18415 29608 0.62 
Brisbane 2 5 7655 22963 0.33 

Tauranga 1 5 548 16771 0.03 

EU
 

Hamburg 15 32 115070 219313 0.52 
Rotterdam 22 40 228626 203011 1.13 

Antwerp 22 17 121800 99927 1.22 
Valencia 5 11 14755 60886 0.24 

Barcelona 8 6 29780 44860 0.66 

US
W

C LA/LB 2 22 20399 221133 0.09 
Puget Sound * 1 9 4333 69276 0.06 

Oakland 1 6 2340 66094 0.04 

US
EC

 

New York 6 8 48293 60682 0.80 
Norfolk 2 5 20743 53062 0.39 

Savannah 5 8 50493 51871 0.97 
Charleston 8 3 78364 21008 3.73 

SE
A 

Bangkok 2 8 1411 6397 0.22 
Laem Chabang 7 25 10469 94760 0.11 

Singapore 26 63 171823 367806 0.47 
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 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 2 13 9434 78056 0.12 

Port Klang 21 28 79360 130262 0.61 
Jakarta 16 29 22181 43842 0.51 
Manila 31 19 50522 22933 2.20 

Haiphong 5 11 4137 22588 0.18 
Ho Chi Minh 7 4 9640 16592 0.58 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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ความเชื่อมัน่ผู้บรโิภคสหรฐัฯ เริม่ฟื้ นตามราคาพลงังานท่ีลดลง แต่ยังจับตาความเส่ียงเศรษฐกิจ 
ความเชื่อมัน่ผู้บรโิภคสหรฐัฯ ในเดือนมิถุนายนปรบัตัว

ดีข้ึนเล็กน้อย หลังราคาน ้ามันเชื้อเพลิงปรบัลดลงจากระดับสูง

ในช่วงก่อนหน้า ช่วยบรรเทาภาระค่าครองชีพของครัวเรอืน 

อย่างไรก็ตาม ผู้บรโิภคส่วนใหญ่ยังคงมีมุมมองระมัดระวังต่อ

แนวโน้มเศรษฐกิจและตลาดแรงงาน สะท้อนว่าการฟื้ นตัวของ

ความเชื่ อมั ่นยังไม่แข็งแกร่งนัก จากผลส ารวจของ The 

Conference Board ระบุว่า ดัชนีความเชื่ อมั ่นผู้บริโภค 

(Consumer Confidence Index) ในเดือนมิถุนายนเพิ่มข้ึน

จาก 90.6 เป็น 91.2 แม้จะสูงข้ึนจากเดือนก่อน แต่ยังต ่ากว่าที่

นักวิเคราะห์คาดการณ์ไว้ และยังอยู่ต ่ากว่าค่าเฉล่ียในช่วงก่อน

การแพรร่ะบาดของโควิด-19 อย่างมีนัยส าคัญ 

ปัจจัยส าคัญที่ช่วยหนุนความเชื่อมัน่คือการปรบัลดลง

ของราคาน ้ามันเชื้อเพลิง หลังสถานการณ์ในตะวันออกกลางเริม่

คล่ีคลาย ส่งผลให้ราคาน ้ามันเบนซินในสหรฐัฯ ลดลงต ่ากว่า 4 ดอลลารต์่อแกลลอน ช่วยลดภาระค่าใช้จ่ายของครวัเรอืนและ

บรรเทาแรงกดดันด้านเงินเฟ้อในระยะสั้น อย่างไรก็ตาม แม้ต้นทุนด้านพลังงานจะลดลง แต่ผู้บรโิภคยังคงกังวลต่อภาวะ

เศรษฐกิจ โดยเฉพาะแนวโน้มของตลาดแรงงาน ผลส ารวจพบว่าสัดส่วนผู้ที่มองว่า "การหางานท าเป็นเรื่องยาก" เพิ่มข้ึนสู่ 

22.5% ซึ่งเป็นระดับสูงสุดในรอบกว่า 5 ปี ขณะที่ผู้ตอบแบบสอบถามมีมุมมองต่อโอกาสการจ้างงานในอนาคตลดลง สะท้อนว่า

ความเชื่อมัน่ต่อรายได้และความมัน่คงในการท างานยังไม่ฟื้ นตัวเต็มที่ ซึ่งข้อมูลดังกล่าวสะท้อนว่า แม้แรงกดดันจากเงินเฟ้อจะ

เริม่ผ่อนคลาย แต่ผู้บรโิภคยังไม่ได้กลับมามีความเชื่อมัน่ต่อเศรษฐกิจอย่างเต็มที่ เนื่องจากยังเผชญิความไม่แน่นอนทัง้จากการ

ชะลอตัวของตลาดแรงงาน อัตราดอกเบี้ยที่ยังอยู่ในระดับสูง และความเส่ียงจากเศรษฐกิจโลก  

ในมุมของการด าเนินนโยบายการเงิน ตัวเลขความเชื่อมัน่ผู้บรโิภคครัง้นี้อาจชว่ยลดแรงกดดันต่อธนาคารกลางสหรฐัฯ 

(Fed) ในด้านเงินเฟ้อ เนื่ องจากราคาพลังงานที่ลดลงมีส่วนช่วยบรรเทาค่าครองชีพของประชาชน อย่างไรก็ตาม การที่

ตลาดแรงงานเริม่ส่งสัญญาณอ่อนแรงมากข้ึน อาจท าให้ Fed ต้องติดตามข้อมูลเศรษฐกิจอย่างใกล้ชิด เพื่อประเมินว่าการ

ชะลอตัวดังกล่าวเป็นเพียงปัจจัยชัว่คราว หรอืเป็นสัญญาณของการชะลอตัวทางเศรษฐกิจในวงกว้าง 

ส าหรบัเศรษฐกิจโลก การฟื้ นตัวของความเชื่อมัน่ผู้บรโิภคสหรฐัฯ ถือเป็นปัจจัยบวกต่อการบรโิภคและการค้าในระยะ

สัน้ เนื่องจากสหรฐัฯ ยังคงเป็นตลาดผู้บรโิภคที่ใหญ่ที่สุดของโลก และหากตลาดแรงงานชะลอตัวต่อเนื่อง ก็อาจส่งผลใหก้ารใช้

จ่ายของภาคครวัเรอืนอ่อนแรงลง และกระทบต่อการน าเข้าสินค้าจากประเทศคู่ค้าในระยะต่อไป 

ในส่วนของประเทศไทย สหรฐัฯ ยังคงเป็นตลาดส่งออกอันดับต้นของไทย การที่ผู้บรโิภคสหรฐัฯ ยังมีก าลังซื้อ แม้จะ

ระมัดระวังมากข้ึน ถือเป็นปัจจัยสนับสนุนการส่งออกในระยะสัน้ แต่ผู้ประกอบการไทยควรติดตามพัฒนาการของตลาดแรงงาน

และการบริโภคของสหรัฐฯ อย่างใกล้ชิด เพราะหากความเชื่อมั ่นอ่อนตัวลงอีก อาจส่งผลต่อความต้องการสินค้าน าเข้า 

โดยเฉพาะสินค้าอุปโภคบรโิภคและสินค้าอุตสาหกรรมที่พึ่งพาตลาดสหรฐัฯ เป็นหลัก แม้ความเชื่อมัน่ผู้บรโิภคสหรฐัฯ จะเริม่ฟื้ น

ตัวจากแรงหนุนของราคาพลังงานที่ลดลง แต่ความกังวลต่อแนวโน้มเศรษฐกิจและตลาดแรงงานยังคงมีอยู่ ท าให้การฟื้ นตัว

ของเศรษฐกิจสหรฐัฯ ในช่วงครึ่งหลังของปีอาจยังต้องเผชิญความท้าทาย และจะเป็นปัจจัยส าคัญที่ทัว่โลกต้องติดตามอย่าง

ใกล้ชดิ 
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ภาษี สงคราม และการเมอืงก าลังเปลี่ยนโครงสรา้งเส้นทางเดินเรอือย่างถาวร 
ไทยจะเป็นผู้แพ้หรอืผู้ชนะ ? 

จากเดิมที่เราเชื่อว่าผลพวงจากสงครามที่ท าใหต้้องมีการเปล่ียนแปลงตารางเรอืและเส้นทางเดินเรอือย่างกะทันหันนัน้

เป็นเพียงแค่การแก้เกมชัว่คราวหน้างาน เราอาจต้องท าความเข้าใจกันใหม่อีกครัง้ เมื่อโลกยุคปัจจุบันกลับมีความเส่ียงด้านภูมิ

รฐัศาสตรม์ากขึ้นอย่างมีนัยส าคัญ อีกทัง้ความขัดแย้งในหลายพื้นที่ก็มีแต่ส่อแววยืดเย้ือลากยาวออกไปไม่แตกต่างกัน 

ปัจจัยเหล่านี้กลายเป็นหนึ่งในสาเหตุส าคัญที่หลายสายการเดินเรอืก าลังปรบัเปล่ียนโครงสรา้งเครอืข่ายการให้บรกิาร

ทัว่โลกไปอย่างส้ินเชงิ และยังมีแนวโน้มสูงที่จะเป็นการปรบัในระยะยาว 

นอกจากนี้ อีกปัจจัยที่ส าคัญไม่แพ้กันยังเป็นการมุ่งลดทอนปัญหาในท่าเรอืที่เป็นแหล่ง Transshipment ที่เผชญิมา

ตลอดเป็นเวลานาน นัน่คือปัญหาความแออัด หลายสายการเรอืก าลังตัดลดพื้นที่ระวางส่วนเกินที่ท่าเรอืขนาดใหญ่ เพื่อกระจาย

การบรกิารเข้าสู่ท่าเรอืขนาดรองมากขึ้น 

รวมไปถึงปัจจัยของผู้ผลิตก็ส่งผล

เช่นกัน สงครามทางการค้าและก าแพงภาษี

ของทัง้โลกโดยเฉพาะสองยักษ์ใหญ่อย่างจีน

และสหรฐัอเมรกิาก าลังส่งผลให้เส้นทางการ

ขนส่งสินค้าเปล่ียนแปลงไปอย่างส้ินเชิง 

สินค้าขาออกจากจีนกระจายไปในหลายพื้นที่

มากข้ึน ในขณะที่สินค้าขาเข้าสู่สหรฐัอเมรกิา

ก็มาจากหลายพื้นที่มากขึ้นเชน่กัน 

การปรับรื้ อ โครงสร้างเสินทาง

เดินเรอืและการให้บรกิารย่อมหมายถึงหลาย

ท่าเรอืต้องเผชญิกับความเส่ียงไปโดยปรยิาย 

โดยจะมีทัง้ผู้ชนะที่ได้รบัผลประโยชน์และผู้แพ้

ที่สูญเสียผลประโยชน์จากการปรบัเปล่ียนครัง้ใหญ่นี้ 

เพื่อเทียบว่าแต่ละท่าเรอืเป็นอย่างไร เราสามารถวัดได้ด้วยดัชนี “Port LSCI” (Port Liner Shipping Connectivity 

Index) ซึ่งเป็นดัชนีชีว้ัดประสิทธภิาพการเชื่อมโยงเครอืข่ายการเดินเรอืของท่าเรอืแต่ละแหง่ทัว่โลก เพื่อประเมินว่าท่าเรอืนัน้ๆ มี

การเชื่อมต่อกับเส้นทางขนส่งสินค้าระดับโลกมากน้อยเพียงใด พัฒนาและเผยแพรโ่ดย UNCTAD 

โดยหนึ่งในพื้นที่ที่เหน็ชดัเจนก็คือตะวันออกกลาง ซึ่งหลายสายเรอืเน้นไปให้บรกิารในท่าเรอืโดยรอบภูมิภาคที่ปลอดภัย

กว่า ที่เอาเข้าจรงิก็เริม่ทยอยปรบัมาตัง้แต่เกิดวิกฤตการณ์ในทะเลแดง และมีวิกฤติการณ์ในช่องแคบฮอรมุ์ซเป็นอีกปัจจัยเรง่

ส าคัญ 

ท่าเรอืขนาดใหญ่ของภูมิภาคอย่าง Jeddah ของซาอุดีอาระเบียมีสถิติการเติบโตที่น่าสนใจ โดยมี "ดัชนี Port LSCI" 

พุ่งข้ึน 14.9% แบบไตรมาสต่อไตรมาส จาก 403.06 ในไตรมาสที่ 1 มาอยู่ที่ 463.02 ในไตรมาสที่ 2 

ในขณะที่เพื่อนบ้านอย่าง ท่าเรอื Khor Fakkan มีดัชนีโตสูงที่สุดในภูมิภาค โดยพุ่งข้ึน 188.6% จาก 58.04 ไปอยู่ที่ 

167.51 ขณะที่ท่าเรอื Fujairah ที่ต้องปรบัตัวจากท่าเรอืน ้ามันมาใหบ้รกิารตู้สินค้าก็เปิดหวัดัชนีเป็นครัง้แรกอยู่ที่ 111.01  

ท่าเรอืในแอฟรกิาตะวันออกได้รบัผลประโยชน์เช่นกัน โดยดัชนีของ Djibouti เพิ่มข้ึน 8.6% ในระหว่างไตรมาส มาอยู่

ที่ 210.34 ขณะที่ Dar es Salaam ปรบัตัวข้ึน 8% แบบไตรมาสต่อไตรมาส และเพิ่มข้ึน 11.3% นับตัง้แต่ส้ินปี 2025  

ส่วนในอินเดีย หลายสายเรอืก าลังปรบัลดพื้นที่ระวางอย่างมีนัยส าคัญ เพื่อหนัไปหาทางเลือกที่มีขนาดเล็กลงแทน 
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โดยดัชนีของ Mundra ลดลง 5.7% ในระหว่างไตรมาส ขณะที่ Nhava Sheva ลดลงเชน่กัน 1.8% และ Colombo 

ปรบัตัวลดลงเล็กน้อย 0.1% ในทางกลับกัน ท่าเรอืรองอย่าง Pipavav, Ennore, Hazira และ Visakhapatnam ต่างมีดัชนี

ที่เติบโตทัง้หมด 

ย่ิงย ้าใหเ้ราเหน็ถึงกลยุทธ์ของกลุ่มสายเรอืที่ตัง้ใจหลีกเล่ียงจุดที่แออัด หนัไปพึ่งพาท่าเรอืขนาดรองเพื่อกระจายสินค้า

ในแต่ละภูมิภาค 

ส าหรบัเอเชยี ถือเป็นพื้นที่ที่มีการเปล่ียนแปลงรุนแรงมากที่สุด โดยสิงคโปรล์ดลงจากจุดสูงสุดในไตรมาสที่ 4 ปีที่ผ่าน

มาที่ 1,876.95 ลดลง 2.29% มาอยู่ที่ 1,833.94 ในไตรมาสที่ 2 ของปีนี้ ขณะที่ Port Klang และ Tanjung Pelepas ของ

มาเลเซยีเผชิญกับการลดลงที่รุนแรงกว่า โดยลดลง 5% และ 7.1% ตามล าดับ และแม้กระทัง่ Siang Hai กับ Ningbo ก็มี

ดัชนีลดลงแบบไตรมาสต่อไตรมาสที่ 2% และ 2.2% 

แม้กระทัง่ Penang ของมาเลเซยีก็กลายเป็นผู้แพ้ไปด้วยเช่นกัน แม้จะสามารถดึงดูดการลงทุนในอุตสาหกรรมการ

ผลิตอิเล็กทรอนิกส์และเซมิคอนดักเตอรไ์ด้อย่างมหาศาล แต่ดัชนีกลับลดลงถึง 18.2% นับตัง้แต่ปี 2023 เนื่องจากหลายสาย

เรอืลดจ านวนการน าเรอืแม่เข้าเทียบท่าโดยตรง และหนัไปพึ่งพาบรกิารเรอื Feeder เพิ่มมากข้ึน 

ในทางตรงข้าม จากปัจจัยในการย้ายฐานการผลิตก็ท าให้มีกลุ่มผู้ชนะที่ได้รบัผลประโยชน์ อย่างท่าเรอื Haiphong 

ของเวียดนาม ที่มีดัชนีเติบโตแซงหน้า Ho Chi Minh ไปแล้ว โดยมีดัชนีเติบโตถึง 5.1% ในชว่งไตรมาสล่าสุด ขณะที่แหลมฉบัง

ของบ้านเราก็ได้รบัผลประโยชน์เชน่กัน ด้วยดัชนีที่ขยับเพิ่มข้ึนถึง 4%  

ส าหรบัท่าเรอืที่ได้รบัผลประโยชน์ที่สุดในอาเซยีนเป็นของอินโดนีเซยี โดยท่าเรอื Semarang มีดัชนีเติบโตถึง 46.6% 

และดัชนีของเกาะบาตัมเพิ่มข้ึนมากกว่า 320% นับตัง้แต่ต้นปี 2023 จากการที่รฐับาลอินโดนีเซยีผลักดันก าลังยกระดับใหเ้ป็น 

Logistics Hub ทัง้การพัฒนาท่าเรอืและการขยายพื้นที่เขตการค้าเสร ี

ทั้งหมดนี้สะท้อนให้เห็นว่า การปรบัเปล่ียนเส้นทางและตารางเดินเรอืในปัจจุบัน ไม่ใช่มาตรการแก้ขัดเฉพาะหน้าอีก

ต่อไป แต่คือการรื้อโครงสรา้งและจัดระเบียบใหม่แบบถาวรของตลาดการขนส่งสินค้าทางทะเล 

ค าถามส าคัญคือเราหมดยุคพึ่งพา Mega Hub แล้วหรอืยัง ? ในเมื่อได้เหน็กันแล้วว่าความส าเรจ็ไม่ได้วัดกันที่  “ความ

ใหญ่” ของท่าเรอือีกต่อไป แต่ข้ึนอยู่กับ ความยืดหยุ่น ภูมิรฐัศาสตร ์และการตั้งฐานการผลิต ท่าเรอืและประเทศที่สามารถ

ปรบัตัวรบัเทรนด์ก็เหมือนกุมความได้เปรยีบในการแข่งขันของการค้าโลกยุคใหม่ 

ย้อนมาดูท่าเรอืในบ้านเรา แม้แหลมฉบังจะเป็นกลุ่มผู้ชนะที่ได้รบัผลประโยชน์จากการรื้อโครงสรา้งของฟลายสายเรอื

ด้วยดัชนีที่เติบโตถึงรอ้ยละ 4 แต่ในขณะเดียวกันก็ยังขาดแคลนการพัฒนาพื้นที่หลังท่า , ขาดแคลนการพัฒนาระบบไอที, ขาด

แคลนการเชื่อมต่อทางราง และโดยเฉพาะปัญหารถบรรทุกแออัดที่ก็ยังไม่ได้รบัการแก้ไขหรอืพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม แล้วจะ

เอาอะไรไปรองรบัการเติบโตรอ้ยละ 4 นัน้ ? 

รวมไปถึงท่าเรอืแหลมฉบังเฟส 3 ที่เป็นการพยายามสรา้งท่าเรอืขนาดใหญ่เพื่อการ “ควบรวม” สวนกระแสเทรนด์โลก

ที่เน้นไปที่การ “กระจาย”  อีกทัง้การก่อสรา้งยังไม่แล้วเสรจ็เสียที ก าหนดการเปิดใชง้านก็ดีเลย์ออกไปอีกเรื่อยๆ จนเมื่อก่อสรา้ง

แล้วเสรจ็ในอนาคต ในวันนัน้ท่าเรอืแหลมฉบังเฟส 3 อาจกลายเป็นการ “เกิดผิดยุค” ไปโดยปรยิาย 

หรอืเราอาจไม่ใชผู่้ชนะที่แท้จรงิ บางที 4% นัน้อาจเป็นแค่ภาพลวงตาที่ไม่มีความหมายอะไรเลยก็ได้ 
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Special Article แนวโน้มเศรษฐกิจไทยครึ่งปีหลงั 2026 EP1 

 
 

สถานการณ์เศรษฐกิจไทยก าลังเผชิญกับ "พายุสมบูรณ์แบบ" จาก 3 ปัจจัยหลัก คือ ทัง้ วิกฤตสงครามในตะวันออก

กลางที่ส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่อระบบโลจิสติกส์และราคาน ้ามันในตลาดโลก  ตลอดจนนโยบายก าแพงภาษีของสหรฐัฯ 

(Trump 2.0) ที่สรา้งความเส่ียงต่อความสามารถในการแข่งขันของสินค้าส่งออกไทย และความไม่แน่นอนของเศรษฐกิจใน

ประเทศ 

อ่านเพิ่มเติม “Special Article แนวโน้มเศรษฐกิจไทยครึ่งปีหลัง 2026 EP1” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 

18 June 2026 
Current Index 
26 June 2026 

Comprehensive Index  3121.69 3239.64 

Europe (Base port) TEU 3158 3342 

Europe (Base port) FEU 5132 5766 

Mediterranean (Base port) TEU 4260 4666 

Mediterranean (Base port) FEU 6134 6900 

USWC (Base port) FEU 5683 6067 

USEC (Base port) FEU 6873 7384 

South America (Santos) TEU 8212 7970 

South America (Santos) FEU 8394 8184 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 5829 5771 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 6153 6184 

East/West Africa (Lagos) TEU 4167 4243 

South Africa (Durban) TEU 2578 2740 

East Africa (Mombasa) TEU 3184 3367 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 4753 4592 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 2459 2256 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 1808 2078 

Southeast Asia (Singapore) TEU 689 682 

West Japan (Base port) TEU 323 323 

East Japan (Base port) TEU 333 333 

Korea (Pusan) TEU 188 177 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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