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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160** 320** 

ISOCC 57 115 

Effective till 
31-Jul-2026 

Thailand - Qingdao 200** 380** 

Thailand - Hong Kong 230** 450** 

Thailand - Japan (Main Port) 450** 700** 

Thailand – Kaohsiung 250** 500** 

Thailand – Klang 250** 500** 

ISOCC  33 67 

Thailand - Jakarta 270** 550** 

Thailand - Ho Chi Minh 250** 500** 

Thailand - Singapore 300** 600** 

Thailand - Manila  
(North & South) 650** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550** 900** 
All – In 

Thailand - Incheon 550** 900** 

Thailand - Nhava Sheva 700** 800** ISOCC 64 128 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,700** 4,000** 

ISOCC  98 196 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
575-675** 

1,150-
1,350** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 700** 1,400** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 4,000** 6,200** 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Jul-2026 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 6,000** 7,500** All - In 

Thailand - US East Coast 7,750** 9,200** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนกรกฎาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียปรับเพิ่มข้ึนในหลาย
เส้นทาง โดยเส้นทาง Shanghai ค่าระวางปรบัเล็กน้อย อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang 
ค่าระวางปรบัเล็กน้อย อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 500 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางปรบัเล็กน้อย อยู่
ที่ 230 USD/TEU และ 450 USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางปรบัเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 
USD/FEU 

ส าหรับเส้นทาง Durban ค่าระวางปรับข้ึน โดยอยู่ที่  2,700 USD/TEU และ 4,000 USD/FEU ส่วน
เส้นทางเกาหลีใต้ ค่าระวางปรบัข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 575-675 USD/TEU และ 1,150-1,350 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางเพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 4,000 USD/TEU และ 6,200 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 6,000  
USD/TEU และ 7,500 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 7,750 USD/TEU และ 
9,200 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge Remark 
USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
700 1,000 150 - 200 

Effective till 
31-Jul-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

4,500 5,500 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
  

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

 
ท้ังนี้สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) อยู่ระหว่างการประสานกันหน่วยงานภาครัฐท่ีเกี่ยวข้องใน

การช่วยเหลือผู้ส่งออก เช่น กรมการค้าภายใน กระทรวงพาณิชย์ ในการติดตามสถานการณ์และขอความร่วมมือกับกลุ่ม
สายเรือในการพิจารณาเรียกเก็บค่าใชจ่้ายดังกล่าวอย่างโปร่งใสและเป็นไปตามต้นทุนท่ีแท้จริง 
 
 
 
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 23 46 46 57 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 46 92 92 115 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 45 - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 90 - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 60 € 60 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 120 € 120 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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(ใหม ่!) World Volume and Congestion Ports 
กราฟแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 5 JUL 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 156 87 1138254 590036 1.93 
Qingdao 33 27 121193 163591 0.74 
Nagoya 4 6 3608 10354 0.35 

Busan 40 44 220476 235752 0.94 
Incheon 1 10 1540 16425 0.09 

Hong Kong 11 20 40907 100340 0.41 
Kaohsiung 4 20 22811 69531 0.33 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 15 14 60417 64337 0.94 
Jebel Ali 8 6 9837 7308 1.35 
Mundra 5 11 20190 72600 0.28 
Mumbai 10 0 41511 0 n/a 

Nhava Sheva 0 11 0 58813 n/a 
Colombo 11 12 56934 61949 0.92 

SA
F Port Elizabeth 3 1 8116 3739 2.17 

Durban 4 9 11885 50874 0.23 

AU
 &

 N
Z Sydney 0 3 0 12901 n/a 

Melbourne 2 7 6641 29968 0.22 
Brisbane 1 7 1286 31280 0.04 

Tauranga 2 2 5560 8630 0.64 

EU
 

Hamburg 11 29 80874 236320 0.34 
Rotterdam 19 36 140046 216617 0.65 

Antwerp 23 22 123486 115346 1.07 
Valencia 9 10 19483 63653 0.31 

Barcelona 10 5 43501 30062 1.45 

US
W

C LA/LB 5 23 42915 258960 0.17 
Puget Sound * 2 5 13176 38885 0.34 

Oakland 1 6 2340 66094 0.04 

US
EC

 

New York 2 7 17212 64849 0.27 
Norfolk 6 2 39926 26562 1.50 

Savannah 7 6 67717 41128 1.65 
Charleston 6 4 58580 36263 1.62 

SE
A 

Bangkok 3 13 3325 14292 0.23 
Laem Chabang 2 21 2484 84565 0.03 

Singapore 30 64 277665 414290 0.67 
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 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 3 11 19586 77227 0.25 

Port Klang 20 30 67449 108149 0.62 
Jakarta 10 30 13259 50427 0.26 
Manila 42 17 64125 21864 2.93 

Haiphong 9 7 29524 20593 1.43 
Ho Chi Minh 3 10 5362 38594 0.14 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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ภาคบรกิารสหรฐัฯ ยังขยายตัว แมโ้มเมนตัมชะลอลง 
สะท้อนเศรษฐกิจยังมแีรงส่งแต่เริม่เผชญิความท้าทาย 

 
ภาคบริการสหรัฐฯ ในเดือนมิถุนายนยังคง

ขยายตัวต่อเนื่อง แม้อัตราการเติบโตจะชะลอลงจากเดือน

ก่อน สะท้อนถึงเศรษฐกิจสหรฐัฯ ยังคงมีแรงขับเคล่ือน

จากภาคบรกิารซึ่งคิดเป็นสัดส่วนมากกว่าสองในสามของ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจ แต่แรงส่งจากการเรง่สัง่ซื้อสินค้า

และบริการในช่วงก่อนหน้าเริ่มลดลง หลังสถานการณ์

ความตึงเครยีดในตะวันออกกลางเริม่คล่ีคลายและราคา

พลังงานปรบัตัวลดลง  

ข้อมูลจากสถาบัน Institute for Supply 

Management (ISM) ระบุว่า ดัชนีผู้จัดการฝ่ายจัดซื้อ 

(PMI) ภาคบรกิารปรบัลดลงจาก 54.5 ในเดือนพฤษภาคม 

เหลือ 54.0 ในเดือนมิถุนายน แม้จะชะลอลงเล็กน้อย แต่

ยังคงอยู่เหนือระดับ 50 ซึ่งสะท้อนว่าภาคบรกิารยังอยู่ใน

ภาวะขยายตัว อย่างไรก็ตาม ดัชนีค าสัง่ซื้อใหม่ลดลงจาก 

57.3 เหลือ 55.1 บ่งชี้ว่าอุปสงค์เริม่กลับเข้าสู่ภาวะปกติ 

หลังจากก่อนหน้านี้ภาคธุรกิจเรง่สัง่ซื้อเพื่อป้องกันความ

เส่ียงจากสงครามและความผันผวนของห่วงโซ่อุปทาน 

ถึงแม้การเติบโตของภาคบรกิารจะชะลอลง แต่สัญญาณ

เชิงบวกที่ส าคัญคือ “การจ้างงานกลับมาขยายตัวเป็นครัง้

แรกในรอบ 4 เดือน” โดยดัชนีการจ้างงานเพิ่มข้ึนเป็น 51.2 

จากระดับหดตัวในช่วงก่อนหน้า สะท้อนว่าผู้ประกอบการ

ยังคงมีความต้องการแรงงาน และตลาดแรงงานยังมี

ความแข็งแกรง่ในระดับหนึ่ง ซึ่งชว่ยลดความกังวลต่อภาวะ

เศรษฐกิจชะลอตัวอย่างรุนแรง 

อีกประเด็นที่น่าจับตาคือ แรงกดดันด้านต้นทุน

เริม่ผ่อนคลายลง โดยดัชนีราคาที่ภาคธุรกิจจ่าย (Prices 

Paid Index) ลดลงจาก 71.3 เหลือ 67.7 หลังราคา

พลังงานอ่อนตัวลงในช่วงปลายเดือน แม้ว่าต้นทุนในบาง

อุตสาหกรรม โดยเฉพาะที่เกี่ยวข้องกับเทคโนโลยีและการ

ลงทุนด้าน AI ยังอยู่ในระดับสูง แต่การลดลงของต้นทุน

ด้านพลังงานถือเป็นปัจจัยบวกที่ช่วยบรรเทาแรงกดดัน

ด้านเงินเฟอ้ในระยะสัน้ 

อย่างไรก็ตาม ภาพรวมเศรษฐกิจสหรัฐฯ ยัง

สะท้อนความเปราะบาง โดยธนาคารกลางสหรัฐฯ สาขา
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แอตแลนตา (Atlanta Fed) ประเมินว่าเศรษฐกิจสหรฐัฯ 

ในไตรมาสที่ 2 มีแนวโน้มขยายตัวเพียงประมาณ 1.2% 

ลดลงจาก 2.1% ในไตรมาสแรก เนื่องจากได้รบัแรงกดดัน

จากการขาดดุลการค้าที่เพิ่มข้ึนและการใช้จ่ายของผู้บรโิภค

ที่ชะลอลง แม้ภาคบรกิารจะยังเป็นแรงขับเคล่ือนหลักของ

เศรษฐกิจก็ตาม 

ในมุมของนโยบายการเงิน ข้อมูลล่าสุดสะท้อน

ภาพที่ค่อนข้างสมดุล กล่าวคือ เศรษฐกิจยังขยายตัว 

ตลาดแรงงานยังไม่อ่อนแอมากนัก ขณะที่แรงกดดันด้าน

ราคามีแนวโน้มลดลง ส่งผลให้ธนาคารกลางสหรฐัฯ (Fed) 

มีจังหวะในการติดตามข้อมูลเศรษฐกิจเพิ่มเติมก่อน

ตัดสินใจด าเนินนโยบาย แม้ว่าตลาดยังคงคาดว่า Fed อาจ

ปรบัข้ึนอัตราดอกเบ้ียอีกครัง้ในช่วงปลายปี หากเงินเฟ้อ

ยังไม่กลับเข้าสู่เป้าหมายอย่างยัง่ยืน 

ส าหรบัประเทศไทย การที่ภาคบรกิารของสหรฐัฯ 

ยังคงขยายตัวถือเป็นปัจจัยสนับสนุนต่อการค้า โลก 

เนื่องจากสะท้อนว่ากิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้า

รายใหญ่ยังไม่เข้าสู่ภาวะถดถอย อย่างไรก็ตาม การชะลอ

ลงของค าสัง่ซื้อใหม่และการเติบโตทางเศรษฐกิจที่อ่อนแรง

ลง เป็นปัจจัยที่ผู้ ส่งออกไทยควรติดตามอย่างใกล้ชิด 

โดยเฉพาะกลุ่มสินค้าที่พึ่งพาอุปสงค์จากตลาดสหรฐัฯ หาก

การใช้จ่ายของภาคธุรกิจและผู้บรโิภคชะลอตัวมากข้ึน อาจ

ส่งผลต่อความต้องการน าเข้าสินค้าในช่วงครึ่งหลังของปี 

ซึ่งแม้ภาคบรกิารของสหรฐัฯ จะยังคงเป็นแรงขับเคล่ือน

ส าคัญของเศรษฐกิจ แต่ข้อมูลล่าสุดสะท้อนว่าโมเมนตัม

การเติบโตเริม่ชะลอลง ขณะที่การฟื้ นตัวของการจ้างงาน

และแรงกดดันด้ านเงิน เฟ้อที่ผ่อนคลายลง ช่วยให้

เศรษฐกิจยังมีเสถียรภาพในระยะสั้น ดังนั้นการจับตาทิศ

ทางการเติบโตในช่วงต่อจากนี้จะ ข้ึนอยู่กับก า ลังซื้ อ

ภายในประเทศ ความเชื่อมัน่ของภาคธุรกิจ และการด าเนิน

นโยบายการเงินของ Fed เป็นส าคัญ 

 

 

Writer: Jirawat SIngtorn; Editor: Kittisak Jinjo 
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ภาษี สงคราม และการเมอืงก าลังเปลี่ยนโครงสรา้งเส้นทางเดินเรอือย่างถาวร 
ไทยจะเป็นผู้แพ้หรอืผู้ชนะ ? 

 

จากเดิมที่เราเชื่อว่าผลพวงจากสงครามที่ท าให้

ต้องมีการเปล่ียนแปลงตารางเรอืและเส้นทางเดินเรอือย่าง

กะทันหันนั้นเป็นเพียงแค่การแก้เกมชัว่คราวหน้างาน เรา

อาจต้องท าความเข้าใจกันใหม่อีกครัง้ เมื่อโลกยุคปัจจุบัน

กลับมีความเ ส่ียงด้ านภูมิ รัฐศาสตร์มาก ข้ึนอ ย่างมี

นัยส าคัญ อีกทั้งความขัดแย้งในหลายพื้นที่ก็มีแต่ส่อแวว

ยืดเย้ือลากยาวออกไปไม่แตกต่างกัน 

ปัจจัยเหล่านี้กลายเป็นหนึ่งในสาเหตุส าคัญที่

หลายสายการเดินเรอืก าลังปรบัเปล่ียนโครงสรา้งเครอืข่าย

การให้บรกิารทัว่โลกไปอย่างส้ินเชิง และยังมีแนวโน้มสูงที่

จะเป็นการปรบัในระยะยาว 

นอกจากนี้ อีกปัจจัยที่ส าคัญไม่แพ้กันยังเป็นการ

มุ่งลดทอนปัญหาในท่าเรอืที่เป็นแหล่ง Transshipment 

ที่เผชิญมาตลอดเป็นเวลานาน นั่นคือปัญหาความแออัด 

หลายสายการเรอืก าลังตัดลดพื้นที่ระวางส่วนเกินที่ท่าเรอื

ขนาดใหญ่ เพื่อกระจายการบรกิารเข้าสู่ท่าเรอืขนาดรอง

มากขึ้น 

รวมไปถึงปัจจัยของผู้ผ ลิตก็ ส่งผลเช่นกัน 

สงครามทางการค้าและก าแพงภาษีของทั้งโลกโดยเฉพาะ

สองยักษ์ใหญ่อย่างจีนและสหรัฐอเมริกาก าลังส่งผลให้

เส้นทางการขนส่งสินค้าเปล่ียนแปลงไปอย่างส้ินเชิง สินค้า

ขาออกจากจีนกระจายไปในหลายพื้นที่มากข้ึน ในขณะที่

สินค้าขาเข้าสู่สหรัฐอเมริกาก็มาจากหลายพื้นที่มากข้ึน

เชน่กัน 

การปรับรื้อโครงสร้างเสินทางเดินเรือและการ

ให้บริการย่อมหมายถึงหลายท่าเรอืต้องเผชิญกับความ

เส่ียงไปโดยปรยิาย โดยจะมีทั้งผู้ชนะที่ได้รบัผลประโยชน์

และผู้แพ้ที่สูญเสียผลประโยชน์จากการปรับเปล่ียนครัง้

ใหญ่นี้ 

เพื่อเทียบว่าแต่ละท่าเรอืเป็นอย่างไร เราสามารถ

วัดได้ด้วยดัชนี “Port LSCI” (Port Liner Shipping 

Connectivity Index) ซึ่งเป็นดัชนีชี้วัดประสิทธิภาพการ

เชื่อมโยงเครอืข่ายการเดินเรอืของท่าเรอืแต่ละแห่งทัว่โลก 

เพื่อประเมินว่าท่าเรอืนัน้ๆ มีการเชื่อมต่อกับเส้นทางขนส่ง

สินค้าระดับโลกมากน้อยเพียงใด พัฒนาและเผยแพรโ่ดย 

UNCTAD 

โดยหนึ่งในพื้นที่ที่เหน็ชดัเจนก็คือตะวันออกกลาง 

ซึ่งหลายสายเรอืเน้นไปให้บรกิารในท่าเรอืโดยรอบภูมิภาคที่

ปลอดภัยกว่า ที่เอาเข้าจรงิก็เริม่ทยอยปรบัมาตั้งแต่เกิด

วิกฤตการณ์ในทะเลแดง และมีวิกฤติการณ์ในชอ่งแคบฮอร์

มุซเป็นอีกปัจจัยเรง่ส าคัญ 

ท่าเรอืขนาดใหญ่ของภูมิภาคอย่าง Jeddah ของ

ซาอุดีอาระเบียมีสถิติการเติบโตที่น่าสนใจ โดยมี "ดัชนี 

Port LSCI" พุ่งข้ึน 14.9% แบบไตรมาสต่อไตรมาส จาก 

403.06 ในไตรมาสที่ 1 มาอยู่ที่ 463.02 ในไตรมาสที่ 2 

ในขณะที่เพื่อนบ้านอย่าง ท่าเรอื Khor Fakkan 

มีดัชนีโตสูงที่ สุดในภูมิภาค โดยพุ่งข้ึน 188.6% จาก 

58.04 ไปอยู่ที่ 167.51 ขณะที่ท่าเรอื Fujairah ที่ต้อง

ปรบัตัวจากท่าเรอืน ้ามันมาให้บรกิารตู้สินค้าก็เปิดหัวดัชนี

เป็นครัง้แรกอยู่ที่ 111.01  

ท่าเรือในแอฟริกาตะวันออกได้รับผลประโยชน์

เช่นกัน โดยดัชนีของ Djibouti เพิ่มข้ึน 8.6% ในระหว่าง

ไตรมาส มาอยู่ที่ 210.34 ขณะที่ Dar es Salaam ปรบัตัว

ข้ึน 8% แบบไตรมาสต่อไตรมาส และเพิ่มข้ึน 11.3% 

นับตัง้แต่ส้ินปี 2025  

ส่วนในอินเดีย หลายสายเรอืก าลังปรบัลดพื้นที่

ระวางอย่างมีนัยส าคัญ เพื่อหนัไปหาทางเลือกที่มีขนาดเล็ก

ลงแทน 

โดยดัชนีของ Mundra ลดลง 5.7% ในระหว่าง

ไตรมาส ขณะที่ Nhava Sheva ลดลงเช่นกัน 1.8% และ 
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Colombo ปรบัตัวลดลงเล็กน้อย 0.1% ในทางกลับกัน 

ท่าเรือรองอย่าง Pipavav, Ennore, Hazira และ 

Visakhapatnam ต่างมีดัชนีที่เติบโตทัง้หมด 

ย่ิงย ้าให้เราเห็นถึงกลยุทธ์ของกลุ่มสายเรือที่

ตัง้ใจหลีกเล่ียงจุดที่แออัด หนัไปพึ่งพาท่าเรอืขนาดรองเพื่อ

กระจายสินค้าในแต่ละภูมิภาค 

ส าหรบัเอเชีย ถือเป็นพื้นที่ที่มีการเปล่ียนแปลง

รุนแรงมากที่สุด โดยสิงคโปรล์ดลงจากจุดสูงสุดในไตรมาส

ที่  4 ปีที่ผ่านมาที่  1,876.95 ลดลง 2.29% มาอยู่ที่  

1,833.94 ในไตรมาสที่ 2 ของปีนี้ ขณะที่ Port Klang และ 

Tanjung Pelepas ของมาเลเซียเผชิญกับการลดลงที่

รุนแรงกว่า โดยลดลง 5% และ 7.1% ตามล าดับ และ

แม้กระทั่ง Siang Hai กับ Ningbo ก็มีดัชนีลดลงแบบ

ไตรมาสต่อไตรมาสที่ 2% และ 2.2% 

แม้กระทั่ง Penang ของมาเลเซียก็กลายเป็นผู้

แพ้ ไปด้วยเช่นกัน แม้จะสามารถดึงดูดการลงทุนใน

อุตสาหกรรมการผลิตอิเล็กทรอนิกส์และเซมิคอนดักเตอร์

ได้อย่างมหาศาล แต่ดัชนีกลับลดลงถึง 18.2% นับตัง้แต่ปี 

2023 เนื่องจากหลายสายเรอืลดจ านวนการน าเรอืแม่เข้า

เทียบท่าโดยตรง และหันไปพึ่งพาบรกิารเรือ Feeder เพิ่ม

มากขึ้น 

ในทางตรงข้าม จากปัจจัยในการย้ายฐานการ

ผลิตก็ท าให้มีกลุ่มผู้ชนะที่ได้รบัผลประโยชน์ อย่างท่าเรอื 

Haiphong ของเวียดนาม ที่มีดัชนีเติบโตแซงหน้า Ho 

Chi Minh ไปแล้ว โดยมีดัชนีเติบโตถึง 5.1% ในช่วงไตร

มาสล่าสุด ขณะที่แหลมฉบังของบ้านเราก็ได้รบัผลประโยชน์

เชน่กัน ด้วยดัชนีที่ขยับเพิ่มข้ึนถึง 4%  

ส าหรบัท่าเรอืที่ได้รบัผลประโยชน์ที่สุดในอาเซียน

เป็นของอินโดนีเซยี โดยท่าเรอื Semarang มีดัชนีเติบโต

ถึง 46.6% และดัชนีของเกาะบาตัมเพิ่มข้ึนมากกว่า 320% 

นับตัง้แต่ต้นปี 2023 จากการที่รฐับาลอินโดนีเซยีผลักดัน

ก าลังยกระดับใหเ้ป็น Logistics Hub ทัง้การพัฒนาท่าเรอื

และการขยายพื้นที่เขตการค้าเสร ี

ทั้งหมดนี้สะท้อนให้ เห็นว่ า  การปรับเป ล่ียน

เส้นทางและตารางเดินเรอืในปัจจุบัน ไม่ใช่มาตรการแก้ขัด

เฉพาะหน้าอีกต่อไป แต่คือการรื้อโครงสรา้งและจัดระเบียบ

ใหม่แบบถาวรของตลาดการขนส่งสินค้าทางทะเล 

ค าถามส าคัญคือเราหมดยุคพึ่งพา Mega Hub 

แล้วหรอืยัง ? ในเมื่อได้เห็นกันแล้วว่าความส าเรจ็ไม่ได้วัด

กันที่  “ความใหญ่” ของท่าเรอือีกต่อไป แต่ข้ึนอยู่กับ ความ

ยืดหยุ่น ภูมิรฐัศาสตร ์และการตัง้ฐานการผลิต ท่าเรอืและ

ประเทศที่สามารถปรับตัวรับเทรนด์ก็เหมือนกุมความ

ได้เปรยีบในการแข่งขันของการค้าโลกยุคใหม่ 

ย้อนมาดูท่าเรอืในบ้านเรา แม้แหลมฉบังจะเป็น

กลุ่มผู้ชนะที่ได้รบัผลประโยชน์จากการรื้อโครงสรา้งของฟ

ลายสายเรือด้ ว ยดัช นีที่ เ ติบ โต ถึงร้อ ยละ  4  แต่ ใน

ขณะเดียวกันก็ยังขาดแคลนการพัฒนาพื้นที่หลังท่า, ขาด

แคลนการพัฒนาระบบไอที, ขาดแคลนการเชื่อมต่อทางราง 

และโดยเฉพาะปัญหารถบรรทุกแออัดที่ก็ยังไม่ได้รับการ

แก้ไขหรือพัฒนาอย่างเป็นรูปธรรม แล้วจะเอาอะไรไป

รองรบัการเติบโตรอ้ยละ 4 นัน้ ? 

รวมไปถึงท่าเรือแหลมฉบังเฟส 3 ที่ เป็นการ

พยายามสรา้งท่าเรอืขนาดใหญ่เพื่อการ “ควบรวม” สวน

กระแสเทรนด์โลกที่เน้นไปที่การ “กระจาย”  อีกทั้งการ

ก่อสร้างยังไม่แล้วเสร็จเสียที ก าหนดการเปิดใช้งานก็ดี

เลย์ออกไปอีกเรื่อยๆ จนเมื่อก่อสรา้งแล้วเสรจ็ในอนาคต 

ในวันนั้นท่าเรอืแหลมฉบังเฟส 3 อาจกลายเป็นการ “เกิด

ผิดยุค” ไปโดยปรยิาย 

หรอืเราอาจไม่ใชผู่้ชนะที่แท้จรงิ บางที 4% นัน้อาจ

เป็นแค่ภาพลวงตาที่ไม่มีความหมายอะไรเลยก็ได้ 
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พายุซดัเอเชยีหนักท่ามกลาง Early Peak Season ท่าเรอืวกิฤติท่ัวท้ังทวปี 

 
 

ในชว่งหลายสัปดาหท์ี่ผ่านมาหลายประเทศในเอเชียตะวันออกไกลต้องเจอกับสภาพอากาศที่เลวรา้ย ฝนและลมพายุที่

รุนแรงก าลังส่งผลใหเ้กิดปัญหาความแออัด (Port Congestion) ในหลายท่าเรอื หลายสายเรอืขนส่งสินค้าทางทะเลต้อง

ยกเว้นการเข้าเทียบท่า (Skip-Port) ทัง้ในเส้นทางหลักตะวันออก-ตะวันตก (Transpacific) และเส้นทางบรกิารภายในภูมิภาค

เอเชยี (Intra-Asia) 

ซึ่งปัจจัยด้านสภาพอากาศ ดันมาชนกับปัจจัยด้าน Early Peak Season พอดิบพอดี ย่ิงท าใหค้วามแออัดที่สะสมอยู่

มากโขแล้วถูกกระหน ่าซ ้าเติมก าลังสอง 

ทัง้สองปัจจัยไม่ใชเ่รื่องใหม่ แต่เป็นเรื่องที่มีการคาดการณ์ไว้ก่อนหน้าและเกิดข้ึนมาสักระยะหนึ่งแล้ว ทว่าการเข้ามามี

อิทธพิลต่อตลาดพรอ้มๆกันของปัจจัยระดับใหญ่ยักษ์ย่อมส่งผลใหเ้กิดวิกฤติหนักแบบที่เราก าลังเผชญิอยู่ ณ ขณะนี้อ่าน 

 

เพิ่มเติม “พายุซดัเอเชยีหนักท่ามกลาง Early Peak Season ท่าเรือวกิฤติท่ัวท้ังทวปี” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 

26 June 2026 
Current Index 

3 July 2026 

Comprehensive Index  3239.64 3326.87 

Europe (Base port) TEU 3342 3418 

Europe (Base port) FEU 5766 5797 

Mediterranean (Base port) TEU 4666 4717 

Mediterranean (Base port) FEU 6900 6985 

USWC (Base port) FEU 6067 6630 

USEC (Base port) FEU 7384 8296 

South America (Santos) TEU 7970 7230 

South America (Santos) FEU 8184 7544 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 5771 5404 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 6184 5772 

East/West Africa (Lagos) TEU 4243 4134 

South Africa (Durban) TEU 2740 2873 

East Africa (Mombasa) TEU 3367 3420 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 4592 4392 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 2256 2082 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 2078 2279 

Southeast Asia (Singapore) TEU 682 668 

West Japan (Base port) TEU 323 323 

East Japan (Base port) TEU 333 333 

Korea (Pusan) TEU 177 163 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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