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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160** 320** 

ISOCC 57 115 

Effective till 
31-Jul-2026 

Thailand - Qingdao 200** 380** 

Thailand - Hong Kong 230** 450** 

Thailand - Japan (Main Port) 450** 700** 

Thailand – Kaohsiung 250** 500** 

Thailand – Klang 250** 500** 

ISOCC  33 67 

Thailand - Jakarta 270** 550** 

Thailand - Ho Chi Minh 250** 500** 

Thailand - Singapore 300** 600** 

Thailand - Manila  
(North & South) 650** 1,100** 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550** 900** 
All – In 

Thailand - Incheon 550** 900** 

Thailand - Nhava Sheva 700** 800** ISOCC 64 128 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,700** 4,000** 

ISOCC  98 196 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
575-675** 

1,150-
1,350** All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 700** 1,400** 

Thailand – Europe 
(Main Port) 3,400** 5,600** 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

Subject to ENS USD 30/BL 
20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 4,900** 6,400** All - In 

Thailand - US East Coast 6,500** 8,900** New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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** สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนกรกฎาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียปรับเพิ่มข้ึนในหลาย
เส้นทาง โดยเส้นทาง Shanghai ค่าระวางปรบัเล็กน้อย อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang 
ค่าระวางปรบัเล็กน้อย อยู่ที่ 250 USD/TEU และ 500 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางปรบัเล็กน้อย อยู่
ที่ 230 USD/TEU และ 450 USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางปรบัเพิ่มข้ึน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 
USD/FEU 

ส าหรับเส้นทาง Durban ค่าระวางปรับข้ึน โดยอยู่ที่  2,700 USD/TEU และ 4,000 USD/FEU ส่วน
เส้นทางเกาหลีใต้ ค่าระวางปรบัข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 575-675 USD/TEU และ 1,150-1,350 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 3,400 USD/TEU และ 5,600 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast ลดลง โดยอยู่ที่ 4,900  
USD/TEU และ 6,400 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast ลดลงเช่นกัน โดยอยู่ที่ 6,500 USD/TEU และ 
8,900 USD/FEU ** 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge Remark 
USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
700 1,000 150 - 200 

Effective till 
31-Jul-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,200  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

4,500 5,500 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
(**) ค่าระวางอาจมีความแตกต่างสูงอย่างมากจากอัตราท่ีปรากฎ และยังไม่รวมค่าใช้จ่ายพิเศษอื่นๆท่ีอาจถูกเรียกเก็บ 
เชน่ War Risk Surcharge, Congestion Surcharge, Emergency Surcharge เป็นต้น รวมไปถึงค่าใชจ่้ายพิเศษ
จากต้นทุนด้านพลังงาน เนื่องจากวกิฤติในตลาดท่ีมีเหตุมาจากความผันผวนของสถานการณ์  
  

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

  
เนื่องจากในปัจจุบัน ตลาดตะวันออกกลางก าลังเผชิญหน้ากับความท้าทายรอบด้าน จากสถานการณ์ทาง

การเมืองในภูมิภาคท่ียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อระบบการขนส่งสินค้าทางทะเล โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกรณีท่ีช่องแคบฮอร์มุซยังคงถูกปิดตายอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับอัตราค่าระวางเรือในเส้นทางทะเลแดงท่ี
ยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้ผู้ส่งออกต้องประสบความยากล าบากอย่างยิ่งในการจัดหาตู้สินค้าและเรือขนส่งใน
การกระจายสินค้าไปยังภูมภิาคตะวนัออกกลาง ซึง่ยืดเยื้อมาราว 5 เดือน 

โดยท่านสมาชิกสามารถติดต่อสรท. เพ่ือประสานงานกับผู้ให้บริการและร่วมหาแนวทางแก้ไขปัญหาด้านโลจิ
สติกส์ได้ท่ี 02-679-7555 ต่อ 200 (คุณจันทนี ) และ 302 (คุณกิตติศักดิ์) หรืออีกเมล jantanee@tnsc.com และ 
kittisak_j@tnsc.com  
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 34 23 46 46 57 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 69 46 92 92 115 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 45 - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU 90 - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  FEB-26 MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 60 € 60 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 120 € 120 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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(ใหม ่!) World Volume and Congestion Ports 
กราฟแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 21 JUL 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 251 104 1465795 654514 2.24 
Qingdao 44 30 225440 196365 1.15 
Nagoya 2 8 3026 18285 0.17 

Busan 20 46 86403 223219 0.39 
Incheon 3 11 3922 14687 0.27 

Hong Kong 26 16 82830 117241 0.71 
Kaohsiung 3 22 3967 81749 0.05 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 28 11 97880 55893 1.75 
Jebel Ali 13 8 14116 14650 0.96 
Mundra 8 12 56180 84552 0.66 
Mumbai 12 0 44341 0 n/a 

Nhava Sheva 2 9 11152 46649 0.24 
Colombo 13 13 51615 88855 0.58 

SA
F Port Elizabeth 3 1 14418 3805 3.79 

Durban 9 9 63269 54131 1.17 

AU
 &

 N
Z Sydney 3 2 9803 11159 0.88 

Melbourne 5 4 23038 18360 1.25 
Brisbane 1 4 548 17303 0.03 

Tauranga 2 3 6771 8185 0.83 

EU
 

Hamburg 10 30 98644 219638 0.45 
Rotterdam 17 30 92814 186268 0.50 

Antwerp 17 22 74724 151488 0.49 
Valencia 14 11 50948 89619 0.57 

Barcelona 4 3 11459 31219 0.37 

US
W

C LA/LB 3 23 15829 225430 0.07 
Puget Sound * 2 7 10948 61419 0.18 

Oakland 3 5 21163 50712 0.42 

US
EC

 

New York 4 5 24218 35885 0.67 
Norfolk 3 3 18022 21771 0.83 

Savannah 6 8 36882 65335 0.56 
Charleston 2 6 12771 50950 0.25 

SE
A 

Bangkok 2 9 2382 3970 0.60 
Laem Chabang 4 16 5061 45911 0.11 

Singapore 22 62 170185 397981 0.43 
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 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 2 8 10676 43759 0.24 

Port Klang 33 28 113770 134978 0.84 
Jakarta 9 27 8107 41331 0.20 
Manila 30 17 40063 21338 1.88 

Haiphong 10 10 23528 25185 0.93 
Ho Chi Minh 10 10 27630 24078 1.15 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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จีนเรง่ยกระดับภาคอุตสาหกรรม สู่การเป็นศูนย์กลางการผลิตและนวตักรรมแห่งอนาคต 
 

จีนเดินหน้ายกระดับโครงสรา้งภาคอุตสาหกรรมอย่าง

ต่อเนื่อง เพื่อเปล่ียนผ่านจากการเป็นฐานการผลิตขนาดใหญ่

ของโลกไปสู่การเป็นศูนย์กลางด้านเทคโนโลยีและนวัตกรรม โดย

มุ่งพัฒนาอุตสาหกรรมดั้งเดิมควบคู่กับการสรา้งอุตสาหกรรม

แห่งอนาคต ซึ่งจะเป็นหัวใจส าคัญในการขับเคล่ือนเศรษฐกิจ

คุณภาพสูงตามแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 

15 (ปี 2569-2573) 

 

ในชว่งครึง่แรกของปี 2569 ผลผลิตภาคอุตสาหกรรม

ของจีนขยายตัว 5.4% เมื่อเทียบกับชว่งเดียวกันของปีก่อน และ

ภาคอุตสาหกรรมมีส่วนสนับสนุนการเติบโตของเศรษฐกิจ

มากกว่า 35% สะท้อนว่าภาคการผลิตยังคงเป็นกลไกหลักในการ

ขับเคล่ือนเศรษฐกิจ แม้จีนจะเผชญิแรงกดดันจากเศรษฐกิจโลก

ที่ชะลอตัวและความตึงเครยีดทางการค้าระหว่างประเทศ 

หนึ่งในยุทธศาสตร์ส าคัญของจีนคือ การยกระดับ

อุตสาหกรรมดัง้เดิม ให้มีประสิทธิภาพและมูลค่าเพิ่มสูงข้ึน ผ่าน

การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีดิจิทัล ระบบอัตโนมัติ และ AI ใน

กระบวนการผลิต เพื่อลดต้นทุน เพิ่มคุณภาพสินค้า และยกระดับ

ขีดความสามารถในการแข่งขันของภาคอุตสาหกรรม 

อุตสาหกรรมเครื่องจักรและอุปกรณ์ ยังคงเป็นแรง

ขับเคล่ือนส าคัญของเศรษฐกิจจีน โดยมีส่วนสนับสนุนการ

เติบโตของภาคอุตสาหกรรมเกือบหนึ่งในส่ี ผ่านการขยายตัว

ของอุตสาหกรรมต่อเรอื ยานยนต์ เครื่องจักรกล และอุปกรณ์

การผลิตขัน้สูง ขณะที่อุตสาหกรรมต่อเรอืของจีนยังคงครอง

อันดับหนึ่งของโลก โดยมีค าสัง่ซื้อยาวต่อเนื่องไปจนถึงปี 2573 

และกว่าร้อยละ 90 ของการผลิตเป็นการส่งออกไปยังตลาด

ต่างประเทศ สะท้อนศักยภาพการแข่งขันของจีนในอุตสาหกรรม

ที่มีมูลค่าเพิ่มสูง 

อีกปัจจัยส าคัญที่ชว่ยเพิ่มประสิทธิภาพการผลิตคือการ

น า AI มาใช้ในภาคอุตสาหกรรมอย่างเป็นรูปธรรม ไม่ว่าจะเป็น

ระบบตรวจสอบคุณภาพสินค้าอัตโนมัติที่สามารถตรวจจับ

ข้อบกพรอ่งในระดับไมครอน หรอืการใช้โมเดลภาษาขนาดใหญ่ 

เพื่อเรง่การวิจัยและพัฒนายา ซึ่งช่วยลดระยะเวลาการพัฒนายา

ได้ถึง 40% นอกจากนี้ จีนยังเดินหน้าผลักดันโครงการ AI Plus 

Init iative เพื่ อขยายการใช้  AI ไปยังภาคการผลิตและ

อุตสาหกรรมต่าง ๆ อย่างต่อเนื่อง 

ปัจจุบันจีนมีโรงงานอัจฉรยิะมากกว่า 65,000 แห่ง 

และผู้ประกอบการอุตสาหกรรมขนาดใหญ่กว่า 30% ได้น า AI 
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เข้ามาใชใ้นกระบวนการผลิต สะท้อนว่าการเปล่ียนผ่านสู่การผลิต

อัจฉรยิะก าลังเกิดข้ึนในวงกว้าง และเป็นปัจจัยส าคัญที่ช่วยเพิ่ม

ประสิทธิภาพและลดต้นทุนการผลิตในระยะยาว นอกจากการ

ยกระดับอุตสาหกรรมเดิมแล้ว จีนยังให้ความส าคัญกับการ

พัฒนา อุตสาหกรรมแห่งอนาคต เพื่ อสร้างเครื่องยนต์ทาง

เศรษฐกิจใหม่ โดยเฉพาะอุตสาหกรรมหุ่นยนต์ ปัญญาประดิษฐ์ 

วัสดุขัน้สูง และเศรษฐกิจดิจิทัล 

อุตสาหกรรมหุ่นยนต์ถือเป็นหนึ่งในตัวอย่างที่เห็นได้

ชดั บรษัิทจีนสามารถผลิตหุน่ยนต์ฮิวแมนนอยด์ได้มากกว่า 400 

รุ ่น คิดเป็นกว่าครึ่งหนึ่งของผลิตภัณฑ์ทั้งหมดในตลาดโลก 

ขณะที่หุ่นยนต์ส่ีขาที่พัฒนาโดยจีนครองสัดส่วนยอดขายเกือบ 

70% ของตลาดโลก นอกจากนี้ จีนยังประสบความส าเรจ็ในการ

ผลิตคาร์บอนไฟเบอร์ชนิดก าลังสูงระดับอุตสาหกรรม และ

พัฒนาโมเดล AI ขนาดใหญ่แบบเปิดอย่างต่อเนื่อง ซึ่งสะท้อน

ความก้าวหน้าด้านเทคโนโลยีของประเทศ 

ภาพรวมดังกล่าวสะท้อนว่า จีนก าลังด าเนินยุทธศาสตร์

ปรับโครงสร้างเศรษฐกิจครัง้ส าคัญ จากการพึ่งพาการผลิต

สินค้าปริมาณมากและต้นทุนต ่า ไปสู่การสร้างมูลค่าเพิ่มผ่าน

เทคโนโลยี นวัตกรรม และอุตสาหกรรมขัน้สูง เพื่อรองรบัการ

แข่งขันในระยะยาว และลดผลกระทบจากความไม่แน่นอนของ

เศรษฐกิจโลก 

ส า ห รั บ ป ร ะ เ ท ศ ไ ท ย  ก า ร เ ป ล่ี ย น ผ่ า น ข อ ง

ภาคอุตสาหกรรมจีนถือ เ ป็นทั้ง โอกาสและความท้ าทาย 

ผู้ประกอบการไทยที่อยู่ในห่วงโซ่อุปทานของอุตสาหกรรม

เทคโนโลยี  ยานยนต์ ไฟฟ้า  อิ เ ล็กทรอนิก ส์  และชิ้น ส่วน

อุตสาหกรรม อาจได้รบัประโยชน์จากความต้องการวัตถุดิบและ

ชิ้นส่วนที่เพิ่มข้ึน ขณะเดียวกัน การแข่งขันด้านเทคโนโลยีและ

การผลิตก็จะทวีความเข้มข้นมากข้ึน ส่งผลให้ภาคอุตสาหกรรม

ไทยจ าเป็นต้องเรง่ยกระดับการผลิต พัฒนานวัตกรรม และเพิ่ม

ประสิทธิภาพการด าเนินงาน เพื่ อรักษาความสามารถในการ

แข่งขันในหว่งโซอุ่ปทานโลก 

การยกระดับภาคอุตสาหกรรมของจีนในครั้งนี้ จึง

สะท้อนให้เห็นถึงการเปล่ียนแปลงเชิงโครงสรา้งของเศรษฐกิจ

จีนอย่างชัดเจน โดยการพัฒนาอุตสาหกรรมดั้งเดิมควบคู่กับ

การสรา้งอุตสาหกรรมแห่งอนาคต จะเป็นกลไกส าคัญในการ

ขับเคล่ือนเศรษฐกิจจีนในระยะยาว และอาจส่งผลต่อทิศทางการ

แข่งขันของภาคอุตสาหกรรมโลก รวมถึงผู้ประกอบการไทยที่

เชื่อมโยงกับหว่งโซอุ่ปทานการผลิตระหว่างประเทศ 
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ภัยแล้งหวนคืนคลองปานามาในรอบ 3 ปี ทวคีวามรุนแรงด้วย “ซูเปอรเ์อลนีโญ่” 
 

ย้อนกลับไปในช่วงกลางปี  2023 ถึง 2024 

ภูมิภาคอเมริกากลางต้องเผชิญกับภาวะแห้งแล้งครัง้

รุนแรงที่สุดในประวัติศาสตร์ ส่งผลให้ประเทศปานามา

ประสบวิกฤตการขาดแคลนน ้าอย่างหนัก โดยเฉพาะใน

ทะเลสาบการตุน (Gatun Lake) ซึ่งเป็นทัง้เส้นทางเดินเรอื

หลักของคลองปานามา และยังเป็นแหล่งน ้าอุปโภคบรโิภค 

และแหล่งน ้าเพื่อการเกษตรกรรมที่ส าคัญของประเทศ 

และเมื่อวัฏจักรธรรมชาติหมุนเวียนกลับมา ในปีนี้

เอลนีโญมันได้หวนกลับมาอีกครัง้ และอาจมาแบบรุนแรง

กว่าเดิม 

ล่าสุดมีรายงานว่า ส านักงานบรหิารคลองปานามา 

(Autoridad del Canal de Panamá - ACP) เตรยีมน า

มาตรการจ ากัดการเดินเรอืกลับมาใช้อีกครัง้ เพื่อเตรยีม

รบัมือ "ซูเปอรเ์อลนีโญ" ที่ก็มีการคาดการณ์ว่าอาจรุนแรง

ที่สุดครัง้หนึ่งในประวัติการณ์ 

ทั้งนี้ ความน่าจะเป็นที่จะเกิดวิกฤตเอลนีโญขั้น

รุนแรงพุ่งสูงข้ึนอย่างมีนัยส าคัญ จาก 25% ในเดือน

เมษายน สู่ 81% ในเดือนกรกฎาคม ส่งผลให้ ACP ต้อง

เรง่ยกระดับมาตรการเชิงป้องกันล่วงหน้า โดยน าบทเรยีน

จากวิกฤตภัยแล้งในปี 2023–2024 มาเป็นแนวทางบรหิาร

จัดการ 

แนวโน้มมาตรการจ ากัดขีดความสามารถในการ

รองรบัสินค้า (Capacity) ครัง้นี้ ไม่เพียงแต่จ ากัดระดับ

การกินน ้าลึกของเรอื (Draft Limit) เท่านัน้ แต่ยังรวมถึง

การปรบัลดจ านวนโควตาเรอืที่อนุญาตให้แล่นผ่านคลองใน

แต่ละวันด้วย 

ย้อนไปในปี 2023–2024 ขีดความสามารถของ

คลองเคยถูกลดทอนลงสูงสุดถึง 50% ในบางช่วงเวลา 

ส่งผลให้ปรมิาณเรอืที่แล่นผ่านลดลงจากระดับปกติ 36 ล า

ต่อวัน เหลือเฉล่ียเพียง 18 ล าต่อวันเท่านัน้ 

โดยในขณะนี้ ACP ได้เริม่ด าเนินมาตรการจ ากัด

ขีดความสามารถไปแล้วบางส่วน ส่งผลให้กลุ่มสายการ

เดินเรอืระดับโลกต้องเคล่ือนไหวเพื่อรบัมือทันที โดยเฉพาะ

เส้นทางขนส่งระหว่างเอเชียและชายฝ่ังตะวันออกของ

สหรฐัอเมรกิา (US East Coast)  

อาทิ MSC ได้ประกาศจัดเก็บค่าธรรมเนียมพิเศษ

คลองปานามา (Panama Canal Surcharge) ในอัตรา 

100 USD ต่อ TEU ส าหรบัทุกตู้สินค้าที่ผ่านคลองปานามา 

ตัง้แต่วันที่ 18 สิงหาคมเป็นต้นไป ในขณะที่ CMA CGM ก็

ได้ประกาศบังคับใช้มาตรการเก็บค่าธรรมเนียมในลักษณะ

เดียวกันส าหรบัสินค้าจากเอเชียไปยังแครบิเบียนและละติน

อเมรกิา ตัง้แต่วันที่ 10 สิงหาคม 

อย่างไรก็ตาม ACP ระบุว่า ในช่วง 9 เดือนแรก

ของปีงบประมาณ (ระหว่างเดือนตุลาคมปีที่แล้ว ถึง เดือน

มิถุนายนที่ผ่านมา) คลองปานามายังคงมีปริมาณการ

สัญจรเฉล่ียอยู่ที่ 35 ล าต่อวัน รวมทั้งส้ิน 10,726 เที่ยว 

ซึ่งเพิ่มข้ึน 5.2% จากช่วงเวลาเดียวกันของปีงบประมาณ

ก่อนหน้าที่มีจ านวน 10,191 เที่ยว 
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ซึ่งได้อานิสงค์จากลานีญาที่ท าใหป้รมิาณฝนที่ตก

หนักตลอดปี 2025 รวมไปถึงช่วงฤดูแล้งปี 2026 ที่กลับ

กลายเป็นว่ามีฝนตกชุกกว่าปกติ ช่วยให้คลองปานามา

สามารถรกัษาระดับการกักเก็บน ้าในทะเลสาบใหอ้ยู่ในเกณฑ์

สูงได้ชัว่คราว ก่อนที่จะต้องเผชิญกับคล่ืนภัยแล้งรอบใหม่

จากเอลนีโญ 

แม้วิกฤตภัยแล้งและการจ ากัดการสัญจรใน

คลองปานามาจะไม่ได้ ส่งผลกระทบอย่างรุนแรงต่อผู้

ส่งออกไทยมากนัก ด้วยสินค้าไทยไม่ได้เป็นกลุ่มที่ ใช้

เส้นทางในคลองปานามาเป็นปรมิาณมาก 

แต่ส าหรบับางสินค้าที่ใช้เส้นทางนี้ก็จะต้องเผชญิ

กับต้นทุนค่าขนส่งปรบัตัวสูงข้ึนจากค่าธรรมเนียมพิเศษ 

(Surcharge) อีกทัง้ยังเส่ียงต่อระยะเวลาการจัดส่งสินค้า

ที่ล่าชา้ (Transit Time) จากการแออัดของเรอืบรเิวณหน้า

คลอง 

นอกจากนี้กลุ่มสินค้าที่ ไม่ได้ใช้เส้นทางคลอง

ปานามาก็ยังอาจได้รบัผลกระทบทางอ้อมอยู่ดี ด้วยคลอง

ปานามาเป็นเส้นทางเดินเรือส าคัญของโลก และหาก

สถานการณ์รุนแรง ก็อาจได้รบัผลกระทบแผ่ขยายออกไป 

ซึ่ ง จ ะ เป็ น ผ ลที่ เ ห็น ได้ ชัด เจน ใน แง่ ขอ ง ต า ร า ง เรือ 

(Schedule) และจองระวาง (Booking) 

ดังนัน้ ผู้ประกอบการที่มีสินค้าไปยังอเมรกิาเหนือ 

– กลาง - ใต้ ควรเตรยีมพรอ้มรบัมือกับความเส่ียง ในการ

วางแผนล่วงหน้า ตั้งแต่การผลิตและจองระวางเรือ

ล่วงหน้าไปอย่างน้อย 4–6 สัปดาห ์ 

หรืออีกแนวทางคือการกระจายเส้นทางขนส่ง 

โดยอาจต้องพิจารณาทางเลือกเส้นทางขนส่งอื่นที่หลัก

เล่ียงคลองปานามา โดยแม้ค่าใชจ้่ายหลักรอ้ยต้นๆต่อ TEU 

จะถือว่าไม่ได้สูงมากนัก แต่อาจมีต้นทุนแฝงอื่นๆตามมา
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ยุคใหมข่องตารางเรอื - เมื่อภูมศิาสตรก์ารเมอืงพลิกโฉมโลจิสติกส์ ไทยจะเป็นผู้แพ้หรอืผู้ชนะ ? 
จากเดิมที่เราเชื่อว่าผลพวงจากสงครามท าให้ต้องมีการเปล่ียนแปลงตารางเรอืและเส้นทางเดินเรอือย่างกะทันหันนัน้

เป็นเพียงแค่การแก้เกมชัว่คราวหน้างาน เราอาจต้องท าความเข้าใจกันใหม่อีกครัง้ 

เมื่อโลกยุคปัจจุบันกลับมีความเส่ียงด้านภูมิรฐัศาสตรม์ากข้ึนอย่างมีนัยส าคัญ อีกทัง้ความขัดแย้งในหลายพื้นที่ก็มีแต่

ส่อแววยืดเย้ือลากยาวออกไปไม่แตกต่างกัน ปัจจัยเหล่านี้กลายเป็นหนึ่งในสาเหตุส าคัญที่หลายสายการเดินเรอืก าลังปรบัเปล่ียน

โครงสรา้งเครอืข่ายการใหบ้รกิารทัว่โลกไปอย่างส้ินเชงิ และยังมีแนวโน้มสูงที่จะเป็นการปรบัในระยะยาว 

 

อ่านเพิ่มเติม “ยุคใหมข่องตารางเรือ - เมื่อภูมศิาสตร์การเมอืงพลิกโฉมโลจิสติกส์ ไทยจะเป็นผู้แพ้หรือผู้ชนะ ?” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 

10 July 2026 
Current Index 

17 July 2026 

Comprehensive Index  3184.83 3080.31 

Europe (Base port) TEU 3332 3215 

Europe (Base port) FEU 5616 5422 

Mediterranean (Base port) TEU 4561 4475 

Mediterranean (Base port) FEU 6655 6358 

USWC (Base port) FEU 6219 5721 

USEC (Base port) FEU 8134 8172 

South America (Santos) TEU 6570 5900 

South America (Santos) FEU 6851 6187 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 5011 4463 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 5301 4733 

East/West Africa (Lagos) TEU 4186 4064 

South Africa (Durban) TEU 2829 2797 

East Africa (Mombasa) TEU 3471 3423 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 4199 4266 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 1960 1853 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 2266 2205 

Southeast Asia (Singapore) TEU 628 628 

West Japan (Base port) TEU 320 319 

East Japan (Base port) TEU 322 321 

Korea (Pusan) TEU 163 162 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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