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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160 320 

ISOCC 69 138 

Effective till 
31-Aug-2026 

Thailand - Qingdao 200 380 

Thailand - Hong Kong 230 450 

Thailand - Japan (Main Port) 450 700 

Thailand – Kaohsiung 250 500 

Thailand – Klang 250 500 

ISOCC  40 80 

Thailand - Jakarta 270 550 

Thailand - Ho Chi Minh 250 500 

Thailand - Singapore 300 600 

Thailand - Manila  
(North & South) 650 1,100 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550 900 
All – In 

Thailand - Incheon 550 900 

Thailand - Nhava Sheva 700 800 ISOCC 90 180 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,850 4,300 

ISOCC  137 274 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
875-975 1,750-1,950 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 975 1,950 

Thailand – Europe 
(Main Port) 3,000 5,000 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Aug-2026 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 6,000 7,500 All - In 

Thailand - US East Coast 8,000 10,500 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนสิงหาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
250  USD/TEU และ 500  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  230  USD/TEU และ 450 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางปรบัคงที่เชน่กัน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางปรบัข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 2,850 USD/TEU และ 4,300 USD/FEU 
ส่วนเส้นทางเกาหลีใต้ ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางปรบัข้ึน โดยอยู่ที่ 875-975 USD/TEU และ 1,750-1,950 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 3,000 USD/TEU และ 5,000 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 6,000  
USD/TEU และ 7,500 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 8,000 USD/TEU และ 
10,500 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 800 150 - 200 

Effective till 
31-Aug-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,100  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,800 5,000 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
 

  

 

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

  
เนื่องจากในปัจจุบัน ตลาดตะวันออกกลางก าลังเผชิญหน้ากับความท้าทายรอบด้าน จากสถานการณ์ทาง

การเมืองในภูมิภาคท่ียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อระบบการขนส่งสินค้าทางทะเล โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกรณีท่ีช่องแคบฮอร์มุซยังคงถูกปิดตายอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับอัตราค่าระวางเรือในเส้นทางทะเลแดงท่ี
ยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้ผู้ส่งออกต้องประสบความยากล าบากอย่างยิ่งในการจัดหาตู้สินค้าและเรือขนส่งใน
การกระจายสินค้าไปยังภูมภิาคตะวนัออกกลาง ซึง่ยืดเยื้อมาราว 5 เดือน 

โดยท่านสมาชิกสามารถติดต่อสรท. เพ่ือประสานงานกับผู้ให้บริการและร่วมหาแนวทางแก้ไขปัญหาด้านโลจิ
สติกส์ได้ท่ี 02-679-7555 ต่อ 200 (คุณจันทนี ) และ 302 (คุณกิตติศักดิ์) หรืออีกเมล jantanee@tnsc.com และ 
kittisak_j@tnsc.com  
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 23 46 46 57 69 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 46 92 92 115 138 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU - - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU - - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 

 

300 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 60 € 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 120 € 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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(ใหม ่!) World Volume and Congestion Ports 
กราฟแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 3 AUG 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 209 106 1255875 586947 2.14 
Qingdao 41 29 187022 139019 1.35 
Nagoya 8 7 8231 12087 0.68 

Busan 32 51 116600 254535 0.46 
Incheon 0 8 0 9008 n/a 

Hong Kong 32 24 93447 127230 0.73 
Kaohsiung 1 17 9129 63668 0.14 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 14 11 39844 61997 0.64 
Jebel Ali 13 8 20511 13076 1.57 
Mundra 6 11 24794 92750 0.27 
Mumbai 14 0 79141 0 n/a 

Nhava Sheva 3 11 11942 69596 0.17 
Colombo 12 16 30982 87030 0.36 

SA
F Port Elizabeth 4 2 8016 2488 3.22 

Durban 7 9 31798 54030 0.59 

AU
 &

 N
Z Sydney 1 2 4706 7486 0.63 

Melbourne 2 6 4759 27976 0.17 
Brisbane 0 5 0 23411 n/a 

Tauranga 3 4 4855 11693 0.42 

EU
 

Hamburg 12 29 90484 190146 0.48 
Rotterdam 15 31 98266 219209 0.45 

Antwerp 19 25 134540 134835 1.00 
Valencia 12 13 39036 87743 0.44 

Barcelona 6 9 17701 45727 0.39 

US
W

C LA/LB 6 23 39802 212790 0.19 
Puget Sound * 1 4 7784 32963 0.24 

Oakland 1 5 4922 67620 0.07 

US
EC

 

New York 2 3 14116 25973 0.54 
Norfolk 2 5 11868 43547 0.27 

Savannah 6 7 50922 56117 0.91 
Charleston 2 3 9042 36590 0.25 

SE
A 

Bangkok 3 12 3870 9806 0.39 
Laem Chabang 7 17 13466 55522 0.24 

Singapore 23 58 143206 406822 0.35 
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 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 4 10 32406 74371 0.44 

Port Klang 19 30 63541 102153 0.62 
Jakarta 11 28 8787 40027 0.22 
Manila 24 16 27186 20167 1.35 

Haiphong 10 13 21299 33815 0.63 
Ho Chi Minh 8 9 32861 28097 1.17 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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ภาคการผลิตแข็งแกรง่ หนุน Fed คงจุดยืนเข้มงวดต่อเงินเฟอ้

ภาคการผลิตของสหรฐัฯ ในเดือนกรกฎาคมส่ง

สัญญาณฟื้ นตัวอย่างแข็งแกร่ง โดยดัชนีผู้จัดการฝ่าย

จัดซื้อ (PMI) ภาคการผลิตของสถาบัน Institute for 

Supply Management (ISM) ปรบัเพิ่มข้ึนสู่ระดับ 55.6 

ซึ่งเป็นระดับสูงสุดในรอบกว่า 4 ปี สะท้อนว่าค าสัง่ซื้อ การ

ผลิต และการจ้างงานในภาคอุตสาหกรรมขยายตัวต่อเนื่อง 

อ ย่ า ง ไ ร ก็ ต า ม  ภ า ย ใ ต้ ภ า พ ก า ร เ ติ บ โ ต ดั ง ก ล่ า ว 

ผู้ประกอบการกลับสะท้อนความกังวลว่าต้นทุนการผลิต

และแรงกดดันด้านเงินเฟ้อยังคงอยู่ในระดับสูง และอาจ

รุนแรงกว่าชว่งการแพรร่ะบาดของโควิด-19 

แรงขับเคล่ือนส าคัญของภาคการผลิตในช่วงนี้

มาจากการลงทุนด้านปัญญาประดิษฐ์ (AI) และโครงสรา้ง

พื้ น ฐ า น ดิ จิ ทั ล  ซึ่ ง ช่ ว ย เ พิ่ ม ค ว า ม ต้ อ ง ก า ร สิ น ค้ า

อุตสาหกรรม เครื่องจักร อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ และเซมิ

คอนดักเตอร ์ขณะเดียวกัน การฟื้ นตัวของค าสั่งซื้อใหม่

และการกลับมาขยายตัวของการจ้างงานในภาคการผลิต

เป็นครัง้แรกในรอบเกือบ 3 ปี สะท้อนว่าภาคธุรกิจยัง

เชื่อมัน่ต่ออุปสงค์ในระยะข้างหน้า 

แม้ภาพรวมการผลิตจะดีข้ึน แต่ผลส ารวจของ 

ISM พบว่าผู้ประกอบการจ านวนมากยังเผชิญต้นทุน

วัตถุดิบที่ผันผวน ระยะเวลาการส่งมอบสินค้าที่ยาวนานข้ึน 

และปัญหาการขาดแคลนชิน้ส่วนส าคัญ โดยเฉพาะสินค้าใน

กลุ่มอิเล็กทรอนิกส์ ชิป หน่วยความจ า โลหะ และแรห่ายาก 

หลายบริษัทระบุว่าความขัดแย้งในตะวันออกกลางและ

ความไม่แน่นอนของห่วงโซ่อุปทานโลก ยังคงเป็นปัจจัย

ส าคัญที่ผลักดันต้นทุนการผลิตให้สูง ข้ึน แม้ว่าราคา

พลังงานจะผันผวนลดลงในบางชว่งก็ตาม 

ดัชนีราคาวัตถุดิบที่ผู้ผลิตต้องจ่าย (Prices 

Paid Index) แม้จะปรบัลดลงจากเดือนก่อน แต่ยังอยู่ใน

ระดับสูง สะท้อนว่าแรงกดดันด้านต้นทุนยังไม่คล่ีคลาย 

ขณะที่ผู้ประกอบการหลายรายระบุว่า ความผันผวนของ

ราคาสินค้าและค่าขนส่งท าให้การวางแผนธุรกิจท าได้ยาก 

และบางรายถึงกับเปรยีบเทียบว่าสถานการณ์เงินเฟ้อใน

ปัจจุบันสรา้งความกังวลมากกว่าช่วงการระบาดของโควิด-

19 

ข้อมูลดังกล่าวส่งผลต่อตลาดการเงิน เนื่องจาก

สะท้อนว่าแรงกดดันด้านเงินเฟ้อยังไม่หมดไป แม้ธนาคาร

กลางสหรฐัฯ (Fed) จะคงอัตราดอกเบี้ยนโยบายไว้ในการ

ประชุมล่าสุด แต่เจ้าหน้าที่ Fed หลายรายยังแสดงจุดยืนว่า

หากเงินเฟ้อไม่ปรบัลดลงตามเป้าหมายที่ 2% ก็พรอ้มใช้

นโยบายการเงินที่เข้มงวดมากข้ึน เพื่อรกัษาเสถียรภาพ

ด้านราคา 

ในอีกด้านหนึ่ง การขยายตัวของภาคการผลิตถือ

เป็นสัญญาณเชิงบวกต่อเศรษฐกิจสหรัฐฯ เนื่ องจาก
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สะท้อนว่าภาคธุรกิจยังคงลงทุนและจ้างงานเพิ่ม ข้ึน 

อย่างไรก็ตาม หากต้นทุนการผลิตยังอยู่ในระดับสูง

ต่อเนื่ อง ก็อาจส่งผ่านไปยังราคาสินค้า ท าให้เงินเฟ้อ

กลับมาสูงข้ึนอีกครัง้ และจ ากัดโอกาสที่ Fed จะปรบัลด

อัตราดอกเบี้ยในระยะใกล้ 

ส าหรบัเศรษฐกิจโลก ภาคการผลิตของสหรฐัฯ ที่

ฟื้ นตัวช่วยสนับสนุนความต้องการวัตถุดิบและสินค้า

อุตสาหกรรมในห่วงโซอุ่ปทานโลก โดยเฉพาะอุตสาหกรรม

ที่เกี่ยวข้องกับ AI และอิเล็กทรอนิกส์ แต่ในขณะเดียวกัน 

ความเส่ียงด้านเงินเฟ้อและอัตราดอกเบี้ยที่อาจอยู่ใน

ระดับสูงเป็นเวลานาน อาจเพิ่มต้นทุนทางการเงินและสรา้ง

ความผันผวนใหก้ับตลาดโลก 

ส าหรบัประเทศไทย การฟื้ นตัวของภาคการผลิต

ส ห รัฐ ฯ  ถื อ เ ป็ น ปั จ จั ย บ ว ก ต่ อ ก า ร ส่ ง อ อ ก สิ น ค้ า

อุตสาหกรรม เช่น ชิ้นส่วนอิเล็กทรอนิกส์ เครื่องใช้ไฟฟ้า 

ยางพารา และผลิตภัณฑ์ที่เกี่ยวข้องกับห่วงโซ่อุปทาน

เทคโนโลยี อย่างไรก็ตาม หาก Fed จ าเป็นต้องคงอัตรา

ดอกเบี้ยสูงต่อไปเพื่อควบคุมเงินเฟอ้ ก็อาจส่งผลให้ค่าเงิน

ดอลลาร์แข็งค่า เงินทุนเคล่ือนย้ายผันผวน และต้นทุน

ทางการเงินของผู้ประกอบการไทยเพิ่มข้ึน 

โดยสรุป แม้ภาคการผลิตของสหรัฐฯ จะส่ง

สัญญาณฟื้ นตัวอย่างชัดเจนจากแรงหนุนของการลงทุน

และอุตสาหกรรม AI แต่แรงกดดันด้านต้นทุนและเงินเฟ้อ

ที่ยังอยู่ในระดับสูงยังคงเป็นปัจจัยส าคัญที่ Fed ต้องจับ

ตาอย่างใกล้ชิด และอาจเป็นตัวก าหนดทิศทางนโยบาย

การเงินของสหรฐัฯ ในช่วงที่เหลือของปี ซึ่งจะส่งผลต่อ

เศรษฐกิจและการค้าโลก รวมถึงภาคการส่งออกของไทยใน

ระยะต่อไป 
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กลุ่มผู้ให้บรกิารจี้  UN ต้านการเรียกเก็บค่าธรรมเนียมชอ่งแคบฮอรม์ุซ

กลุ่มพันธมิตรของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทาง

ท ะ เ ล  ร ว ม ตั ว ร่อ น จ ด ห ม า ย เปิ ด ผ นึ ก เรีย ก ร้อ ง ใ ห้

สหประชาชาติ (UN) และองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 

(IMO) รบัประกันว่าจะไม่มีการจัดเก็บค่าธรรมเนียมหรอื

ค่าบรกิารบังคับกับเรอืที่แล่นผ่านชอ่งแคบฮอรมุ์ซ 

ผู้ ร ่วมลงนามในจดหมายเปิดผนึกดังก ล่าว 

ป ร ะ ก อ บ ไป ด้ ว ย  W o r l d  S h i p p i n g  C o u n c i l , 

International Chamber of Shipping, Bimco, 

European Shipowners Association, Intertanko 

และ International Association of Dry Cargo 

Shipowners ซึ่ งครอบคลุมผู้ ให้บริการส า คั ญใน

อุตสาหกรรมการเดินเรอืพาณิชย์ ทัง้เจ้าของ ตัวแทน และ

สายเรอื ทั้งเรอืขนส่งสินค้าตู้คอนเทนเนอร ์สินค้าเทกอง 

ไปจนถึงเรอืบรรทุกน ้ามัน 

ในอีกนัยยะ การรวมตัวครัง้ประวัติศาสตร์นี้ก็

สะท้อนได้ถึงความกังวลรว่มกัน 

ชนวนเหตุของความเคล่ือนไหวดังกล่าว เกิดข้ึน

หลังจากมีรายงานว่าอิหรา่นและโอมาน ซึ่งมีพรมแดนทาง

ทะเลเชื่อมต่อกันผ่านใจกลางช่องแคบฮอรมุ์ซ ก าลังอยู่

ระหว่างการหารอืเพื่อจัดท าข้อตกลงการเดินเรอืฉบับใหม่ใน

อนาคต 

โดยมีประเด็นสุ่มเส่ียงเรื่องการตั้งเงื่อนไขเรยีก

เก็บ "ค่าธรรมเนียมผ่านทาง" จากเรือสินค้า ท่ามกลาง

สถานการณ์ความตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์และการ

เผชิญหน้าทางทหารระหว่างสหรัฐอเมริกาและอิหร่านที่

ยืดเย้ือมานานหลายเดือน ส่งผลใหภ้าคการเดินเรอืกังวลว่า

จะมีการน าสิทธิเสรีภาพในการเดินทางทะเลมาใช้เป็น

เครื่องมือต่อรองทางการเมือง 

กลุ่มพันธมิตรฯ ได้เน้นย ้าในจดหมายอย่างหนัก

แน่นว่า สิทธิเสรภีาพในการเดินเรอืผ่านช่องแคบระหว่าง

ประเทศ ได้รบัการคุ้มครองและรบัรองไว้อย่างชัดเจนตาม 

อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล (UNCLOS) 

ภายใต้หลักการ "สิทธิในการผ่านเชิงทรานสิท" (Right of 

Transit Passage) ซึ่งถือเป็นหลักกฎหมายสากลที่ยึดถือ

กันมาอย่างยาวนาน 

การพยายามปรบัใช้ค่าธรรมเนียมบังคับไม่ว่าใน

รูปแบบใดก็ตาม ถือเป็นการละเมิดแนวปฏิบัติสากลอย่าง

รา้ยแรง และไม่ควรถูกลดทอนหรอืน าไปใช้เป็นส่วนหนึ่ง

ของการเจรจาทางการเมือง 

นอกจากนี้ กลุ่มพันธมิตรฯ ยังแสดงความกังวล

ถึง "บรรทัดฐานอันตราย" (Dangerous Precedent) ที่

อาจเกิดข้ึนหากปล่อยให้มีการจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่าน

ทางในช่องแคบฮอรมุ์ซส าเรจ็ อาจกลายเป็นชนวนให้ช่อง

แคบยุทธศาสตรอ์ื่นๆ ทั่วโลก เช่น ช่องแคบมะละกา หรอื

ช่องแคบบาเบลมันเดบ เจรญิรอยตามด้วยการตัง้เงื่อนไข

จัดเก็บค่าธรรมเนียมในลักษณะเดียวกัน 
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ซึ่งจะส่งผลท าลายโครงสรา้งกฎหมายทะเลสากล

ที่ได้รบัการยอมรบัมาอย่างยาวนาน และสรา้งอุปสรรคครัง้

ใหญ่ต่อระบบการค้าเสรรีะหว่างประเทศ 

ในมิติทางเศรษฐกิจ ช่องแคบฮอร์มุซถือเป็น

เส้นทางล าเลียงพลังงานหลักของโลก หากมีการเพิ่ม

ต้นทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง ภาระค่าใช้จ่ายที่สูงข้ึนจะถูก

ส่งผ่านไปยังหว่งโซอุ่ปทานอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ 

เริ่มตั้งแต่บริษัทเดินเรือ ผู้น าเข้า-ส่งออก และ

ท้ายที่สุดจะตกอยู่กับผู้บริโภคปลายทาง ส่งผลให้ราคา

สินค้าแพงข้ึน ซ ้าเติมวิกฤตราคาพลังงาน กระตุ้นภาวะเงิน

เฟ้อทัว่โลกให้รุนแรงย่ิงข้ึน และเส่ียงที่จะลุกลามกลายเป็น

วิกฤตเศรษฐกิจครัง้ใหญ่ 

ด้วยเหตุนี้  กลุ่มพันธมิตรเดินเรือสากลจึงขอ

เรยีกรอ้งให้ UN และ IMO เรง่เข้ามามีบทบาทน าในการ

แทรกแซงและปกป้องหลักการเสรภีาพในการเดินเรอือย่าง

เรง่ด่วน เพื่อยับยั้งแนวคิดการเก็บค่าธรรมเนียมบังคับ

ก่อนที่ จ ะกลายเป็นบรรทัดฐานใหม่  และ เพื่ อรักษา

เสถียรภาพของการค้าทางทะเลทัว่โลกอย่างยัง่ยืน 

ส าหรบัผู้น าเข้าส่งออก ต้นทุนที่เพิ่มข้ึนจากการ

เดินเรอืสินค้า ย่อมส่งผ่านไปตามห่วงโซอุ่ปทาน กลายเป็น

ต้นทุนการขนส่งสินค้าอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ และโดยตรง

ต่อผลประกอบการธุรกิจ

 
Writer: Kittisak Jinjo; Editor: Kittisak Jinjo 
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ส่องมาตรการเพื่อนบ้านรบัมอืสินค้าทุนต ่าไหลทะลกั อีกจุดเปลี่ยนส าคัญเศรษฐกิจไทย 
ปัจจุบันเราสามารถพบเห็นสินค้าทุนต ่าไหลทะลักจ านวนมากอยู่ในหลายชอ่งทาง ทัง้ E-commerce และยังมีแทบทุก

ชนิดสินค้า ตั้งแต่ รถยนต์ EV, เครื่องใช้ไฟฟ้า, แผ่นเหล็ก, เส้ือผ้า ไปจนถึงของชิ้นเล็กชิ้นน้อยอื่น ๆ และมักจะมีราคาถูกกว่า 

แน่นอนว่ารูปแบบนี้ไม่ได้เกิดข้ึนแค่เฉพาะในไทย แต่ยังรวมไปถึงหลายพื้นที่ทัว่โลก โดยเฉพาะประเทศในอาเซยีนที่ก าลังเผชิญกับ

คล่ืนสินค้าทุนต ่าไหลเข้าสู่ตลาด  

ในแง่หนึ่งมันอาจเป็นทางเลือกที่เพิ่มข้ึนให้กับผู้บรโิภคในประเทศได้ใช้สินค้าที่มีราคาถูกในยามที่ค่าครองชพีเพิ่มสูงข้ึน

จากสภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตัวและราคาพลังงานโลกพุ่งสูง 

แต่ผลกระทบอีกด้านหนึ่งที่ประเทศส่วนใหญ่ต้องเผชิญ คือ ผู้ผลิตและผู้ประกอบการในประเทศไม่สามารถแข่งขันด้าน

ราคาได้ และสินค้าน าเข้าราคาถูกก็มีโน้มแนวเพิ่มข้ึนอย่างต่อเนื่อง ซึ่งจะกระทบกับภาพรวมเศรษฐกิจอย่างมีนัยส าคัญ  

 

อ่านเพิ่มเติม “ส่องมาตรการเพ่ือนบ้านรับมอืสินค้าทุนต ่าไหลทะลัก อีกจุดเปลี่ยนส าคัญเศรษฐกิจไทย” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 

24 July 2026 
Current Index 

31 July 2026 

Comprehensive Index  3062.95 3205.97 

Europe (Base port) TEU 3155 3039 

Europe (Base port) FEU 5247 5053 

Mediterranean (Base port) TEU 4351 4189 

Mediterranean (Base port) FEU 6160 5913 

USWC (Base port) FEU 5535 6229 

USEC (Base port) FEU 8040 9054 

South America (Santos) TEU 5453 5730 

South America (Santos) FEU 5736 6023 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 4224 4680 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 4480 5039 

East/West Africa (Lagos) TEU 4028 4043 

South Africa (Durban) TEU 2799 2785 

East Africa (Mombasa) TEU 3449 3441 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 4584 4894 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 1778 1908 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 2233 2164 

Southeast Asia (Singapore) TEU 638 656 

West Japan (Base port) TEU 319 319 

East Japan (Base port) TEU 323 323 

Korea (Pusan) TEU 164 173 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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