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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160 320 

ISOCC 69 138 

Effective till 
31-Aug-2026 

Thailand - Qingdao 200 380 

Thailand - Hong Kong 230 450 

Thailand - Japan (Main Port) 450 700 

Thailand – Kaohsiung 250 500 

Thailand – Klang 250 500 

ISOCC  40 80 

Thailand - Jakarta 270 550 

Thailand - Ho Chi Minh 250 500 

Thailand - Singapore 300 600 

Thailand - Manila  
(North & South) 

650 1,100 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550 900 
All – In 

Thailand - Incheon 550 900 

Thailand - Nhava Sheva 700 800 ISOCC 90 180 

Thailand – Durban / Cape 
Town 

2,850 4,300 
ISOCC  137 274 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
875-975 1,750-1,950 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 975 1,950 

Thailand – Europe 
(Main Port) 

2,800 4,700 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 6,450 7,900 All - In 

Thailand - US East Coast 8,500 11,000 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนสิงหาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
250  USD/TEU และ 500  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  230  USD/TEU และ 450 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางปรบัคงที่เชน่กัน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางปรบัข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 2,850 USD/TEU และ 4,300 USD/FEU 
ส่วนเส้นทางเกาหลีใต้ ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางปรบัข้ึน โดยอยู่ที่ 875-975 USD/TEU และ 1,750-1,950 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,800 USD/TEU และ 4,700 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 6,450  
USD/TEU และ 7,900 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 8,500 USD/TEU และ 
11,000 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge Remark 
USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 800 150 - 200 

Effective till 
31-Aug-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,100  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,800 5,000 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
 

  

 

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 

75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 
80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

  
เนื่องจากในปัจจุบัน ตลาดตะวันออกกลางก าลังเผชิญหน้ากับความท้าทายรอบด้าน จากสถานการณ์ทาง

การเมืองในภูมิภาคท่ียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อระบบการขนส่งสินค้าทางทะเล โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกรณีท่ีช่องแคบฮอร์มุซยังคงถูกปิดตายอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับอัตราค่าระวางเรือในเส้นทางทะเลแดงท่ี
ยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้ผู้ส่งออกต้องประสบความยากล าบากอย่างยิ่งในการจัดหาตู้สินค้าและเรือขนส่งใน
การกระจายสินค้าไปยังภูมภิาคตะวนัออกกลาง ซึง่ยืดเยื้อมาราว 5 เดือน 

โดยท่านสมาชิกสามารถติดต่อสรท. เพ่ือประสานงานกับผู้ให้บริการและร่วมหาแนวทางแก้ไขปัญหาด้านโลจิ
สติกส์ได้ท่ี 02-679-7555 ต่อ 200 (คุณจันทนี ) และ 302 (คุณกิตติศักดิ์) หรืออีกเมล jantanee@tnsc.com และ 
kittisak_j@tnsc.com  
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 23 46 46 57 69 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 46 92 92 115 138 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU - - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU - - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 

 

300 

400 400 400 
450 450 450 

650 650 650 
700 700 

Mar-26 Apr-26 May-26 Jun-26 Jul-26 Aug-26

Japan

- - - - - -- - - - - -
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 60 € 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 120 € 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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(ใหม ่!) World Volume and Congestion Ports 
กราฟแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 10 AUG 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 67 19 687558 96577 7.12 
Qingdao 86 31 398900 160973 2.48 
Nagoya 9 7 14518 11410 1.27 

Busan 122 48 603134 224356 2.69 
Incheon 4 6 3795 7635 0.50 

Hong Kong 43 25 137074 102178 1.34 
Kaohsiung 12 14 48492 66902 0.72 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 10 6 24574 26420 0.93 
Jebel Ali 7 7 12764 10264 1.24 
Mundra 7 14 21159 102003 0.21 
Mumbai 14 0 57262 0 n/a 

Nhava Sheva 1 13 12173 73798 0.16 
Colombo 15 16 81124 80485 1.01 

SA
F Port Elizabeth 6 1 23995 3534 6.79 

Durban 7 12 48192 61155 0.79 

AU
 &

 N
Z Sydney 1 2 2369 7745 0.31 

Melbourne 3 7 13924 33166 0.42 
Brisbane 1 6 2023 16993 0.12 

Tauranga 4 3 11450 11648 0.98 

EU
 

Hamburg 8 30 95492 185371 0.52 
Rotterdam 12 27 83821 217429 0.39 

Antwerp 17 21 106416 110673 0.96 
Valencia 12 12 65872 78317 0.84 

Barcelona 5 8 14969 36447 0.41 

US
W

C LA/LB 3 19 21752 183019 0.12 
Puget Sound * 1 5 4233 27200 0.16 

Oakland 2 6 12856 52966 0.24 

US
EC

 

New York 6 5 45005 43945 1.02 
Norfolk n/a n/a n/a n/a n/a 

Savannah 6 9 60101 81552 0.74 
Charleston 3 2 18202 12973 1.40 

SE
A 

Bangkok 7 13 9320 11710 0.80 
Laem Chabang 8 20 15136 85305 0.18 

Singapore 22 60 154693 420973 0.37 
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 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 2 9 10971 83607 0.13 

Port Klang 22 25 59965 106113 0.57 
Jakarta 19 34 23614 49987 0.47 
Manila 37 16 43275 15858 2.73 

Haiphong 11 12 19769 37257 0.53 
Ho Chi Minh 4 8 5307 22172 0.24 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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ฮอรม์ุซยังไมค่ลีค่ลาย จับตาความเสี่ยงต้นทุนพลังงาน–โลจิสติกส์ไทย

สถานการณ์ความขัดแย้งระหว่างสหรัฐฯ และ

อิหรา่นยังคงเป็นปัจจัยเส่ียงส าคัญต่อเศรษฐกิจและการค้า

โลก โดยเฉพาะความไม่แน่นอนเกี่ยวกับการเปิดใชง้าน ชอ่ง

แคบฮอร์มุซ ซึ่งเป็นเส้นทางยุทธศาสตรส์ าคัญของการ

ขนส่งพลังงานระหว่างประเทศ แม้ช่วงที่ผ่านมาเริม่มีความ

พยายามเจรจาเพื่ อก าหนดแนวทางกลับมาเปิดเส้นทาง

เดินเรอื แต่เงื่อนไขระหว่างคู่ขัดแย้งยังมีความแตกต่างกัน

มาก ส่งผลให้ตลาดยังไม่สามารถประเมินได้อย่างชัดเจนว่า

การเดินเรอืจะกลับเข้าสู่ภาวะปกติได้เมื่อใด 

ประเด็นส าคัญที่ท าให้ความหวังต่อการบรรลุ

ข้อตกลงลดลง คือ การที่ประธานาธิบดีโดนัลด์ ทรมัป ์ของ

สหรฐัฯ เรยีกรอ้งใหอ้ิหรา่นรบัผิดชอบต่อความเสียหายและ

การสูญเสียที่ เกิดข้ึน ขณะที่ ฝ่ายอิหร่านยังมีเงื่ อนไข

เกี่ยวกับการชดเชย การยุติมาตรการคว ่าบาตร และการลด

แรงกดดันทางทหารก่อนที่จะมีการเปิดช่องแคบฮอรมุ์ซอ

ย่างเต็มรูปแบบ ท าใหก้ารเจรจายังคงมีความไม่แน่นอนสูง 

ผลกระทบที่เห็นได้ชัดคือแรงกดดันต่อตลาด

น ้ามันโลก โดยราคาน ้ามันดิบ Brent ขยับข้ึนมาใกล้ระดับ 

88 ดอลลาร์สหรัฐต่อบารเ์รล ขณะที่ WTI อยู่เหนือ 82 

ดอลลารต์่อบารเ์รล หลังตลาดประเมินว่าการเจรจาเพื่อเปิด

ช่องแคบฮอรมุ์ซอาจล่าช้าออกไป ส่งผลให้ความเส่ียงด้าน

อุปทานพลังงานยังคงอยู่ในตลาด ในมุมของภาคการขนส่ง

ทางทะเล ความเส่ียงไม่ได้จ ากัดอยู่เพียงราคาน ้ามันเท่านั้น 

แต่ยังครอบคลุมถึง ค่าระวางเรอื ค่าเชื้อเพลิง ค่าประกันภัย 

และต้นทุนจากการเปล่ียนเส้นทางเดินเรอื หากสถานการณ์

ยังยืดเย้ือ สายเรอืและผู้ประกอบการอาจต้องเพิ่มมาตรการ

ด้านความปลอดภัยหรือเลือกใช้เส้นทางอื่ น ส่งผลให้

ระยะเวลาขนส่งและต้นทุนโลจิสติกส์เพิ่มข้ึน ขณะที่ความ

เส่ียงในเส้นทางเดินเรอืส าคัญอื่นของภูมิภาค เช่น บรเิวณ

ทะเลแดงและช่องแคบบับเอลมันเดบ ยังคงเป็นปัจจัยที่

ต้องติดตามควบคู่กันไป 

ส าหรับประเทศไทย ผลกระทบที่ต้องจับตาคือ 

ต้นทุนการน าเข้าและต้นทุนโลจิสติกส์ที่อาจปรับเพิ่มข้ึน 

โดยเฉพาะสินค้าที่พึ่งพาพลังงานและการขนส่งทางทะเล 

หากราคาน ้ามันปรบัสูงข้ึนต่อเนื่อง จะส่งผ่านไปยังต้นทุน

เชื้อเพลิง ค่าขนส่งทางบกและทางทะเล รวมถึงต้นทุนการ

ผลิตของภาคอุตสาหกรรม ขณะเดียวกัน ผู้ส่งออกอาจ

เผชิญแรงกดดันจากค่าระวางและค่าประกันภัยที่เพิ่มข้ึน 

ซึ่งอาจกระทบความสามารถในการแข่งขันด้านราคา 

อย่างไรก็ตาม สถานการณ์ค่าระวางเรอืในปี 2569 

ยังมีปัจจัยบวกจากภาวะตู้สินค้าที่คล่ีคลายลง โดยเฉพาะ

ตู้ควบคุมอุณหภูมิ (Reefer Container) ที่มีปริมาณ

เพิ่มข้ึนเมื่ อเทียบกับช่วงหลายปีก่อน ท าให้ค่าระวางใน

ฤดูกาลส่งออกผลไม้ไม่ได้ปรบัเพิ่มข้ึนรุนแรงเหมือนในอดีต 

ดังนัน้ ความเส่ียงในระยะต่อไปจึงอาจไม่ได้มาจากภาวะขาด

แคลนตู้สินค้าเป็นหลัก แต่จะอยู่ที่ ความผันผวนของราคา

พลังงานและความเส่ียงด้านภูมิรัฐศาสตร์ ซึ่งอาจท าให้

ต้ น ทุ น ก า ร ขน ส่ง ปรับตั ว สูง ข้ึ น อ ย่ า ง ร ว ด เร็ว ห า ก

สถานการณ์รุนแรงข้ึน 

ในระยะสั้น ผู้ประกอบการไทยจึงควรติดตาม

สถานการณ์ช่องแคบฮอรมุ์ซอย่างใกล้ชิด รวมถึงบรหิาร

ความเส่ียงด้านต้นทุนเชื้อเพลิงและการขนส่ง โดยเฉพาะผู้

ส่งออกที่มีการขนส่งทางทะเลเป็นหลัก ขณะเดียวกัน ควรมี

การวางแผนการขนส่งที่ยืดหยุ่นและกระจายความเส่ียง

ระหว่างรูปแบบการขนส่ง ทัง้ทางเรอื ทางถนน และทางราง 

เพื่อรองรบัความผันผวนที่อาจเกิดข้ึนได้ 
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กลุ่มผู้ให้บรกิารจี้  UN ต้านการเรียกเก็บค่าธรรมเนียมชอ่งแคบฮอรม์ุซ

กลุ่มพันธมิตรของผู้ให้บริการขนส่งสินค้าทาง

ท ะ เ ล  ร ว ม ตั ว ร่อ น จ ด ห ม า ย เปิ ด ผ นึ ก เรีย ก ร้อ ง ใ ห้

สหประชาชาติ (UN) และองค์การทางทะเลระหว่างประเทศ 

(IMO) รบัประกันว่าจะไม่มีการจัดเก็บค่าธรรมเนียมหรอื

ค่าบรกิารบังคับกับเรอืที่แล่นผ่านชอ่งแคบฮอรมุ์ซ 

ผู้ ร ่วมลงนามในจดหมายเปิดผนึกดังก ล่าว 

ป ร ะ ก อ บ ไป ด้ ว ย  W o r l d  S h i p p i n g  C o u n c i l , 

International Chamber of Shipping, Bimco, 

European Shipowners Association, Intertanko 

และ International Association of Dry Cargo 

Shipowners ซึ่ งครอบคลุมผู้ ให้บริการส า คั ญใน

อุตสาหกรรมการเดินเรอืพาณิชย์ ทัง้เจ้าของ ตัวแทน และ

สายเรอื ทั้งเรอืขนส่งสินค้าตู้คอนเทนเนอร ์สินค้าเทกอง 

ไปจนถึงเรอืบรรทุกน ้ามัน 

ในอีกนัยยะ การรวมตัวครัง้ประวัติศาสตร์นี้ก็

สะท้อนได้ถึงความกังวลรว่มกัน 

ชนวนเหตุของความเคล่ือนไหวดังกล่าว เกิดข้ึน

หลังจากมีรายงานว่าอิหรา่นและโอมาน ซึ่งมีพรมแดนทาง

ทะเลเชื่อมต่อกันผ่านใจกลางช่องแคบฮอรมุ์ซ ก าลังอยู่

ระหว่างการหารอืเพื่อจัดท าข้อตกลงการเดินเรอืฉบับใหม่ใน

อนาคต 

โดยมีประเด็นสุ่มเส่ียงเรื่องการตั้งเงื่อนไขเรยีก

เก็บ "ค่าธรรมเนียมผ่านทาง" จากเรือสินค้า ท่ามกลาง

สถานการณ์ความตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์และการ

เผชิญหน้าทางทหารระหว่างสหรัฐอเมริกาและอิหร่านที่

ยืดเย้ือมานานหลายเดือน ส่งผลใหภ้าคการเดินเรอืกังวลว่า

จะมีการน าสิทธิเสรีภาพในการเดินทางทะเลมาใช้เป็น

เครื่องมือต่อรองทางการเมือง 

กลุ่มพันธมิตรฯ ได้เน้นย ้าในจดหมายอย่างหนัก

แน่นว่า สิทธิเสรภีาพในการเดินเรอืผ่านช่องแคบระหว่าง

ประเทศ ได้รบัการคุ้มครองและรบัรองไว้อย่างชัดเจนตาม 

อนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยกฎหมายทะเล (UNCLOS) 

ภายใต้หลักการ "สิทธิในการผ่านเชิงทรานสิท" (Right of 

Transit Passage) ซึ่งถือเป็นหลักกฎหมายสากลที่ยึดถือ

กันมาอย่างยาวนาน 

การพยายามปรบัใช้ค่าธรรมเนียมบังคับไม่ว่าใน

รูปแบบใดก็ตาม ถือเป็นการละเมิดแนวปฏิบัติสากลอย่าง

รา้ยแรง และไม่ควรถูกลดทอนหรอืน าไปใช้เป็นส่วนหนึ่ง

ของการเจรจาทางการเมือง 

นอกจากนี้ กลุ่มพันธมิตรฯ ยังแสดงความกังวล

ถึง "บรรทัดฐานอันตราย" (Dangerous Precedent) ที่

อาจเกิดข้ึนหากปล่อยให้มีการจัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่าน

ทางในช่องแคบฮอรมุ์ซส าเรจ็ อาจกลายเป็นชนวนให้ช่อง

แคบยุทธศาสตรอ์ื่นๆ ทั่วโลก เช่น ช่องแคบมะละกา หรอื

ช่องแคบบาเบลมันเดบ เจรญิรอยตามด้วยการตัง้เงื่อนไข

จัดเก็บค่าธรรมเนียมในลักษณะเดียวกัน 
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ซึ่งจะส่งผลท าลายโครงสรา้งกฎหมายทะเลสากล

ที่ได้รบัการยอมรบัมาอย่างยาวนาน และสรา้งอุปสรรคครัง้

ใหญ่ต่อระบบการค้าเสรรีะหว่างประเทศ 

ในมิติทางเศรษฐกิจ ช่องแคบฮอร์มุซถือเป็น

เส้นทางล าเลียงพลังงานหลักของโลก หากมีการเพิ่ม

ต้นทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง ภาระค่าใช้จ่ายที่สูงข้ึนจะถูก

ส่งผ่านไปยังหว่งโซอุ่ปทานอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ 

เริ่มตั้งแต่บริษัทเดินเรือ ผู้น าเข้า-ส่งออก และ

ท้ายที่สุดจะตกอยู่กับผู้บริโภคปลายทาง ส่งผลให้ราคา

สินค้าแพงข้ึน ซ ้าเติมวิกฤตราคาพลังงาน กระตุ้นภาวะเงิน

เฟ้อทัว่โลกให้รุนแรงย่ิงข้ึน และเส่ียงที่จะลุกลามกลายเป็น

วิกฤตเศรษฐกิจครัง้ใหญ่ 

ด้วยเหตุนี้  กลุ่มพันธมิตรเดินเรือสากลจึงขอ

เรยีกรอ้งให้ UN และ IMO เรง่เข้ามามีบทบาทน าในการ

แทรกแซงและปกป้องหลักการเสรภีาพในการเดินเรอือย่าง

เรง่ด่วน เพื่อยับยั้งแนวคิดการเก็บค่าธรรมเนียมบังคับ

ก่อนที่ จ ะกลายเป็นบรรทัดฐานใหม่  และ เพื่ อรักษา

เสถียรภาพของการค้าทางทะเลทัว่โลกอย่างยัง่ยืน 

ส าหรบัผู้น าเข้าส่งออก ต้นทุนที่เพิ่มข้ึนจากการ

เดินเรอืสินค้า ย่อมส่งผ่านไปตามห่วงโซอุ่ปทาน กลายเป็น

ต้นทุนการขนส่งสินค้าอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้ และโดยตรง

ต่อผลประกอบการธุรกิจ
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Data Center ในสหรฐัฯ กินระวางรถบรรทุกมหาศาล เสี่ยงเกิดวกิฤติต้นทุนโลจิสติกส์ 
การเรง่ก่อสรา้งแหล่ง Data Center ในสหรฐัอเมรกิาเพื่อรองรบัการเติบโตของ AI ที่ตามมาด้วยการใช้ทรพัยากร

อย่างมหาศาล จนมีกระแสต่อต้านการก่อสรา้ง Data Center ในบางพื้นที่ 

แต่ที่หลายคนคาดไม่ถึงคือ มันก าลังดึงอุปทานการขนส่งสินค้าทางถนนไปอย่างมหาศาลอีกด้วย ก่อให้เกิดสภาวะขาด

แคลนรถบรรทุกและกระตุ้นต้นทุนการขนส่งสินค้าทางถนนในสหรฐัฯ 

เส่ียงเป็นปัจจัยส าคัญน าไปสู่ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ที่เพิ่มข้ึน ซ ้าเติมต้นทุนของผู้ส่งออกที่ก็มีภาระค่าใช้จ่าย

จากปัจจัยด้านภาษีอยู่แล้ว 

 

อ่านเพิ่มเติม “Data Center ในสหรัฐฯ กินระวางรถบรรทุกมหาศาล เสี่ยงเกิดวกิฤติต้นทุนโลจิสติกส์” คลิกท่ีนี่ 
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Week 32 | 2 Aug 26 – 8 Aug 26 
 

ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 

31 July 2026 
Current Index 
7 August 2026 

Comprehensive Index  3205.97 3276.14 

Europe (Base port) TEU 3039 2964 

Europe (Base port) FEU 5053 4934 

Mediterranean (Base port) TEU 4189 4048 

Mediterranean (Base port) FEU 5913 5730 

USWC (Base port) FEU 6229 6484 

USEC (Base port) FEU 9054 9290 

South America (Santos) TEU 5730 6238 

South America (Santos) FEU 6023 6622 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 4680 5298 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 5039 5917 

East/West Africa (Lagos) TEU 4043 4023 

South Africa (Durban) TEU 2785 2793 

East Africa (Mombasa) TEU 3441 3406 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 4894 5258 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 1908 2184 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 2164 2215 

Southeast Asia (Singapore) TEU 656 650 

West Japan (Base port) TEU 319 319 

East Japan (Base port) TEU 323 323 

Korea (Pusan) TEU 173 170 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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