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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160 320 

ISOCC 69 138 

Effective till 
31-Aug-2026 

Thailand - Qingdao 200 380 

Thailand - Hong Kong 230 450 

Thailand - Japan (Main Port) 450 700 

Thailand – Kaohsiung 250 500 

Thailand – Klang 250 500 

ISOCC  40 80 

Thailand - Jakarta 270 550 

Thailand - Ho Chi Minh 250 500 

Thailand - Singapore 300 600 

Thailand - Manila  
(North & South) 650 1,100 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550 900 
All – In 

Thailand - Incheon 550 900 

Thailand - Nhava Sheva 700 800 ISOCC 90 180 

Thailand – Durban / Cape 
Town 2,850 4,300 

ISOCC  137 274 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
875-975 1,750-1,950 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 975 1,950 

Thailand – Europe 
(Main Port) 2,800 4,700 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 6,450 7,900 All - In 

Thailand - US East Coast 8,500 11,000 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนสิงหาคม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
250  USD/TEU และ 500  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  230  USD/TEU และ 450 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางปรบัคงที่เชน่กัน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางปรบัข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 2,850 USD/TEU และ 4,300 USD/FEU 
ส่วนเส้นทางเกาหลีใต้ ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางปรบัข้ึน โดยอยู่ที่ 875-975 USD/TEU และ 1,750-1,950 USD/FEU 
ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,800 USD/TEU และ 4,700 
USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนหลัง ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 6,450  
USD/TEU และ 7,900 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึนเช่นกัน โดยอยู่ที่ 8,500 USD/TEU และ 
11,000 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 800 150 - 200 

Effective till 
31-Aug-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,100  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,800 5,000 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
 

  

 

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 33 | 9 Aug 26 – 15 Aug 26 
 

ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

  
เนื่องจากในปัจจุบัน ตลาดตะวันออกกลางก าลังเผชิญหน้ากับความท้าทายรอบด้าน จากสถานการณ์ทาง

การเมืองในภูมิภาคท่ียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อระบบการขนส่งสินค้าทางทะเล โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกรณีท่ีช่องแคบฮอร์มุซยังคงถูกปิดตายอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับอัตราค่าระวางเรือในเส้นทางทะเลแดงท่ี
ยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้ผู้ส่งออกต้องประสบความยากล าบากอย่างยิ่งในการจัดหาตู้สินค้าและเรือขนส่งใน
การกระจายสินค้าไปยังภูมภิาคตะวนัออกกลาง ซึง่ยืดเยื้อมาราว 5 เดือน 

โดยท่านสมาชิกสามารถติดต่อสรท. เพ่ือประสานงานกับผู้ให้บริการและร่วมหาแนวทางแก้ไขปัญหาด้านโลจิ
สติกส์ได้ท่ี 02-679-7555 ต่อ 200 (คุณจันทนี ) และ 302 (คุณกิตติศักดิ์) หรืออีกเมล jantanee@tnsc.com และ 
kittisak_j@tnsc.com  
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 34 23 46 46 57 69 
Low Sulphur Surcharge / FEU 69 46 92 92 115 138 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU - - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU - - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 

 

300 

400 400 400 
450 450 450 

650 650 650 
700 700 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

  

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  MAR-26 APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 60 € 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 120 € 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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(ใหม ่!) World Volume and Congestion Ports 
กราฟแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 17 AUG 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 328 101 1885578 632133 2.98 
Qingdao 12 30 58779 167075 0.35 
Nagoya 8 9 13621 15519 0.88 

Busan 29 45 89578 212240 0.42 
Incheon 2 9 712 11545 0.06 

Hong Kong 38 27 133958 117715 1.14 
Kaohsiung 2 16 10925 35582 0.31 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 3 6 22268 33758 0.66 
Jebel Ali 8 5 9413 12317 0.76 
Mundra 3 10 6758 50937 0.13 
Mumbai 14 0 86235 0 n/a 

Nhava Sheva 2 9 13510 57957 0.23 
Colombo 15 17 80565 90914 0.89 

SA
F Port Elizabeth 2 0 11698 0 n/a 

Durban 8 8 39740 44579 0.89 

AU
 &

 N
Z Sydney n/a n/a n/a n/a n/a 

Melbourne 3 7 11108 27068 0.41 
Brisbane 1 4 7230 19634 0.37 

Tauranga 2 4 2417 11809 0.20 

EU
 

Hamburg 10 35 108489 234566 0.46 
Rotterdam 14 36 89440 180060 0.50 

Antwerp 20 23 117702 149654 0.79 
Valencia 10 15 43715 99157 0.44 

Barcelona 4 5 12638 39124 0.32 

US
W

C LA/LB 5 19 26412 202043 0.13 
Puget Sound * 1 7 8827 65990 0.13 

Oakland n/a n/a n/a n/a n/a 

US
EC

 

New York 4 3 17258 31510 0.55 
Norfolk 4 6 38140 44459 0.86 

Savannah 2 8 12764 79084 0.16 
Charleston 2 4 21263 39221 0.54 

SE
A 

Bangkok 4 12 4571 10316 0.44 
Laem Chabang 4 11 10354 34791 0.30 

Singapore 33 61 289524 403025 0.72 
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 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 4 10 30781 76097 0.40 

Port Klang 18 23 39577 73877 0.54 
Jakarta 8 31 6407 44509 0.14 
Manila 27 18 30909 18195 1.70 

Haiphong 14 14 33060 32606 1.01 
Ho Chi Minh 6 10 21148 30630 0.69 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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เศรษฐกิจจีนเริม่เสียแรงส่งในชว่งครึ่งหลังของปี แมภ้าคการผลิตและการส่งออกยังเป็นจุดแข็ง

เศรษฐกิจจีนเริม่ส่งสัญญาณชะลอตัวชัดเจนข้ึน 

หลังข้อมูลเศรษฐกิจเดือนกรกฎาคมสะท้อนว่าทัง้ภาคการ

ผลิตและการบรโิภคภายในประเทศเติบโตต ่ากว่าที่ตลาด

คาดการณ์ไว้ แม้จีนยังมีจุดแข็งจากภาคอุตสาหกรรมและ

การส่งออก แต่การฟื้ นตัวของอุปสงค์ภายในประเทศยังไม่

แข็งแรงเพียงพอที่จะสร้างแรงส่งให้เศรษฐกิจได้อย่าง

ทัว่ถึง ท าใหร้ฐับาลจีนอาจต้องพิจารณามาตรการสนับสนุน

เศรษฐกิจเพิ่มเติมในชว่งที่เหลือของปี  

ข้ อ มู ล เ ดื อ น ก ร ก ฎ า ค ม ร ะ บุ ว่ า  ผ ล ผ ลิ ต

ภาคอุตสาหกรรมของจีนขยายตัว 4.5% เมื่อเทียบกับช่วง

เดียวกันของปีก่อน ชะลอลงจาก 5.3% ในเดือนมิถุนายน 

และต ่ากว่าที่นักวิเคราะห์คาดการณ์ไว้ที่ 4.8% ขณะที่ยอด

ค้าปลีกซึ่งเป็นตัวชีว้ัดส าคัญของการบรโิภคภายในประเทศ 

เพิ่มข้ึนเพียง 0.6% ชะลอลงจาก 1% ในเดือนมิถุนายน 

และต ่ากว่าที่ตลาดคาดไว้ที่ประมาณ 1.5% สะท้อนใหเ้หน็ถึง

ปัญหาส าคัญของเศรษฐกิจจีนในขณะนี้ คือ ภาคการผลิต

ยังสามารถเติบโตได้ แต่ก าลังซื้อภายในประเทศยังฟื้ นตัวได้

ช้า ซึ่งเป็นความไม่สมดุลที่จีนเผชิญมาอย่างต่อเนื่ อง 

เศรษฐกิจจึงยังต้องพึ่งพาการลงทุน การผลิต และการ

ส่งออกมากกว่าการบรโิภคของครวัเรอืน 

แรงกดดันด้านการบรโิภคยังเชื่อมโยงกับปัญหา

ภาคอสังหารมิทรพัย์ที่ยังไม่ฟื้ นตัวอย่างเต็มที่ ราคาที่อยู่

อาศัยยังอยู่ภายใต้แรงกดดัน ขณะที่ความเชื่ อมั ่นของ

ผู้บรโิภคและภาคธุรกิจยังไม่กลับมาอย่างแข็งแกรง่ โดย

ราคาบ้านใหม่ในเดือนกรกฎาคมลดลงประมาณ 0.1% จาก

เดือนก่อนหน้า ต่อเนื่องจากการลดลงในเดือนมิถุนายน 

สะท้อนว่าภาคอสังหารมิทรพัย์ยังคงเป็นหนึ่งในปัจจัยที่ฉุด

รัง้การฟื้ นตัวของอุปสงค์ภายในประเทศ 

ขณะเดียวกัน การลงทุนในสินทรพัย์ถาวรในช่วง 

7 เดือนแรกของปีลดลง 6.7% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกัน

ของปีก่อน แย่ลงจากการลดลง 5.7% ในช่วง 6 เดือนแรก 

สะท้อนว่าการลงทุนของภาคเอกชนและกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจบางส่วนยังเผชิญแรงกดดัน แม้รัฐบาลจะ

พยายามใช้การลงทุนภาครฐัและโครงการเชิงยุทธศาสตร์

เพื่อประคองเศรษฐกิจก็ตาม 

อย่างไรก็ตาม เศรษฐกิจจีนไม่ได้อ่อนแอในทุก

ด้าน เพราะภาคการส่งออกยังเป็นหนึ่งในแรงขับเคล่ือน

ส าคัญ โดยในเดือนกรกฎาคมการส่งออกของจีนยัง

ขยายตัวในระดับสูง ขณะที่ภาคการผลิตที่เกี่ยวข้องกับ

เทคโนโลยี อิเล็กทรอนิกส์ และอุตสาหกรรมใหม่ยังมี

แนวโน้มเติบโตได้ดี ท าให้เศรษฐกิจจีนยังสามารถรกัษา

กิจกรรมทางเศรษฐกิจบางส่วนไว้ได้ แม้ความต้องการ

ภายในประเทศจะชะลอตัว 

ประ เด็นนี้ สอดค ล้องกั บการ เป ล่ียน แป ลง

โครงสรา้งเศรษฐกิจจีนที่เกิดข้ึนในช่วงหลายปีที่ผ่านมา จีน

ก าลังพยายามยกระดับภาคอุตสาหกรรมจากการผลิต

สินค้าต้นทุนต ่าไปสู่สินค้าที่ใช้เทคโนโลยีและมีมูลค่าเพิ่ม

สู ง ข้ึ น  ทั้ ง ร ถ ย น ต์ ไฟ ฟ้ า  อุ ป ก ร ณ์ อิ เ ล็ ก ท ร อ นิ ก ส์  

ปัญญาประดิษฐ์ หุ่นยนต์ และเครื่องจักรขัน้สูง ดังนัน้ แม้

การบรโิภคภายในประเทศจะอ่อนแอ แต่ภาคการผลิตและ

การส่งออกสินค้าที่มีเทคโนโลยีสูงยังสามารถสรา้งแรง

ขับเคล่ือนให้เศรษฐกิจได้ในระดับหนึ่ง ขณะเดียวกัน การ

พึ่งพาการส่งออกมากข้ึนก็มีข้อจ ากัด เพราะเศรษฐกิจจีน

ต้องเผชิญกับความเส่ียงจากมาตรการกีดกันทางการค้า

และความต้องการของตลาดโลก หากเศรษฐกิจประเทศคู่

ค้าชะลอตัว หรอืเกิดมาตรการภาษีและข้อจ ากัดทางการค้า

เพิ่ ม เติ ม  ค ว า ม สา ม า ร ถ ใน ก า ร ช ด เช ยก า ร บ ริโ ภ ค

ภายในประเทศด้วยการส่งออกก็อาจลดลงได้ 

ด้านรฐับาลจีนจึงเผชิญโจทย์ส าคัญในการรกัษา

สมดุลระหว่าง การสนับสนุนภาคอุตสาหกรรมและการสรา้ง
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อุปสงค์ภายในประเทศ โดยที่ผ่านมา รฐับาลใช้มาตรการ

อุดหนุนและโครงการแลกซื้อสินค้าเก่าเป็นสินค้าใหม่เพื่อ

กระตุ้นการซื้อรถยนต์ เครื่องใช้ไฟฟ้า และสินค้าคงทน แต่

ผลของมาตรการดังกล่าวเริม่ลดลง ท าให้แรงกระตุ้นต่อ

ยอดค้าปลีกไม่มากเท่าที่ผ่านมา นอกจากนี้ สภาพอากาศ

รุนแรงและพายุไต้ฝุ่นหลายลูกในเดือนกรกฎาคมยังส่งผล

กระทบต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจ  โดยเฉพาะพื้ นที่

ศูนย์กลางการผลิตทางตะวันออกและตอนใต้ของประเทศ 

ท าให้โรงงานบางแห่งต้องหยุดหรือชะลอการผลิต และ

กระทบต่อทัง้อุปทานและอุปสงค์ อย่างไรก็ตาม ปัจจัยด้าน

สภาพอากาศเป็นเพียงปัจจัยระยะสั้น ขณะที่ปัญหาการ

บรโิภคและอสังหารมิทรพัย์เป็นปัญหาเชิงโครงสรา้งที่ต้อง

ใชเ้วลาในการแก้ไข 

ส าหรบัประเทศไทย การชะลอตัวของเศรษฐกิจจีน

มีทัง้ ความเส่ียงและโอกาส ในด้านหนึ่ง หากการบรโิภคและ

การลงทุนภายในจีนยังอ่อนแอ อาจกระทบต่อความ

ต้องการน าเข้าสินค้าจากไทย โดยเฉพาะสินค้าเกษตร 

วัตถุดิบ และสินค้าที่เกี่ยวข้องกับการบรโิภค ขณะเดียวกัน 

หากภาคการผลิตและการส่งออกของจีนยังขยายตัว

ต่อเนื่อง ก็อาจสรา้งโอกาสให้ผู้ส่งออกไทยที่อยู่ในห่วงโซ่

อุ ป ท า น ข อ ง อุ ต ส า ห ก ร ร ม จี น  โ ด ย เ ฉ พ า ะ สิ น ค้ า

อิเล็กทรอนิกส์ ชิ้นส่วน เครื่องจักร และวัตถุดิบที่ใช้ใน

อุตสาหกรรมเทคโนโลยี 

อีกด้านหนึ่ง ผู้ประกอบการไทยต้องจับตาการ

แ ข่ ง ขั น จ า ก สิ น ค้ า จี น อ ย่ า ง ใ ก ล้ ชิ ด  ห า ก ก า ลั ง ซื้ อ

ภายในประเทศจีนยังอ่อนแอ ขณะที่ก าลังการผลิตของจีน

ยังอยู่ในระดับสูง ผู้ผลิตจีนอาจเรง่ขยายตลาดต่างประเทศ

เพื่อระบายสินค้าและรกัษาระดับการผลิต ซึ่งอาจท าให้การ

แข่งขันในตลาดโลกและตลาดอาเซยีนรุนแรงข้ึน ทัง้ในด้าน

ราคาและเทคโนโลยี 

ดังนั้น ในช่วงครึ่งหลังของปี 2569 ทิศทาง

เศรษฐกิจจีนจะข้ึนอยู่กับความสามารถของรฐับาลในการ

กระตุ้นก า ลังซื้ อภายในประเทศ ควบคู่กับการรักษา

ความสามารถในการแข่งขันของภาคการผลิตและการ

ส่งออก หากมาตรการกระตุ้นสามารถท าให้การบรโิภคและ

การลงทุนภาคเอกชนกลับมาฟื้ นตัวได้ จะช่วยให้จีนลดการ

พึ่งพาการส่งออกและสรา้งการเติบโตที่สมดุลมากข้ึน แต่

หากอุปสงค์ภายในประเทศยังอ่อนแอ ขณะที่ภาคการผลิต

ยังขยายตัวต่อเนื่อง ความไม่สมดุลของเศรษฐกิจจีนอาจ

ยังคงเป็นประเด็นส าคัญที่ต้องติดตาม และจะส่งผลต่อ

ทิศทางการค้าและการแข่งขันของประเทศในภูมิภาค 

รวมถึงประเทศไทยในระยะต่อไป 
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คลองปานามาประกาศลดข้อจ ากัดระดับกินน ้าลึกอีกครัง้รบัมอืวกิฤติภัยแรง้

ข้อจ ากัดระดับกินน ้าลึก (Draft) ที่เข้มงวดข้ึน

เรื่อยๆ ในคลองปานามาอาจกลายเป็นปัจจัยที่เข้ามามี

อิทธิพลในตลาดสหรฐัฯอย่างเหรอืความคาดหมายในช่วง

พีคของเส้นทาง Trans-Pacific ในขณะนี้ 

ซึ่งอาจส่งผลให้มีการเปล่ียนเส้นทางขนส่งสินค้า

ไปยังสหรฐัฯ ชายฝ่ังตะวันตกเหมือนที่เคยเกิดข้ึนเมื่อ 3 ปี

ที่แล้วจากสาเหตุเดียวกันคือวิกฤตภัยแล้ง 

นอกจากนี้ข้อจ ากัดใหม่ที่ก าลังจะมีผลบังคับใช้ใน

วันที่  3 กันยายนนี้  ก็จะเริ่มมีค่าธรรมเนียมส่วนเพิ่ม 

(Surcharge) ส าหรบับางสายเรอื 

โดยสถานการณ์ข้ึนอยู่กับว่าปรากฏการณ์เอลนี

โญจะรุนแรงมากน้อยแค่ไหนในช่วงอีกไม่กี่เดือนข้างหน้า 

ซึ่งองค์การบรหิารมหาสมุทรและชั้นบรรยากาศแห่งชาติ

ของสหรัฐฯ  (NOAA)  ร ะ บุว่ ามี โอกาสถึ ง  70% ที่

ปรากฏการณ์เอลนีโญครั้งนี้จะรุนแรงที่สุดเท่าที่มาใน

ประวัติศาสตร ์

ณ ขณะนี้ ผลกระทบอาจจะยังดูไม่มากนัก โดย

ข้อจ ากัดระดับกินน ้าลึกไม่ได้จ ากัดจ านวนเที่ยวเรอืที่แล่น

ผ่านคลอง เพียงแต่จ ากัดน ้าหนักบรรทุกของเรอืเท่านั้น

และหมายถึงการถูกจ ากัดความจุ (Capacity) ไปด้วย 

แต่ข้อจ ากัดระดับกินน ้าลึกจะส่งผลมากกว่ากับ

เรอืขนาด Neopanamax ซึ่งเป็นเรอืขนาดใหญ่ที่สุดที่

สามารถผ่านคลองได้ โดยจะไม่สามารถบรรทุกสินค้าได้เต็ม

ความจุ 

โดยส าหรบัเรอืขนาด 10,000 TEU จะสูญเสีย

ความจุไปประมาณ 450 TEU ต่อระดับกินน ้าลึกที่ถูกจ ากัด

ไปทุกๆ 1 ฟุต 

ส่วนประตูระบายน ้ า (Lock) ส าหรับเรือขนาด 

Neopanamax จ ากัดระดับน ้าในปัจจุบันที่ 47.5 ฟุตใน

เดือนกันยายน จากช่วงปกติคือ 50 ฟุตข้ึนไป เมื่อค านวน

ง่ายๆ เรือขนาด Neopanamax จึงมีความจุลดลง

ประมาณ 1,125 TEU ในเดือนกันยายนที่จะถึงนี้ หรอืคิด

เป็นพื้ นที่ระวางที่หายไปราวร้อยละ 11 ซึ่งถือว่ามาก

พอสมควร เป็นที่มาที่หลายสายเรอืเริม่ปรบัตัวเลขกันอีก

ครัง้หนึ่ง 

ตัวอย่างเช่น สายเรอื CMA CGM ที่ประกาศจะ

เริม่จัดเก็บค่าธรรมเนียม "Adjustment Factor" ที่ 500 

USD/TEU ส าหรบัเส้นทางผ่านคลองปานามาตั้งแต่วันที่ 

10 กันยายนเป็นต้นไป ซึ่งถือว่าก้าวกระโดดข้ึนมาสูงมาก 

จากเพียงแค่ 100 USD/TEU ในปลายเดือนกรกฎาคม 

ส่วน MSC ก็จะเริ่มจัดเก็บค่าธรรมเนียมส่วนเพิ่ม 149 

USD/TEU ภายในวันที่ 12 กันยายน จากก่อนหน้า 100 

USD/TEU ในเดือนกรกฎาคม ในขณะที่ ONE - (Ocean 

N e t w o r k  E x p r e s s )  ก็ เ ริ่ ม เ รี ย ก เ ก็ บ  1 5 0 

USD/Container ไปเมื่อชว่งต้นสัปดาหน์ี้ 

ในขณะเดียวกันก็เริ่มมีกระแสข่าวว่าจะมีการ

เปล่ียนเส้นทางขนส่งสินค้าจากชายฝ่ังตะวันออกและฝ่ัง

อ่าวเม็กซิโกของสหรฐัฯ ไปยังชายฝ่ังตะวันตกแทน เพื่อ

หลีกเล่ียงปัญหาความล่าช้าและค่าธรรมเนียมส่วนเพิ่มที่

คลองปานามา ซึ่งแม้ในขณะนี้ยังไม่มีการเคล่ือนไหวใดๆที่

ชัดเจนจากฝ่ังของผู้ให้บรกิารหรอืสายการเดินเรอื แต่ก็มี

โอกาสในความเป็นไปได้อยู่เมื่อพิจารณาจากเหตุการณ์ใน

อดีต 
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ในปี 2023 ระดับน ้าในคลองปานามาลดลงสู่ระดับ

ต ่าสุดเป็นประวัติการณ์ที่ 44 ฟุตในเดือนกรกฎาคม ผลมา

จากภาวะภัยแล้งที่รุนแรงสุดขั้ว ส่งผลให้เรือรอคิวเป็น

ปรมิาณมาก การขนส่งสินค้าหยุดชะงัก เกิดการจ่ายเงิน

หลักหลายล้านดอลล่ารส์หรฐัฯในการประมูลคิวผ่านคลอง 

จนในเดือนธันวาคม พันธมิตรสายเรอืในขณะนั้น

อย่าง THE Alliance ได้เริม่ระงับการเดินทางผ่านคลองใน

บรกิารประจ าสัปดาหถ์ึง 3 เส้นทาง ส่งผลกระทบเป็นหว่งโซ่

ไปยังท่าเรือขนถ่ายสินค้าส าคัญในอเมริกากลางและ

อเมรกิาใต้ 

ภัยแล้งในขณะนั้นยืดเย้ือมาจนถึงปี 2024 ซึ่ง

เป็นสอดคล้องกับช่วงเวลาที่มีการโจมตีเรอืสินค้าของกลุ่ม

ติดอาวุธฮูตีในทะเลแดง ส่งผลซ ้าซ้อนให้การขนส่งสินค้า

ระหว่างเอเชียและอเมรกิาเหนือในขณะนัน้ต้องเผชิญภาวะ

ตึงเครยีดหนักย่ิงข้ึน 

ก่อนที่ข้อจ ากัดระดับกินน ้าลึกที่ประตูระบายน ้า

ปานามาเพิ่งจะเริ่มผ่อนคลายลงในช่วงครึ่งปีหลังของ 

2024 

ซึ่งสถานการณ์ปัจจุบันมีความคล้ายคลึงกัน โดย

ในขณะนี้นับว่า "เป็นแค่เพียงช่วงแรก" ของวิกฤติระดับน ้า

ในคลองปานามาเท่านัน้ และระดับน ้าในทะเลสาป Gatun ที่

เป็นหัวใจของคลองปานามาจะค่อยๆลดลงยาวไปจนถึงต้น

ปีหน้าเป็นอย่างน้อย หรอือาจรุนแรงและยืดยาวกว่านัน้ ซึ่ง

ข้ึนอยู่กับภาวะซูเปอรเ์อลนีโญ่ว่าจะมีอิทธพิลขนาดไหน 

ท่า เรือ  LA/LB ที่ เหมือนเป็นประตู ใหญ่ทาง

ตะวันตกของสหรฐัฯ ได้ประกาศแจ้งเตือนสมาคมขนส่ง

สินค้าทางรถบรรทุก (HTA) ผู้ประกอบการสถานีขนส่ง

สินค้า และสหภาพแรงงานท่าเรอืฯ (ILWU) ถึงความเป็นไป

ได้ที่จะมีปริมาณสินค้าเพิ่ม ข้ึน เพื่ อให้มั ่นใจว่าทุกฝ่าย

เตรยีมพรอ้มที่จะใชศ้ักยภาพที่ยังเหลืออยู่หากจ าเป็น  

ส าหรบัผู้ส่งออกไทย แม้สินค้าขาออกจากประเทศ

ไทยจะไม่ได้พึ่งพาบริการเส้นทางผ่านคลองปานามาเป็น

ปรมิาณมากนัก แต่ก็ควรมีการเตรยีมพรอ้มเป็นอย่างดี 

ด้วยเส้นทางคลองปานามาเป็นทางผ่านส าคัญของการ

หมุนเวียนเปล่ียนผ่านสินค้าของทั้งทวีปอเมรกิาเหนือและ

อเมรกิาใต้ 

ดังนั้นผลกระทบย่อมเป็นลูกโซ่ลุกลามออกไปได้

ไม่ยาก หากสถานการณ์ภัยแล้งรุนแรง (และมีโอกาสสูง

มากที่จะรุนแรง) ควรมีการเตรยีมความพรอ้มทั้งในด้าน

ต้นทุนค่าใช้จ่ายและระยะเวลาขนส่งสินค้าที่อาจได้รับ

ผลกระทบ ไปจนถึงการเจรจากับลูกค้า เพื่ อให้มีการ

เตรยีมพรอ้มและรบัรูถ้ึงปัญหาที่เกิดข้ึนเชน่กัน 
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Data Center ในสหรฐัฯ กินระวางรถบรรทุกมหาศาล เสี่ยงเกิดวกิฤติต้นทุนโลจิสติกส์ 
การเรง่ก่อสรา้งแหล่ง Data Center ในสหรฐัอเมรกิาเพื่อรองรบัการเติบโตของ AI ที่ตามมาด้วยการใช้ทรพัยากร

อย่างมหาศาล จนมีกระแสต่อต้านการก่อสรา้ง Data Center ในบางพื้นที่ 

แต่ที่หลายคนคาดไม่ถึงคือ มันก าลังดึงอุปทานการขนส่งสินค้าทางถนนไปอย่างมหาศาลอีกด้วย ก่อให้เกิดสภาวะขาด

แคลนรถบรรทุกและกระตุ้นต้นทุนการขนส่งสินค้าทางถนนในสหรฐัฯ 

เส่ียงเป็นปัจจัยส าคัญน าไปสู่ต้นทุนการขนส่งและโลจิสติกส์ที่เพิ่มข้ึน ซ ้าเติมต้นทุนของผู้ส่งออกที่ก็มีภาระค่าใช้จ่าย

จากปัจจัยด้านภาษีอยู่แล้ว 

 

อ่านเพิ่มเติม “Data Center ในสหรัฐฯ กินระวางรถบรรทุกมหาศาล เสี่ยงเกิดวกิฤติต้นทุนโลจิสติกส์” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 
7 August 2026 

Current Index 
14 August 2026 

Comprehensive Index  3276.14 3355.24 

Europe (Base port) TEU 2964 2945 

Europe (Base port) FEU 4934 4811 

Mediterranean (Base port) TEU 4048 3929 

Mediterranean (Base port) FEU 5730 5457 

USWC (Base port) FEU 6484 6714 

USEC (Base port) FEU 9290 9568 

South America (Santos) TEU 6238 7119 

South America (Santos) FEU 6622 7476 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 5298 5870 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 5917 6424 

East/West Africa (Lagos) TEU 4023 4003 

South Africa (Durban) TEU 2793 2797 

East Africa (Mombasa) TEU 3406 3462 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 5258 5422 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 2184 2459 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 2215 2267 

Southeast Asia (Singapore) TEU 650 671 

West Japan (Base port) TEU 319 319 

East Japan (Base port) TEU 323 323 

Korea (Pusan) TEU 170 208 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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