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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160 320 

ISOCC 69 138 

Effective till 
30-Sep-2026 

Thailand - Qingdao 200 380 

Thailand - Hong Kong 230 450 

Thailand - Japan (Main Port) 450 700 

Thailand – Kaohsiung 250 500 

Thailand – Klang 250 500 

ISOCC  40 80 

Thailand - Jakarta 270 550 

Thailand - Ho Chi Minh 250 500 

Thailand - Singapore 300 600 

Thailand - Manila  
(North & South) 

750 1,300 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550 900 
All – In 

Thailand - Incheon 550 900 

Thailand - Nhava Sheva 800 900 ISOCC 102 204 

Thailand – Durban / Cape 
Town 

2,850 4,300 
ISOCC  157 314 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
1,425-1,525 2,850-3,050 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,425 2,850 

Thailand – Europe 
(Main Port) 

2,400 4,000 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Sep-2026 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 6,500 8,000 All - In 

Thailand - US East Coast 9,100 11,500 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 35 | 23 Aug 26 – 29 Aug 26 
 

สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนกันยายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
250  USD/TEU และ 500  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  230  USD/TEU และ 450 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที่เชน่กัน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 2,850 USD/TEU และ 4,300 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลีใต้ ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางปรับข้ึน โดยอยู่ที่  1,425-1,525 USD/TEU และ 2,850-3,050 
USD/FEU ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,400 USD/TEU และ 
4,000 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 
6,500  USD/TEU และ 8,000 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 9,100 USD/TEU และ 
11,500 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 800 150 - 200 

Effective till 
30-Sep-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,100  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,800 5,000 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
 

  

 

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

  
เนื่องจากในปัจจุบัน ตลาดตะวันออกกลางก าลังเผชิญหน้ากับความท้าทายรอบด้าน จากสถานการณ์ทาง

การเมืองในภูมิภาคท่ียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อระบบการขนส่งสินค้าทางทะเล โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกรณีท่ีช่องแคบฮอร์มุซยังคงถูกปิดตายอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับอัตราค่าระวางเรือในเส้นทางทะเลแดงท่ี
ยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้ผู้ส่งออกต้องประสบความยากล าบากอย่างยิ่งในการจัดหาตู้สินค้าและเรือขนส่งใน
การกระจายสินค้าไปยังภูมภิาคตะวนัออกกลาง ซึง่ยืดเยื้อมาราว 5 เดือน 

โดยท่านสมาชิกสามารถติดต่อสรท. เพ่ือประสานงานกับผู้ให้บริการและร่วมหาแนวทางแก้ไขปัญหาด้านโลจิ
สติกส์ได้ท่ี 02-679-7555 ต่อ 200 (คุณจันทนี ) และ 302 (คุณกิตติศักดิ์) หรืออีกเมล jantanee@tnsc.com และ 
kittisak_j@tnsc.com  
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 23 46 46 57 69 69 
Low Sulphur Surcharge / FEU 46 92 92 115 138 138 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU - - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU - - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 

 

300 

400 400 400 
450 450 450 

650 650 650 
700 700 

Mar-26 Apr-26 May-26 Jun-26 Jul-26 Aug-26

Japan

- - - - - -- - - - - -

Apr-26 May-26 Jun-26 Jul-26 Aug-26 Sep-26

Jebel - Ali
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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World Volume and Congestion Ports Table 
ตารางแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 31 AUG 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 289 89 1678515 602237 2.79 
Qingdao 19 24 81565 156447 0.52 
Nagoya 11 7 19047 16239 1.17 

Busan 27 41 144263 153166 0.94 
Incheon 2 6 1302 18091 0.07 

Hong Kong 7 19 31363 120507 0.26 
Kaohsiung 3 13 8561 34645 0.25 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 12 4 32183 18508 1.74 
Jebel Ali 13 6 6505 13486 0.48 
Mundra 6 13 40588 65126 0.62 
Mumbai 14 0 51741 0 n/a 

Nhava Sheva 1 11 3625 59392 0.06 
Colombo 19 14 141055 57562 2.45 

SA
F Port Elizabeth 3 2 15168 5659 2.68 

Durban 7 9 25667 41357 0.62 

AU
 &

 N
Z Sydney 2 4 8701 19524 0.45 

Melbourne 3 8 8158 31488 0.26 
Brisbane 1 5 2723 22086 0.12 

Tauranga 3 5 10118 15989 0.63 

EU
 

Hamburg 9 30 82057 197416 0.42 
Rotterdam 17 36 111366 218728 0.51 

Antwerp 8 19 72784 126247 0.58 
Valencia 13 11 25245 88575 0.29 

Barcelona 3 6 8708 18559 0.47 

US
W

C LA/LB 5 24 43997 238163 0.18 
Puget Sound * 2 6 17354 49534 0.35 

Oakland 1 4 6627 30445 0.22 

US
EC

 

New York 5 5 23405 52535 0.45 
Norfolk 3 4 16156 21180 0.76 

Savannah 5 9 42109 82468 0.51 
Charleston 4 4 26795 35073 0.76 

SE
A 

Bangkok 5 9 5165 5895 0.88 
Laem Chabang 6 23 13199 83014 0.16 

Singapore 24 63 189260 403379 0.47 
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Week 35 | 23 Aug 26 – 29 Aug 26 
 

 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 5 12 50020 106550 0.47 

Port Klang 23 28 81915 122561 0.67 
Jakarta 13 31 14704 52194 0.28 
Manila 29 15 29293 18743 1.56 

Haiphong 14 11 41434 39066 1.06 
Ho Chi Minh 5 6 8664 12199 0.71 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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เศรษฐกิจไทยฟื้ นตัวไมท่ั่วถึง ตลาดแรงงานยังเปราะบาง 

ท่ามกลางการเติบโตท่ีพึ่งพาเทคโนโลยีและการส่งออก

เศรษฐกิจไทยเริม่มีสัญญาณฟื้ นตัวดีข้ึนในช่วง

เดือนกรกฎาคม 2569 แต่การฟื้ นตัวดังกล่าวยังไม่กระจาย

ไปยังทุกภาคส่วน โดยแรงขับเคล่ือนส าคัญมาจากการ

ส่งออกสินค้าเทคโนโลยี การท่องเที่ยว และกิจกรรมทาง

เศรษฐกิจที่ได้รบัประโยชน์จากการฟื้ นตัวของเศรษฐกิจโลก 

ขณะที่ภาคธุรกิจบางกลุ่ม โดยเฉพาะอุตสาหกรรมที่เผชิญ

การแข่งขันสูง ยังคงมีความเปราะบางและเริ่ม เห็น

สัญญาณการชะลอตัวของการจ้างงาน 

ธนาคารแห่งประเทศไทย ระบุว่า แม้ตัวชี้วัดการ

เลิกจ้างงานและจ านวนผู้ประกันตนในระบบประกันสังคมใน

เดือนกรกฎาคมยัง ไม่ ได้ เป ล่ียนแปลง มากนัก  แต่

ตลาดแรงงานมีสัญญาณความเปราะบางเพิ่มข้ึนจาก

จ านวนสถานประกอบการที่ใช้มาตรา 75 ของกฎหมาย

คุ้มครองแรงงานเพื่อหยุดกิจการชัว่คราว โดยพบมากใน

อุตสาหกรรมที่ต้องเผชิญการแข่งขันสูง เช่น ชิ้นส่วนยาน

ยนต์ เส้ือผ้าและเครื่องนุ่งหม่ ผลิตภัณฑ์ยาง และพลาสติก 

การหยุดกิจการชั่วคราวที่เพิ่มข้ึนจึงเป็นสัญญาณที่ต้อง

ติดตาม เพราะแม้จะยังไม่ใชก่ารเลิกจ้างโดยตรง แต่สะท้อน

ว่าผู้ประกอบการบางส่วนก าลังเผชิญแรงกดดันด้านต้นทุน 

การแข่งขัน และค าสัง่ซื้อที่ไม่แน่นอน อีกสัญญาณที่สะท้อน

ความเปราะบางของเศรษฐกิจไทยคือจ านวนการจัดตั้ง

ธุรกิ จ ใหม่ สุทธิลดลง ขณะที่ ก าร ปิดกิจการเพิ่ม ข้ึน 

โดยเฉพาะในภาคการค้าและอสังหารมิทรพัย์ ขณะเดียวกัน 

การลงทุนในระยะหลังมี ลักษณะเป็น “การลงทุนที่ ใช้

แรงงานน้อย” (Labour-light investment) มากข้ึน 

กล่าวคือ แม้มูลค่าการลงทุนอาจสูง แต่สามารถสรา้งการ

จ้างงานได้น้อยกว่าการลงทุนในอดีตที่มีมูลค่าใกล้เคียงกัน

ประเด็นนี้สะท้อนการเปล่ียนแปลงเชิงโครงสร้างของ

เศรษฐกิจไทยอย่างชัดเจน โดยเฉพาะการเข้ามาของการ

ลงทุนในเทคโนโลยี ระบบอัตโนมัติ AI และ Data Center 

ซึ่งเป็นการลงทุนที่มีมูลค่าสูง แต่ไม่ได้ใช้แรงงานจ านวน

มากเมื่อเทียบกับมูลค่าการลงทุน ดังนั้น การเพิ่มข้ึนของ

เงินลงทุนจึงไม่ได้หมายความว่าจะน าไปสู่การเพิ่มการจ้าง

งานในสัดส่วนเดียวกัน 

อย่างไรก็ตาม ภาพรวมเศรษฐกิจไทยในเดือน

กรกฎาคมยังมีปัจจัยบวก โดยการส่งออกสินค้าไม่รวม

ทองค าเพิ่มข้ึนจากเดือนมิถุนายน 2.3% และการเติบโต

ยังคงน าโดยสินค้าเทคโนโลยี โดยเฉพาะอิเล็กทรอนิกส์ 

ชิน้ส่วนคอมพิวเตอร ์และหน่วยความจ าที่ส่งออกไปสหรฐัฯ 

รวมถึงแผงวงจรพิมพ์ที่ส่งออกไปฮ่องกงและจีน ขณะที่
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การส่งออกทุเรยีนไปจีนยังขยายตัวได้ดี แต่การส่งออก

รถยนต์ลดลง โดยเฉพาะรถกระบะไปยังตลาดตะวันออก

กลางและเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ ภาพดังกล่าวท าให้เห็น

ความแตกต่างระหว่าง “ภาคเศรษฐกิจที่ก าลังเติบโต” กับ 

“ภาคเศรษฐกิจที่ก าลังเผชิญแรงกดดัน” ได้ชัดเจนข้ึน 

กล่าวคือ การส่งออกสินค้าที่อยู่ในห่วงโซเ่ทคโนโลยีและ AI 

ยังคงได้รับแรงหนุนจากความต้องการทั่วโลก ขณะที่

อุตสาหกรรมดั้งเดิมบางกลุ่ม เช่น ชิ้นส่วนยานยนต์ 

เครื่องนุ่งห่ม ยาง และพลาสติก ต้องเผชิญการแข่งขันที่

รุนแรงมากข้ึน ภาคการท่องเที่ยว เป็นอีกหนึ่ งแรง

สนับสนุน โดยไทยมีนักท่องเที่ยวต่างชาติประมาณ 2.5 

ล้านคนในเดือนกรกฎาคม เพิ่มข้ึน 7.6% จากเดือนก่อน

หน้า โดยตลาดระยะไกล เชน่ ยุโรปและตะวันออกกลาง เป็น

ส่วนส าคัญของการเพิ่มข้ึน ขณะที่นักท่องเที่ยวจีนเริม่ฟื้ น

ตัวตามจ านวนเที่ยวบินที่กลับมาใกล้ระดับปกติการบรโิภค 

ภาคเอกชน ก็ปรบัตัวดีข้ึน โดยเพิ่มข้ึน 1.2% จากการใช้

จ่ายในภาคบรกิาร โดยเฉพาะโรงแรมและรา้นอาหาร รวมถึง

ได้รบัแรงสนับสนุนจากมาตรการภาครฐัและช่วงวันหยุด

ยาว อย่างไรก็ตาม แม้ความเชื่อมัน่ของผู้บรโิภคจะปรบัดี

ข้ึน แต่ภาระหนี้ครวัเรอืนและค่าครองชพียังคงเป็นข้อจ ากัด

ส าคัญต่อก าลังซื้อของประชาชน 

ส่ิงที่น่าสนใจคือ ธปท. ประเมินว่าการฟื้ นตัวของ

เศรษฐกิจไทยในระยะต่อไปยังมีลักษณะ “กระจุกตัว” โดย

ได้รบัแรงหนุนหลักจากสินค้าเทคโนโลยีและการท่องเที่ยว

บางกลุ่ม ขณะที่ภาคเศรษฐกิจอื่นยังฟื้ นตัวได้ไม่เต็มที่ ท าให้

การเติบโตในภาพรวมอาจยังไม่สามารถกระจายประโยชน์ไป

ยังแรงงานและผู้ประกอบการได้อย่างทัว่ถึงส าหรบัภาคการ

ส่งออก ประเด็นที่ต้องจับตามอง คือการพึ่งพาการเติบโต

ของสินค้าเทคโนโลยีมากข้ึน แม้จะเป็นโอกาสส าคัญของ

ไทยในการเข้าสู่หว่งโซอุ่ปทานใหม่ แต่ก็มีความเส่ียงหากวัฏ

จักรการลงทุนด้าน AI และเทคโนโลยีทั่วโลกชะลอตัวลง 

ธปท. จึงมองว่าความต่อเนื่องของวัฏจักร AI เป็นหนึ่งใน

ความเส่ียงส าคัญที่ต้องติดตาม เช่นเดียวกับความขัดแย้ง

ทางภูมิรฐัศาสตร ์นโยบายการค้าของสหรฐัฯ ประสิทธิผล

ของมาตรการกระตุ้นเศรษฐกิจ และการฟื้ นตัวของภาค

ท่องเที่ยว 

ในมุมของผู้ส่งออกไทย ภาพดังกล่าวสะท้อนว่า 

การแข่งขันในตลาดโลกก าลังเปล่ียนจากการแข่งขันด้าน

ต้นทุนไปสู่การแข่งขันด้านเทคโนโลยีและประสิทธิภาพ 

ผู้ประกอบการที่ยังพึ่งพาการผลิตสินค้าที่มีมูลค่าเพิ่มไม่สูง

และแข่งขันด้วยราคาเพียงอย่างเดียวจะเผชิญแรงกดดัน

มากขึ้น ขณะที่ผู้ประกอบการที่สามารถน าเทคโนโลยีมาเพิ่ม

ประสิทธิภาพ ลดต้นทุน และพัฒนาสินค้าที่มีมูลค่าเพิ่ม

สูงข้ึน จะมีโอกาสรักษาความสามารถในการแข่งขันได้

มากกว่า อีกประเด็นที่ไทยต้องเรง่แก้ไขคือปัญหาผลิตภาพ

และรายได้ของแรงงาน เพราะการแก้ปัญหาหนี้ครวัเรอืนไม่

สามารถพึ่งพาการปรบัโครงสรา้งหนี้เพียงอย่างเดียว หาก

รายได้ของครวัเรอืนไม่เพิ่มข้ึนอย่างเพียงพอ ภาระหนี้ก็

ยังคงจ ากัดก าลังซื้อและการบรโิภคในระยะยาว ธปท. จึง

มองว่าการเพิ่มรายได้และผลิตภาพของแรงงานเป็นส่วน

ส าคัญของการแก้ปัญหาเชิงโครงสรา้ง และในระยะต่อไป

ยังมีความเส่ียงเพิ่มเติมจากสภาพอากาศ โดย คาดการณ์

ว่าเอลนีโญมีแนวโน้มรุนแรงข้ึนตั้งแต่ไตรมาส 4 ของปี 

2569 ต่อเนื่องถึงไตรมาสแรกของปี 2570 ซึ่งอาจกระทบ

ต่อผลผลิตภาคเกษตรและรายได้ของครวัเรอืนภาคเกษตร

ได้ ขณะที่ความขัดแย้งในตะวันออกกลางยังเป็นความเส่ียง

ต่อราคาพลังงานและต้นทุนการขนส่ง หากสถานการณ์

กลับมารุนแรงข้ึนอีกครัง้ 

โจทย์ส าคัญของไทยจึงไม่ ใช่เพียงการเร่ง ให้

เศรษฐกิจเติบโต แต่คือการท าให้การเติบโตจากภาค

เทคโนโลยีและการลงทุนใหม่สามารถเชื่อมโยงไปยังธุรกิจ

ไทย ผู้ประกอบการรายเล็ก และตลาดแรงงานได้มากข้ึน 

หากไทยสามารถยกระดับผลิตภาพ พัฒนาทักษะแรงงาน 

และเชื่อมโยงการลงทุนใหม่เข้าสู่หว่งโซอุ่ปทานในประเทศได้ 

การฟื้ นตัวที่ปัจจุบันยัง “กระจุกตัว” ก็มีโอกาสเปล่ียนเป็น

การเติบโตที่กระจายตัวและยัง่ยืนมากข้ึนในระยะยาว 

 
Writer: Jirawat Singtorn; Editor: Kittisak Jinjo 
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การเมอืงระหวา่งประเทศและพายุมรสุม ก าลังผลักดันสินค้าไปแออัดบนท่าเรอืท่ัวโลก

นอกจากปัญหาภูมิศาสตรก์ารเมืองแล้ว ปัญหา

วิกฤติความแออัดของท่าเรอืคอนเทนเนอรท์ัว่โลกยังได้เข้า

มามีอิทธิพลต่อตลาดในช่วงหลายเดือนที่ผ่านมา ซึ่งก็มี

ปัจจัยขับเคล่ือนมาจากตัวภูมิศาสตรก์ารเมืองเอง แถมยัง

ถูกซ ้าเติมด้วยปัจจัยจากสภาพภูมิอากาศทัว่โลก โดยเฉพาะ

ลูกพี่ใหญ่อย่าง "ซูเปอรเ์อลนีโญ" ที่ก าลังแผลงฤทธิร่าง

ทองอย่างต่อเนื่องในปัจจุบัน 

โดยในพื้นที่อย่างเอเชียตะวันออก ทั้งจีน ญ่ีปุ่น 

และเกาหลีใต้ ที่ เป็นเขตชุกชมของท่าเรือและกองเรือ

ปรมิาณมหาศาล ได้ถูกพายุมรสุมและพายุไต้ฝุ่นพัดซ ้าๆ

อย่างต่อเนื่อง ทั้งพายุบาบี (Bavi), นูล (Noul), ดอลฟิน 

(Dolphin) และนารร์า (Narra) ที่เข้าถล่มทางตอนใต้ของ

จีน รวมถึงน้องใหม่มาแรงอย่างพายุเซาเดล (Saudel) ที่

เคล่ือนตัวเข้าสู่แนวชายฝ่ังใกล้ท่าเรอืส าคัญอย่าง Ningbo 

และ Xiamen 

ส่งผลใหท้่าเรอืในภูมิภาคเอเชียเหนือกลายเป็นจุด

คอขวดหลักของโลก โดยมีการประเมินว่าต้องแบกรับ

ปริมาณสินค้าที่สะสมตกค้างไว้สูงถึง 2.2  ล้าน TEU 

โดยประมาณ 

ขณะเดียวกัน อีกซีกโลกหนึ่งก็ก าลังเผชิญหน้า

กับปัญหารุนแรงไม่แพ้กัน โดยเฉพาะที่ท่าเรอื Durban ใน

แอฟริกาใต้ ที่เป็นทางผ่านของสองซีกโลกตะวันตกและ

ตะวันออกนอกเหนือจากคลองสุเอซ 

แน่นอนว่าสาเหตุหลักของปัญหาในช่วงหลังมา

จากการที่เรอืสินค้าจ านวนมากจ าเป็นต้องเปล่ียนเส้นทาง

เดินเรอืมาแล่นอ้อมแหลมกู๊ดโฮป เพื่อหลีกเล่ียงความเส่ียง

จากการปิดช่องแคบฮอรมุ์ซและการสู้รบในบรเิวณทะเล

แดง  

โดยเฉพาะกลุ่มสินค้าที่ ไป Transshipment 

เชื่อมโยงตะวันตกกับตะวันออกกลาง ลักษณะคล้ายๆกัน

กับการที่สินค้าระหว่างบ้านเราและตะวันออกกลางต้องไป
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พึ่ งพาการ Transshipment ใน Nhava Sheva, 

Mumbai และ Columbo เป็นต้น 

แถมล่าสุดยังมีรายงานว่าอุปกรณ์ยกขนสินค้า

ช ารุดเสียหาย ตลอดจนกระบวนการเปล่ียนผ่านการบรหิาร

จัดการท่าเรอืไปยังบรษัิทเอกชนอย่าง ICTSI ซึ่งจ าเป็นต้อง

มีการปรบัปรุงระบบและฝึกอบรมบุคลากรใหม่  

ท าให้ระยะเวลาการรอคอยพุ่งสูงข้ึนไปอีก โดย

อ้างอิงจากประกาศของหลายสายเรอืก็ระบุไปในแนวทาง

เดียวกันว่าอาจต้องรอคอยสินค้ายาวนาน 10 ถึง 20 วัน  

นอกจากนี้  ตลาดขนส่งทางทะเลยังได้รับแรง

กดดันเพิ่มเติมจากการที่คลองปานามาที่เตรียมปรับลด

โควตาจ านวนเรอืผ่านทางประจ าวันลงอีกในเดือนหน้า รวม

ไปถึงข้อจ ากัดอื่นๆในการเดินเรอืสินค้า 

ท าให้ปัญหาความแออัดเกิดข้ึนพรอ้มกันหลายจุด

ทั่ว โลก ประกอบกับอุปสงค์การขนส่งสินค้าที่ ยังคง

แข็งแกรง่ ได้กลายเป็นปัจจัยส าคัญที่ช่วยพยุงและดันให้

อัตราค่าระวางเรือในเส้นทางข้ามมหาสมุทรแปซิฟิก 

(Transpacific) ปรบัตัวสูงข้ึน สวนทางกับเส้นทางเอเชยี-

ยุโรปที่ยังคงซบเซา 

และคาดว่าสภาวะความผันผวนและอัตราค่าระวาง

เรอืจะยังคงทรงตัวในระดับสูงต่อไปจนกว่าสถานการณ์ตู้

สินค้าตกค้างตามท่าเรอืหลักจะได้รบัการคล่ีคลายลง 

ซึ่ งจะ ข้ึนอ ยู่กับสองปัจจัยห ลักอย่างสภ าพ

ภูมิอากาศและภูมิศาสตรก์ารเมือง 

โดยส าหรบัปัจจัยอย่างสภาพภูมิอากาศ ที่ปัจจุบัน

เราอยู่ในช่วงฤดูมรสมรุนแรง ก็มีการพยากรณ์ว่าจะจบลง

ในช่วงปลายเดือนตุลาคมทัง้ส าหรบัในโซนเอเชียตะวันออก

รวมถึงในภูมิภาคอาเซียนและประเทศไทย ส่วนในโซน

อเมริกา เหนือก็คาดว่ าจ ะ จบลง ในช่ วงปลา ย เดื อ น

พฤศจิกายน ซึ่งผู้ ส่งออกควรวางแผนการจองระวาง

ล่วงหน้าใหน้านข้ึนในชว่งระยะเวลานี้ 

ตรงกันข้ามกับปัจจัยภูมิศาสตร์การเมืองที่ไม่

สามารถคาดเดาอะไรได้เลย 
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เรอืดีเลย์ - ท่าเรอืแออัด เหตเุอลนีโญ่พ่นพิษแรง หอบพายุซดัตลอดชายฝ่ังเอเชยี - อเมรกิา 

สภาวะเอลนีโญ่ที่ได้แปลงรา่งเป็น "ซูเปอรเ์อลนีโญ่" อย่างเป็นทางการไปเรยีบรอ้ย ดูเหมือนจะเริม่แผลงฤทธิ์รา่งทอง

อย่างต่อเนื่อง โดยล่าสุดได้ก่อก าเนิดพายุฤดูรอ้นจ านวนมากในมหาสมุทร Pacific ทัง้ฝ่ังเอเชยีและอเมรกิาเหนือ ตรงตามที่ได้มี

การพยากรณ์ไว้ก่อนหน้านี้ 

อิทธิพลของการมีพายุความรุนแรงสูงต่อเนื่องได้ท าใหเ้กิดความแออัดของท่าเรอื Container ทัว่โลก โดยตามข้อมูล

ของ Linerlytica ขณะนี้มีสินค้ามากกว่า 4.31 ล้าน TEU ที่มีสถานะ Port Congestion หรอืกลุ่มตู้สินค้าที่แออัดและก าลังรอ

เข้าเทียบท่าเรอื แซงสถิติเดิมที่ 4 ล้าน TEU ที่เคยท าไว้สูงสุดในยุคโควิดเมื่อปี 2022 

 

อ่านเพิ่มเติม “เรือดีเลย์ - ท่าเรือแออัด เหตุเอลนีโญ่พ่นพิษแรง หอบพายุซดัตลอดชายฝั่ งเอเชยี - อเมริกา” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 
21 August 2026 

Current Index 
28 August 2026 

Comprehensive Index  3409.63 3509.54 

Europe (Base port) TEU 2842 2716 

Europe (Base port) FEU 4663 4321 

Mediterranean (Base port) TEU 3767 3557 

Mediterranean (Base port) FEU 5094 4664 

USWC (Base port) FEU 6765 6940 

USEC (Base port) FEU 9700 10046 

South America (Santos) TEU 7805 8663 

South America (Santos) FEU 8181 9438 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 6643 7030 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 7111 7538 

East/West Africa (Lagos) TEU 3990 4015 

South Africa (Durban) TEU 2782 2843 

East Africa (Mombasa) TEU 3464 3446 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 5729 6139 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 2799 3090 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 2315 2471 

Southeast Asia (Singapore) TEU 728 796 

West Japan (Base port) TEU 319 319 

East Japan (Base port) TEU 323 334 

Korea (Pusan) TEU 212 232 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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