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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160 320 

ISOCC 69 138 

Effective till 
30-Sep-2026 

Thailand - Qingdao 200 380 

Thailand - Hong Kong 230 450 

Thailand - Japan (Main Port) 450 700 

Thailand – Kaohsiung 250 500 

Thailand – Klang 250 500 

ISOCC  40 80 

Thailand - Jakarta 270 550 

Thailand - Ho Chi Minh 250 500 

Thailand - Singapore 300 600 

Thailand - Manila  
(North & South) 

750 1,300 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550 900 
All – In 

Thailand - Incheon 550 900 

Thailand - Nhava Sheva 800 900 ISOCC 102 204 

Thailand – Durban / Cape 
Town 

2,850 4,300 
ISOCC  157 314 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
1,425-1,525 2,850-3,050 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,425 2,850 

Thailand – Europe 
(Main Port) 

2,400 4,000 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Sep-2026 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 6,500 8,000 All - In 

Thailand - US East Coast 9,100 11,500 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนกันยายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
250  USD/TEU และ 500  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  230  USD/TEU และ 450 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที่เชน่กัน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 2,850 USD/TEU และ 4,300 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลีใต้ ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางปรับข้ึน โดยอยู่ที่  1,425-1,525 USD/TEU และ 2,850-3,050 
USD/FEU ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,400 USD/TEU และ 
4,000 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 
6,500  USD/TEU และ 8,000 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 9,100 USD/TEU และ 
11,500 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 800 150 - 200 

Effective till 
30-Sep-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,100  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,800 5,000 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
 

  

 

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

  
เนื่องจากในปัจจุบัน ตลาดตะวันออกกลางก าลังเผชิญหน้ากับความท้าทายรอบด้าน จากสถานการณ์ทาง

การเมืองในภูมิภาคท่ียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อระบบการขนส่งสินค้าทางทะเล โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกรณีท่ีช่องแคบฮอร์มุซยังคงถูกปิดตายอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับอัตราค่าระวางเรือในเส้นทางทะเลแดงท่ี
ยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้ผู้ส่งออกต้องประสบความยากล าบากอย่างยิ่งในการจัดหาตู้สินค้าและเรือขนส่งใน
การกระจายสินค้าไปยังภูมภิาคตะวนัออกกลาง ซึง่ยืดเยื้อมาราว 5 เดือน 

โดยท่านสมาชิกสามารถติดต่อสรท. เพ่ือประสานงานกับผู้ให้บริการและร่วมหาแนวทางแก้ไขปัญหาด้านโลจิ
สติกส์ได้ท่ี 02-679-7555 ต่อ 200 (คุณจันทนี ) และ 302 (คุณกิตติศักดิ์) หรืออีกเมล jantanee@tnsc.com และ 
kittisak_j@tnsc.com  
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 23 46 46 57 69 69 
Low Sulphur Surcharge / FEU 46 92 92 115 138 138 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU - - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU - - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 

 

300 

400 400 400 
450 450 450 

650 650 650 
700 700 

Mar-26 Apr-26 May-26 Jun-26 Jul-26 Aug-26

Japan

- - - - - -- - - - - -

Apr-26 May-26 Jun-26 Jul-26 Aug-26 Sep-26

Jebel - Ali
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

        

  APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 
 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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World Volume and Congestion Ports Table 
ตารางแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 8 SEP 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 239 82 1410785 549409 2.57 
Qingdao 17 36 42112 217847 0.19 
Nagoya 13 8 25688 16092 1.60 

Busan 17 45 73285 245836 0.30 
Incheon 0 4 0 4095 0.00 

Hong Kong 12 19 27426 94427 0.29 
Kaohsiung 3 16 3974 82808 0.05 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 5 1 8683 4333 2.00 
Jebel Ali 11 9 8446 12048 0.70 
Mundra 6 12 28121 86078 0.33 
Mumbai 16 0 57560 0 n/a 

Nhava Sheva 1 12 508 66367 0.01 
Colombo 22 14 99827 98655 1.01 

SA
F Port Elizabeth 3 1 15122 4112 3.68 

Durban 12 11 71745 46346 1.55 

AU
 &

 N
Z Sydney 1 1 2355 5023 0.47 

Melbourne 2 5 13684 30134 0.45 
Brisbane 3 5 11894 13745 0.87 

Tauranga 3 3 8962 12160 0.74 

EU
 

Hamburg 12 30 121111 238486 0.51 
Rotterdam 14 36 97620 213616 0.46 

Antwerp 9 19 31976 118754 0.27 
Valencia 22 12 49150 107834 0.46 

Barcelona 2 4 9149 25391 0.36 

US
W

C LA/LB 3 23 30103 228587 0.13 
Puget Sound * 1 11 6949 87017 0.08 

Oakland 0 4 0 48447 n/a 

US
EC

 

New York 5 6 31658 38418 0.82 
Norfolk 1 3 8728 22548 0.39 

Savannah 6 8 45382 72988 0.62 
Charleston 1 2 4637 16336 0.28 

SE
A 

Bangkok 3 11 2611 10387 0.25 
Laem Chabang 6 15 17859 47483 0.38 

Singapore 27 63 265596 393120 0.68 
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 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 1 9 2125 86508 0.02 

Port Klang 29 31 86411 122579 0.70 
Jakarta 15 30 33684 44936 0.75 
Manila 31 14 42140 20889 2.02 

Haiphong 10 13 35429 45979 0.77 
Ho Chi Minh 5 6 8838 29393 0.30 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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ญี่ปุ่นเรง่ขึ้นดอกเบ้ีย BOJ ส่งสัญญาณคมุเงินเฟอ้ ท่ามกลางเยนแข็งและความเสี่ยงเศรษฐกิจโลก

ธนาคารกลางญ่ีปุ่น (BOJ) มีแนวโน้มเรง่ปรบัข้ึน

อัตราดอกเบี้ยเรว็กว่าที่ตลาดเคยคาด โดยผลส ารวจของ 

Reuters ระบุว่า นักเศรษฐศาสตรส่์วนใหญ่คาดว่า BOJ จะ

ข้ึนดอกเบี้ยอีก 0.25 จุด สู่ระดับ 1.25% ในการประชุมวันที่ 

18 กันยายน 2569 และอาจปรับข้ึนต่อเนื่ องจนแตะ 

1.75% ภายในไตรมาส 2 ปี 2570 สะท้อนแรงกดดันด้าน

เงินเฟอ้และค่าเงินเยนที่อ่อนค่าก่อนหน้านี้ 

ปัจจัยส าคัญที่ท า ให้  BOJ มีพื้ นที่ ในการ ข้ึน

ดอกเบ้ียมากข้ึน คือเศรษฐกิจญ่ี ปุ่นเริ่มมี สัญญาณ

แข็งแกรง่ข้ึน โดย GDP ไตรมาส 2 ปี 2569 ถูกปรบัเพิ่ม

เป็นขยายตัว 1.4% เมื่อเทียบกับชว่งเดียวกันในอัตรารายปี 

ขณะที่ค่าจ้างที่แท้จรงิเพิ่มข้ึนต่อเนื่อง ซึ่งช่วยสนับสนุน

ก าลังซื้อของครัวเรือนและท าให้แรงกดดันด้านราคามี

แนวโน้มฝังตัวในเศรษฐกิจมากขึ้น 

การเปล่ียนทิศทางของ BOJ มีความส าคัญ เพราะ

ญ่ีปุ่นด าเนินนโยบายดอกเบี้ยต ่ าเป็นเวลานาน การข้ึน

ดอกเบี้ยอย่างต่อ เนื่ องจึง ไม่ ได้กระทบเพียงต ลาด

ภายในประเทศ แต่ยังส่งผลต่อกระแสเงินทุนทั่วโลก 

โดยเฉพาะ Yen Carry Trade ซึ่งนักลงทุนกู้เงินเยน

ต้นทุนต ่าไปลงทุนในสินทรพัย์ที่ใหผ้ลตอบแทนสูงกว่า เมื่อ

ดอกเบี้ยญ่ีปุ่นสูงข้ึนและเงินเยนแข็งค่า นักลงทุนอาจ

ทยอยปิดสถานะดังกล่าวและน าเงินกลับญ่ีปุ่น ท าให้ตลาด

การเงินโลกมีโอกาสผันผวนมากขึ้น 

ขณะเดียวกัน ค่าเงินเยนได้แข็งค่า ข้ึนอย่าง

รวดเร็วจากความคาดหวังต่อการข้ึนดอกเบี้ยของ BOJ 

โดยการแข็งค่าของเยนช่วยลดต้นทุนการน าเข้าสินค้าและ

พลังงานของญ่ี ปุ่น  แต่ ในอีกด้ านหนึ่ งก็ อาจก ดดัน

ความสามารถในการแข่งขันของผู้ส่งออกญ่ีปุ่น หากเงิน

เยนแข็งค่าต่อเนื่อง 

ส าหรับประเทศไทย การเปล่ียนแปลงนโยบาย

การเงินของญ่ีปุ่นควรติดตามใน 2 มิติ ได้แก่ ค่าเงินและ

กระแสเงินทุน หากเยนแข็งค่าต่อเนื่องและนักลงทุนลดการ

ลงทุนในสินทรัพย์ต่างประเทศ อาจท าให้ตลาดการเงิน

เอเชียมีความผันผวน รวมถึงมีผลต่อทิศทางเงินบาทและ

ต้นทุนทางการเงินของประเทศในภูมิภาค 

ในด้านการค้า ญ่ีปุ่นเป็นตลาดส าคัญของไทย การ

แข็งค่าของเงินเยนอาจชว่ยเพิ่มก าลังซื้อของผู้น าเข้าญ่ีปุ่น

เมื่อเทียบกับสินค้าจากต่างประเทศ ซึ่งเป็นโอกาสต่อผู้

ส่งออกไทยบางกลุ่ม แต่หากการข้ึนดอกเบี้ยเรว็เกินไปจน

ท าให้เศรษฐกิจญ่ีปุ่นชะลอตัว ก็อาจกระทบต่อความ

ต้องการน าเข้าสินค้าในระยะต่อไป 

ดังนั้น การเร่งข้ึนดอกเบ้ียของ BOJ จึงเป็น

สัญญาณส าคัญว่าเศรษฐกิจโลกก าลังเข้าสู่สภาพแวดล้อม

ที่แตกต่างจากช่วงดอกเบี้ยต ่าในอดีต ขณะที่ญ่ีปุ่นก าลังให้

ค ว า ม ส า คั ญ กั บ ก า ร ค ว บ คุ ม เงิ น เฟ้ อ ม า ก ข้ึ น  ก า ร

เปล่ียนแปลงดังกล่าวไม่เพียงส่งผลต่อค่าเงินเยน แต่ยัง

อาจกระทบกระแสเงินทุน ตลาดการเงิน และภาคการค้าของ

เอเชีย โดยเฉพาะหากการปรบัข้ึนดอกเบี้ยเกิดข้ึนพรอ้มกับ

ราคาพลังงานที่อยู่ในระดับสูงและความไม่แน่นอนทางภูมิ

รฐัศาสตรท์ี่ยังคงอยู่ 

 

 
Writer: Jirawat Singtorn; Editor: Kittisak Jinjo 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 36 | 30 Aug 26 – 5 Sep 26 
 

การเมอืงระหวา่งประเทศและพายุมรสุม ก าลังผลักดันสินค้าไปแออัดบนท่าเรอืท่ัวโลก

นอกจากปัญหาภูมิศาสตรก์ารเมืองแล้ว ปัญหา

วิกฤติความแออัดของท่าเรอืคอนเทนเนอรท์ัว่โลกยังได้เข้า

มามีอิทธิพลต่อตลาดในช่วงหลายเดือนที่ผ่านมา ซึ่งก็มี

ปัจจัยขับเคล่ือนมาจากตัวภูมิศาสตรก์ารเมืองเอง แถมยัง

ถูกซ ้าเติมด้วยปัจจัยจากสภาพภูมิอากาศทัว่โลก โดยเฉพาะ

ลูกพี่ใหญ่อย่าง "ซูเปอรเ์อลนีโญ" ที่ก าลังแผลงฤทธิร่าง

ทองอย่างต่อเนื่องในปัจจุบัน 

โดยในพื้นที่อย่างเอเชียตะวันออก ทั้งจีน ญ่ีปุ่น 

และเกาหลีใต้ ที่ เป็นเขตชุกชมของท่าเรือและกองเรือ

ปรมิาณมหาศาล ได้ถูกพายุมรสุมและพายุไต้ฝุ่นพัดซ ้าๆ

อย่างต่อเนื่อง ทั้งพายุบาบี (Bavi), นูล (Noul), ดอลฟิน 

(Dolphin) และนารร์า (Narra) ที่เข้าถล่มทางตอนใต้ของ

จีน รวมถึงน้องใหม่มาแรงอย่างพายุเซาเดล (Saudel) ที่

เคล่ือนตัวเข้าสู่แนวชายฝ่ังใกล้ท่าเรอืส าคัญอย่าง Ningbo 

และ Xiamen 

ส่งผลใหท้่าเรอืในภูมิภาคเอเชียเหนือกลายเป็นจุด

คอขวดหลักของโลก โดยมีการประเมินว่าต้องแบกรับ

ปริมาณสินค้าที่สะสมตกค้างไว้สูงถึง 2.2  ล้าน TEU 

โดยประมาณ 

ขณะเดียวกัน อีกซีกโลกหนึ่งก็ก าลังเผชิญหน้า

กับปัญหารุนแรงไม่แพ้กัน โดยเฉพาะที่ท่าเรอื Durban ใน

แอฟริกาใต้ ที่เป็นทางผ่านของสองซีกโลกตะวันตกและ

ตะวันออกนอกเหนือจากคลองสุเอซ 

แน่นอนว่าสาเหตุหลักของปัญหาในช่วงหลังมา

จากการที่เรอืสินค้าจ านวนมากจ าเป็นต้องเปล่ียนเส้นทาง

เดินเรอืมาแล่นอ้อมแหลมกู๊ดโฮป เพื่อหลีกเล่ียงความเส่ียง

จากการปิดช่องแคบฮอรมุ์ซและการสู้รบในบรเิวณทะเล

แดง  

โดยเฉพาะกลุ่มสินค้าที่ ไป Transshipment 

เชื่อมโยงตะวันตกกับตะวันออกกลาง ลักษณะคล้ายๆกัน

กับการที่สินค้าระหว่างบ้านเราและตะวันออกกลางต้องไป
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พึ่ งพาการ Transshipment ใน Nhava Sheva, 

Mumbai และ Columbo เป็นต้น 

แถมล่าสุดยังมีรายงานว่าอุปกรณ์ยกขนสินค้า

ช ารุดเสียหาย ตลอดจนกระบวนการเปล่ียนผ่านการบรหิาร

จัดการท่าเรอืไปยังบรษัิทเอกชนอย่าง ICTSI ซึ่งจ าเป็นต้อง

มีการปรบัปรุงระบบและฝึกอบรมบุคลากรใหม่  

ท าให้ระยะเวลาการรอคอยพุ่งสูงข้ึนไปอีก โดย

อ้างอิงจากประกาศของหลายสายเรอืก็ระบุไปในแนวทาง

เดียวกันว่าอาจต้องรอคอยสินค้ายาวนาน 10 ถึง 20 วัน  

นอกจากนี้  ตลาดขนส่งทางทะเลยังได้รับแรง

กดดันเพิ่มเติมจากการที่คลองปานามาที่เตรียมปรับลด

โควตาจ านวนเรอืผ่านทางประจ าวันลงอีกในเดือนหน้า รวม

ไปถึงข้อจ ากัดอื่นๆในการเดินเรอืสินค้า 

ท าให้ปัญหาความแออัดเกิดข้ึนพรอ้มกันหลายจุด

ทั่ว โลก ประกอบกับอุปสงค์การขนส่งสินค้าที่ ยังคง

แข็งแกรง่ ได้กลายเป็นปัจจัยส าคัญที่ช่วยพยุงและดันให้

อัตราค่าระวางเรือในเส้นทางข้ามมหาสมุทรแปซิฟิก 

(Transpacific) ปรบัตัวสูงข้ึน สวนทางกับเส้นทางเอเชยี-

ยุโรปที่ยังคงซบเซา 

และคาดว่าสภาวะความผันผวนและอัตราค่าระวาง

เรอืจะยังคงทรงตัวในระดับสูงต่อไปจนกว่าสถานการณ์ตู้

สินค้าตกค้างตามท่าเรอืหลักจะได้รบัการคล่ีคลายลง 

ซึ่ งจะ ข้ึนอ ยู่กับสองปัจจัยห ลักอย่างสภ าพ

ภูมิอากาศและภูมิศาสตรก์ารเมือง 

โดยส าหรบัปัจจัยอย่างสภาพภูมิอากาศ ที่ปัจจุบัน

เราอยู่ในช่วงฤดูมรสมรุนแรง ก็มีการพยากรณ์ว่าจะจบลง

ในช่วงปลายเดือนตุลาคมทัง้ส าหรบัในโซนเอเชียตะวันออก

รวมถึงในภูมิภาคอาเซียนและประเทศไทย ส่วนในโซน

อเมริกา เหนือก็คาดว่ าจ ะ จบลง ในช่ วงปลา ย เดื อ น

พฤศจิกายน ซึ่งผู้ ส่งออกควรวางแผนการจองระวาง

ล่วงหน้าใหน้านข้ึนในชว่งระยะเวลานี้ 

ตรงกันข้ามกับปัจจัยภูมิศาสตร์การเมืองที่ไม่

สามารถคาดเดาอะไรได้เลย 
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ตลาด US กระทบหนัก ! คอขวดโลจิสติกส์ซ ้าซอ้น ลุกลามท้ังโหมดบก ราง เรอื 

ตลาดการขนส่งสินค้าทางทะเลทัว่โลกก าลังเจอวิกฤติคอขวดหลายระลอก โดยเฉพาะในตลาดอเมรกิา จากอิทธพิลของ

สภาพอากาศและปัญหาตกค้างภายในประเทศ 

ปัจจุบันปัญหาความแออัดของท่าเรอืตู้คอนเทนเนอรท์ั่วโลกก าลังรุนแรงข้ึนเรื่อยๆ โดยปรมิาณตู้สินค้าตกค้างใน

ท่าเรอืมีตัวเลขพุ่งสูงถึง 3.92 ล้าน TEU และกว่ารอ้ยละ 56 นัน้กระจุกตัวอยู่ในแถบเอเชียเหนือ โดยเฉพาะบรเิวณ Shanghai 

และ Ningbo จากอิทธิพลของพายุไต้ฝุ่นขนาดเบ้ิมๆก่อนหน้าอย่างเซาเดล (Saudel) ที่นับเป็นพายุรุนแรงลูกที่ 5 ที่พัดถล่ม

พื้นที่รอบแนวชายฝ่ังจีนนับตัง้แต่เดือนมิถุนายน 

ในนาทีนี้แม้เซาเดลจะสลายตัวไปแล้ว แต่อิทธพิลของมันยังส่งผลต่อเนื่องกับท่าเรอืในพื้นที่มาอีกหลายวัน 

 

อ่านเพิ่มเติม “ตลาด US กระทบหนัก ! คอขวดโลจิสติกส์ซ ้าซอ้น ลุกลามท้ังโหมดบก ราง เรือ” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 
28 August 2026 

Current Index 
4 September 2026 

Comprehensive Index  3509.53 3590.05 

Europe (Base port) TEU 2716 2643 

Europe (Base port) FEU 4321 4218 

Mediterranean (Base port) TEU 3557 3442 

Mediterranean (Base port) FEU 4664 4527 

USWC (Base port) FEU 6940 7242 

USEC (Base port) FEU 10046 10324 

South America (Santos) TEU 8663 8953 

South America (Santos) FEU 9438 9616 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 7030 6907 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 7538 7347 

East/West Africa (Lagos) TEU 4015 3958 

South Africa (Durban) TEU 2843 2872 

East Africa (Mombasa) TEU 3446 3393 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 6139 6135 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 3090 3387 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 2471 2640 

Southeast Asia (Singapore) TEU 796 893 

West Japan (Base port) TEU 319 319 

East Japan (Base port) TEU 334 328 

Korea (Pusan) TEU 232 248 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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