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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160 320 

ISOCC 69 138 

Effective till 
30-Sep-2026 

Thailand - Qingdao 200 380 

Thailand - Hong Kong 230 450 

Thailand - Japan (Main Port) 450 700 

Thailand – Kaohsiung 250 500 

Thailand – Klang 250 500 

ISOCC  40 80 

Thailand - Jakarta 270 550 

Thailand - Ho Chi Minh 250 500 

Thailand - Singapore 300 600 

Thailand - Manila  
(North & South) 

750 1,300 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550 900 
All – In 

Thailand - Incheon 550 900 

Thailand - Nhava Sheva 800 900 ISOCC 102 204 

Thailand – Durban / Cape 
Town 

2,850 4,300 
ISOCC  157 314 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
1,425-1,525 2,850-3,050 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,425 2,850 

Thailand – Europe 
(Main Port) 

2,250 3,600 

ISOCC Included 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 6,700 8,200 All - In 

Thailand - US East Coast 9,600 12,000 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในช่วงเดือนกันยายน 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชียคงที่ในหลายเส้นทาง โดย
เส้นทาง Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 
250  USD/TEU และ 500  USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่  อยู่ที่  230  USD/TEU และ 450 
USD/FEU และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที่เชน่กัน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 2,850 USD/TEU และ 4,300 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลีใต้ ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางปรับข้ึน โดยอยู่ที่  1,425-1,525 USD/TEU และ 2,850-3,050 
USD/FEU ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,400 USD/TEU และ 
4,000 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 
6,500  USD/TEU และ 8,000 USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง East Coast เพิ่มข้ึน โดยอยู่ที่ 9,100 USD/TEU และ 
11,500 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 800 150 - 200 

Effective till 
30-Sep-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,100  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,800 5,000 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
 

  

 

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

  
เนื่องจากในปัจจุบัน ตลาดตะวันออกกลางก าลังเผชิญหน้ากับความท้าทายรอบด้าน จากสถานการณ์ทาง

การเมืองในภูมิภาคท่ียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อระบบการขนส่งสินค้าทางทะเล โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกรณีท่ีช่องแคบฮอร์มุซยังคงถูกปิดตายอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับอัตราค่าระวางเรือในเส้นทางทะเลแดงท่ี
ยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้ผู้ส่งออกต้องประสบความยากล าบากอย่างยิ่งในการจัดหาตู้สินค้าและเรือขนส่งใน
การกระจายสินค้าไปยังภูมภิาคตะวนัออกกลาง ซึง่ยืดเยื้อมาราว 5 เดือน 

โดยท่านสมาชิกสามารถติดต่อสรท. เพ่ือประสานงานกับผู้ให้บริการและร่วมหาแนวทางแก้ไขปัญหาด้านโลจิ
สติกส์ได้ท่ี 02-679-7555 ต่อ 200 (คุณจันทนี ) และ 302 (คุณกิตติศักดิ์) หรืออีเมล jantanee@tnsc.com และ 
kittisak_j@tnsc.com  
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 23 46 46 57 69 69 
Low Sulphur Surcharge / FEU 46 92 92 115 138 138 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU - - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU - - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 

 

300 

400 400 400 
450 450 450 

650 650 650 
700 700 
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Japan
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด

 
   ◼ TEU ◼ FEU    

 

 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

  APR-26 MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

   ◼ TEU ◼ FEU    
 

 
 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 
 

   ◼ TEU ◼ FEU    
        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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World Volume and Congestion Ports Table 
ตารางแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 14 SEP 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 223 104 1343810 651512 2.06 
Qingdao 20 23 93370 117183 0.80 
Nagoya 8 7 15989 15280 1.05 

Busan 26 47 97867 264727 0.37 
Incheon 1 9 666 12523 0.05 

Hong Kong 16 19 42783 85227 0.50 
Kaohsiung 6 19 23153 70907 0.33 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 7 4 8413 30058 0.28 
Jebel Ali 10 7 5613 13758 0.41 
Mundra 7 7 47188 65315 0.72 
Mumbai 20 0 84255 0 n/a 

Nhava Sheva 4 8 24868 49933 0.50 
Colombo 22 15 115689 75688 1.53 

SA
F Port Elizabeth 2 1 10948 5908 1.85 

Durban 9 11 64444 49258 1.31 

AU
 &

 N
Z Sydney 0 1 0 3609 0.00 

Melbourne 1 6 6917 29578 0.23 
Brisbane 1 3 1114 13245 0.08 

Tauranga 2 2 4091 10331 0.40 

EU
 

Hamburg 6 27 49766 231023 0.22 
Rotterdam 9 32 80108 168385 0.48 

Antwerp 12 17 75694 125127 0.60 
Valencia 14 10 55604 81427 0.68 

Barcelona 3 4 14346 22022 0.65 

US
W

C LA/LB 8 23 57371 229582 0.25 
Puget Sound * 3 6 24619 45292 0.54 

Oakland 0 5 0 47772 n/a 

US
EC

 

New York 3 5 16469 50094 0.33 
Norfolk 1 4 8598 37452 0.23 

Savannah 6 6 49872 60573 0.82 
Charleston 2 4 16041 33455 0.48 

SE
A 

Bangkok 3 7 3396 7087 0.48 
Laem Chabang 6 16 13507 60708 0.22 

Singapore 37 65 396942 437598 0.91 
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 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 3 10 15407 81784 0.19 

Port Klang 16 27 38927 99598 0.39 
Jakarta 8 27 8204 40787 0.20 
Manila 32 16 42661 25181 1.69 

Haiphong 7 9 30163 33290 0.91 
Ho Chi Minh 10 4 19490 24248 0.80 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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Fed จ่อข้ึนดอกเบ้ียสวนแรงกดดันเงินเฟอ้และพลังงาน

ธนาคารกลางสหรัฐฯ (Fed) ก าลังเผชิญโจทย์

ส าคัญในการประชุมนโยบายการเงินวันที่ 16 กันยายน 

2569 โดยตลาดคาดการณ์อย่างกว้างขวางว่า Fed จะปรบั

ข้ึนอัตราดอกเบี้ย 0.25 จุด หลังจากไม่ได้ข้ึนดอกเบี้ยมา

นานกว่า 3 ปี ขณะที่ประธานาธิบดีโดนัลด์ ทรมัป ์เรยีกรอ้ง

ให้ Fed ลดดอกเบี้ยเพื่อช่วยลดต้นทุนการกู้ยืมของภาค

ธุรกิจและประชาชน อย่างไรก็ตาม แรงกดดันด้านเงินเฟ้อที่

ยังอยู่ในระดับสูงท าให้การผ่อนคลายนโยบายการเงินท าได้

ยากขึ้น 

ปัจจัยส าคัญคือ เงิน เฟ้อสหรัฐฯ ยัง สูงกว่ า

เป้าหมาย 2% ของ Fed โดยข้อมูลเดือนสิงหาคมพบว่าเงิน

เฟ้อทั่วไปอยู่ที่ 3.4% ขณะที่เงินเฟ้อพื้นฐานปรับเพิ่มข้ึน

จากเดือนก่อน สะท้อนว่าแรงกดดันด้านราคาไม่ได้มาจาก

ราคาพลังงานเพียงอย่างเดียว ขณะเดียวกันราคาน ้ามันที่

เพิ่มข้ึนจากความขัดแย้งในตะวันออกกลางและต้นทุน

สินค้าน าเข้าจากมาตรการภาษี ย่ิงท าให้ความเส่ียงที่เงิน

เฟอ้จะชะลอตัวลงชา้กว่าที่คาดเพิ่มข้ึน 

ประเด็นที่น่าสนใจคือ การข้ึนดอกเบ้ียครัง้นี้ไม่ได้

เกิดข้ึนในภาวะเศรษฐกิจร้อนแรงเพียงอย่างเดียว แต่

เกิดข้ึนท่ามกลางความไม่แน่นอนด้านการเติบโต หาก Fed 

ข้ึนดอกเบี้ย ต้นทุนการกู้ยืมของครัวเรือนและธุรกิจจะ

สูงข้ึน ซึ่งช่วยลดแรงกดดันด้านอุปสงค์และเงินเฟ้อ แต่ใน

อีกด้านหนึ่งก็อาจชะลอการลงทุน การบรโิภค และตลาดที่

อยู่อาศัย โดยเฉพาะหากเศรษฐกิจเริม่ได้รบัผลกระทบจาก

ต้นทุนพลังงานและความไม่แน่นอนทางการค้าอยู่แล้ว 

อีกโจทย์ส าคัญคือเงินเฟ้อในปัจจุบันบางส่วนเกิด

จากปัจจัยที่ Fed ควบคุมได้จ ากัด เช่น ราคาน ้ามันจาก

สงครามในตะวันออกกลาง และต้นทุนสินค้าน าเข้าจากภาษี

การค้า การข้ึนดอกเบ้ียจึงไม่สามารถเพิ่มปรมิาณน ้ามัน

หรอืแก้ปัญหาหว่งโซอุ่ปทานได้โดยตรง แต่มีบทบาทในการ
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ควบคุมไม่ให้แรงกดดันด้านต้นทุนแพรก่ระจายไปสู่ค่าจ้าง 

ความคาดหวังเงินเฟอ้ และราคาสินค้าในวงกว้าง 

ขณะเดียวกัน  การตัดสินใจของ Fed ยังมี

ความส าคัญต่อ ความน่าเชื่อถือและความเป็นอิสระของ

ธนาคารกลาง เนื่องจากประธานาธบิดีทรมัปเ์รยีกรอ้งให้ลด

ดอกเบี้ยอย่างต่อเนื่อง ขณะที่ประธาน Fed เควิน วอรช์ 

แสดงจุดยืนว่าการควบคุมเงินเฟ้อยังไม่บรรลุเป้าหมาย 

การตัดสินใจจึงไม่ได้ส่งผลเฉพาะต่อต้นทุนทางการเงิน แต่

ยังเป็นสัญญาณต่อตลาดว่า Fed จะให้น ้าหนักกับข้อมูล

เศรษฐกิจและเป้าหมายเงินเฟอ้อย่างไร 

ส าหรบัตลาดการเงินโลก ทิศทางดอกเบี้ยสหรฐัฯ 

มีผลโดยตรงต่อค่าเงินดอลลาร์และกระแสเงินทุน หาก 

Fed เดินหน้าข้ึนดอกเบี้ย ขณะที่ประเทศอื่นยังผ่อนคลาย

นโยบาย ส่วนต่างผลตอบแทนอาจดึงดูดเงินทุนเข้า

สินทรัพย์สหรัฐฯ และเพิ่มแรงกดดันต่อสกุลเงินของ

ประเทศตลาดเกิดใหม่ แต่ในปัจจุบันสถานการณ์มีความ

ซับซ้อนมากข้ึน เพราะ BOJ ก็มีแนวโน้มปรบัข้ึนดอกเบี้ย

เชน่กัน ท าใหท้ิศทางเงินทุนระหว่างสหรฐัฯ ญ่ีปุ่น และตลาด

เอเชยีอาจเปล่ียนแปลงพรอ้มกัน 

ส าหรบัประเทศไทย ผลกระทบส าคัญจะอยู่ที่ เงิน

บาท ต้นทุนทางการเงิน และการส่งออก หากดอลลารแ์ข็ง

ค่าจากส่วนต่างดอกเบ้ียที่เพิ่มข้ึน อาจช่วยลดแรงกดดัน

ต่อผู้ส่งออกไทยในด้านรายได้เมื่อแปลงกลับเป็นเงินบาท 

แต่ในอีกด้านหนึ่ง เงินทุนเคล่ือนย้ายและตลาดการเงินไทย

อาจมีความผันผวนมากข้ึน ขณะที่ต้นทุนการกู้ยืมในระดับ

โลกที่สูงข้ึนอาจกระทบต่อการลงทุนและการขยายธุรกิจ 

ในด้านการค้า หากดอกเบี้ยสหรัฐฯ สูงข้ึนและ

เศรษฐกิจชะลอตัว ความต้องการน าเข้าสินค้าอาจลดลง ซึ่ง

เป็นความเส่ียงต่อประเทศที่พึ่งพาตลาดสหรฐัฯ รวมถึงไทย 

โดยเฉพาะสินค้าที่มีความอ่อนไหวต่อก าลังซื้อของผู้บรโิภค 

ขณะเดียวกัน หากเศรษฐกิจสหรฐัฯ ยังสามารถขยายตัวได้

แม้ภายใต้ดอกเบี้ยสูง ผลกระทบต่อการส่งออกจะข้ึนอยู่กับ

ว่าภาคธุรกิจและผู้บรโิภคสหรฐัฯ สามารถรบัภาระต้นทุนที่

สูงข้ึนได้มากเพียงใด 

เมื่อพิจารณารว่มกับทิศทางของ BOJ จะเห็นว่า

เศรษฐกิจโลกก าลังเปล่ียนจากสภาพแวดล้อมที่ธนาคาร

กลางหลายแหง่ใชน้โยบายดอกเบี้ยต ่าเพื่อกระตุ้นเศรษฐกิจ 

ไปสู่ช่วงที่ต้องให้ความส าคัญกับการควบคุมเงินเฟ้อและ

ความเส่ียงด้านต้นทุนมากข้ึน โดยเฉพาะเมื่อราคาพลังงาน

และความขัดแย้งทางภูมิรฐัศาสตรยั์งเป็นปัจจัยที่สรา้งแรง

กดดันต่อเศรษฐกิจ 

ดังนัน้ ส่ิงที่ตลาดต้องติดตามไม่ได้มีเพียงว่า Fed 

จะข้ึนดอกเบี้ยหรอืไม่ แต่คือ Fed จะส่งสัญญาณอย่างไร

ต่อทิศทางดอกเบี้ยหลังจากนี้ หากเงินเฟ้อยังคงสูง อัตรา

ดอกเบี้ยอาจต้องอยู่ในระดับสูงนานกว่าที่ภาคธุรกิจคาด 

แต่หากเศรษฐกิจและตลาดแรงงานเริ่มชะลอตัวอย่าง

ชัดเจน Fed ก็จะต้องสรา้งสมดุลระหว่างการควบคุมเงิน

เฟ้อกับการรกัษาการเติบโต ซึ่งทิศทางดังกล่าวจะมีผลต่อ

ค่าเงิน กระแสเงินทุน ราคาสินค้าโภคภัณฑ์ และการค้าโลก 

รวมถึงเศรษฐกิจไทยในระยะต่อไป 
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เส้นทางเดินเรอืขัว้โลกเหนือ ความเป็นไปได้หรอืฝันท่ีไกลเกินจรงิ  ?

กระทรวงมหาสมุทรและการประมงของเกาหลีใต้ 

(Ministry of Oceans and Fisheries - MOF) ก าลัง

ประสบปัญหาในการดึงดูดอู่ต่อเรอืภายในประเทศใหต้่อเรอื

บรรทุกสินค้าสมรรถนะสูงที่สามารถเดินเรอืผ่านน ้าแข็งได้ 

(Ice-Class Container Ships) แม้จะมีการเสนอเงิน

อุดหนุนจากภาครฐัสูงถึง 8 ล้าน USD ก็ตาม 

น โยบา ยดั ง ก ล่ า ว มี เพื่ อ สนับสนุ น อู่ต่ อ เรือ

ภายในประเทศ ตลอดจนกลุ่มสายการเดินเรอื โดยหวังว่าจะ

เปิดให้บรกิารเส้นทางเดินเรอืประจ าผ่านเส้นทางเดินเรอืขัว้

โลกเหนือ หรอืเรยีกอย่างเป็นทางการว่า Northern Sea 

Route -  NSR อันเป็นการเชื่ อมโยงระหว่างเอ เชีย

ตะวันออกกับยุโรปเหนือ ซึ่งมีแรงผลักดันส าคัญมาจาก

เส้นทางเก่าแก่อย่างเส้นทางทะเลแดงที่มีปัญหามาตลอด

ในชว่งสามปีที่ผ่านมา 

โดยอุตสาหกรรมการต่อเรอื ถือเป็นอุตสาหกรรม

ต้นน ้าและเป็นรากฐานส าคัญของตลาดการขนส่งสินค้าทาง

ทะเลที่เกาหลีใต้เองก็มีความเพรยีบพรอ้มในอุตสาหกรรม 

ทัง้ในด้านทรพัยากร แรงงาน และเทคโนโลยี แม้สัดส่วนถือ

ครองตลาดจะถูกจีนแซงไปไกลในช่วง 30 ปีหลัง จึงเป็น

หนึ่งในเหตุที่ร ัฐบาลเกาหลีใต้ศึกษาความเป็นไปได้ของ

เส้นทาง NSR อย่างจรงิจัง 

นอกจากนี้ อีกเป้าหมายของรฐับาลเกาหลี

ใต้คือการเปิดให้บรกิารส าหรบัสินค้าภายในประเทศ

อย่างเต็มรูปแบบภายในปี 2030 ตามรอนจีนที่น าหน้า

ไปไกลระดับหนึ่ง โดยมีการทดลองเส้นทางเดินเรอืนี้

ไปหลายเที่ยวในชว่งหนึ่งถึงสองปีที่ผ่านมา 

ตอกย ้าให้เห็นถึงความนิยมของเส้นทาง 

NSR ที่เป็นที่พูดถึงมากข้ึนเรื่อยๆในช่วงหลายปีมานี้

นับตั้งแต่เกิดการโจมตีเรือสินค้าในทะเลแดงเมื่ อ

ปลายปี 2023 ที่นอกเหนือจะเป็นเส้นทางหลีกเล่ียง

ความเส่ียงจากภัยสงครามและความแออัดในหลาย

ท่าเรอืระหว่างทาง ยังช่วยย่นระยะทางการเดินเรือ

สินค้าได้ลงไปถึง 10-15 วัน 

ดังนัน้เมื่อเดือนสิงหาคมที่ผ่านมา Panstar 

Line สัญชาติเกาหลีใต้ จึงได้เริม่ทดลองเดินเรอืจาก 

Pusan ไปยัง Rotterdam ด้วยเรอืขนาด 2,758 

TEU 

อย่างไรก็ตาม ด้วยปัจจัยลบหลายด้าน 

ตัง้แต่ความยากล าบากในการเดินเรอื ปรมิาณสินค้าที่

น้อยเกินไป และต้นทุนการต่อเรอื Ice-Class ที่สูง

กว่าเรอืคอนเทนเนอร์ธรรมดา ท าให้ภาคเอกชนไม่

มัน่ใจในความเป็นไปได้มากนัก 

ทางด้าน MOF เองก็ได้เปิดโอกาสให้เอกชนรว่ม

ลงทุนตั้งแต่เดือนมีนาคมถึงเดือนมิถุนายน แต่กลับไร้

วี่แววเอกชนสนใจเข้ารว่มแม้จะมีงบประมาณสนับสนุนรวม

แล้วประมาณ 8 ล้าน USD ก็ตาม จนต้องขยายระยะเวลาไป

ถึงช่วงส้ินเดือนกันยายน แต่ก็ยังไม่พบรายงานเอกชน

สนใจรว่มลงทุนอยู่ดี 

โดยเฉพาะเมื่อมีรายงานว่า เที่ยวเรอืทดลองของ

เกาหลีใต้ในเดือนสิงหาคมนั้นมีสินค้าแค่เพียง 737 TEU 

จากระวางเต็มที่ที่  2,758 TEU หรือแค่ 26.7% ไม่ถึง
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เป้าหมายที่ก าหนดไว้ครึง่หนึ่งของระวางเรอื แม้ว่าจะท าการ

เจรจาขายระวางอย่างกว้างขวางกับบรรดาผู้ส่งออกและ

บรษัิท 3PL แล้วก็ตาม 

ในขณะเดียวกัน แม้ยังคงไม่มีการกลับมาเดินเรอื

ในเส้นทางทะเลแดงดังเดิม 100% และสถานการณ์ระหว่าง

ซาอุดิอาระเบียและกลุ่มติดอาวุธฮูตีก็ยังคงตึงเครยีด แต่

ในช่วงไตรมาสที่ผ่านมาการเดินเรอืสินค้าในเส้นทางเก่าแก่

นี้กลับดูมีความหวังที่สุดในรอบหลายปี 

ย่ิงไปกว่านัน้การเคล่ือนไหวของสายเรอืยักษ์ใหญ่

ระดับท็อปๆของโลกยังใหค้วามหวังว่าจะมีการกลับมาฟื้ นฟู

เส้นทางทะเลแดงให้กลับมาเป็นปกติภายในส้นปีนี้หรอืต้นปี

หน้าหากไม่เกิดเหตุการณ์เหนือคาดใดๆอีก 

MOF อาจต้องทบทวนถึงความเป็นไปได้ของ

เส้นทาง NSR ใหม่อีกครั้ง  การที่มี ดี เพียงแค่การย่น

ระยะเวลา Transit Time จะตอบโจทย์ตลาดได้จรงิหรอืไม่ 

เมื่อโลกแห่งความเป็นจรงิไม่ได้ข้ึนอยู่กับระยะทางและภาพ

ในแผนที่ 
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จับตาดอลลารผ์ันผวน สงคราม คลัง เฟด กระทบบาทแกวง่ - ความเสี่ยงผู้ส่งออกไทย 

อัตราแลกเปล่ียนเป็นตัวแปรที่เชื่อมโยงกับการส่งออกอย่างลึกซึ้ง เพราะ ราคาสินค้าส่งออกผูกติดกับการเคล่ือนไหว

ของอัตราแลกเปล่ียน โดยเฉพาะเงินดอลลารส์หรฐัฯ (USD) สกุลเงินสากลที่ใช้เป็นตัวกลางในธุรกรรมซื้อขายสินค้าทั่วโลก 

ดังนัน้ การเคล่ือนไหวของค่าเงินดอลลาร ์- ค่าเงินบาท ย่อมผลกระทบต่อรายได้และก าไรของผู้ส่งออกไทย 

ในทางทฤษฎี หากเงินบาทปรบัตัวแข็งค่าข้ึน ตามการอ่อนค่าของดอลลารส์หรฐั จะส่งผลให้สินค้าไทยที่ส่งออกไปมี

ราคาแพงข้ึนโดยเปรยีบเทียบผู้บรโิภคในต่างประเทศอาจจะซื้อสินค้าไทยลดลง หรอืกล่าวคือ สินค้าไทยสูญเสียความสามารถใน

การแข่งขันด้านราคาต่อคู่แข่ง เมื่อค าสัง่ซื้อหดตัวลงอัตราก าไร (Margin) ของผู้ส่งออกไทยลดลงตามไปด้วย 

 

อ่านเพิ่มเติม “จับตาดอลลาร์ผันผวน สงคราม คลัง เฟด กระทบบาทแกวง่ - ความเสี่ยงผู้ส่งออกไทย” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 

4 September 2026 
Current Index 

11 September 2026 

Comprehensive Index  3590.05 3662.18 

Europe (Base port) TEU 2643 2545 

Europe (Base port) FEU 4218 3938 

Mediterranean (Base port) TEU 3442 3299 

Mediterranean (Base port) FEU 4527 4304 

USWC (Base port) FEU 7242 7339 

USEC (Base port) FEU 10324 10479 

South America (Santos) TEU 8953 8555 

South America (Santos) FEU 9616 8927 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 6907 6194 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 7347 6789 

East/West Africa (Lagos) TEU 3958 3949 

South Africa (Durban) TEU 2872 2917 

East Africa (Mombasa) TEU 3393 3403 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 6135 6311 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 3387 3660 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 2640 2755 

Southeast Asia (Singapore) TEU 893 1010 

West Japan (Base port) TEU 319 328 

East Japan (Base port) TEU 328 336 

Korea (Pusan) TEU 248 366 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
 

 

 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315


Week 37 | 6 Sep 26 – 12 Sep 26 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.tnsc.com/
https://www.facebook.com/tnscofficial
https://www.linkedin.com/company/thai-national-shippers-council
https://www.instagram.com/tnscofficial?igsh=MXExYWh6NXFnNXhlYQ==
https://x.com/tnsc
https://www.youtube.com/@tnscofficial9315

