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สรุปค่าระวางเรอืประจ าสัปดาห ์
"หมายเหตุ: อัตราค่าระวางทีป่รากฎเป็นอัตราฐานของสายเรอืทีป่ระกาศเป็นทางการ ซึ่งอาจสูงกว่าหรอืต ่ากว่าอัตราที่มีการเรยีกเก็บจรงิจากผู้ส่งออก" 

 

DRY CONTAINER FREIGH RATE 
 

ROUTE Freight Surcharge / Fee Remark 

 USD/20’ USD/40’ Item USD/20’ USD/40’  

Thailand - Shanghai 160 320 

ISOCC 80 161 

Effective till 
31-Oct-2026 

Thailand - Qingdao 200 380 

Thailand - Hong Kong 230 450 

Thailand - Japan (Main Port) 450 700 

Thailand – Kaohsiung 250 500 

Thailand – Klang 250 500 

ISOCC  47 94 

Thailand - Jakarta 270 550 

Thailand - Ho Chi Minh 250 500 

Thailand - Singapore 300 600 

Thailand - Manila  
(North & South) 

750 1,300 

Thailand - Jebel Ali Suspension* Suspension* 
ISOCC  - - 

War Risk  - - 

Thailand - Busan 550 900 
All – In 

Thailand - Incheon 550 900 

Thailand - Nhava Sheva 1,200 1,300 ISOCC 115 230 

Thailand – Durban / Cape 
Town 

2,850 4,300 
ISOCC  176 352 

Subject to SCMC USD 30/BL 

Thailand - Melbourne 
1,825-1,925 3,650-3,850 

All – In Thailand - Sydney 

Thailand - Tauranga 1,825 3,650 

Thailand – Europe 
(Main Port) 

2,000 3,400 

ISOCC Included 

Effective till 
14-Oct-2026 

LSS Included 

EUIS 75 € 150 € 

20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 

Thailand - US West Coast 6,800 8,300 All - In 

Thailand - US East Coast 9,400 11,700 New Panama Transit Tariff Surcharge 
(Up to routes) USD 40-120/TEU 

หมายเหตุ: SCMC คือ Security Compliance Management Charge, ISOCC คือ IMO Sox Compliance Charge 
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สถานการณ์ค่าระวางในชว่งเดือนตุลาตม 2569 ค่าระวางในเส้นทางเอเชยีคงทีใ่นหลายเส้นทาง โดยเส้นทาง 
Shanghai ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 160 USD/TEU และ 320 USD/FEU เส้นทาง Klang ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 250 
USD/TEU และ 500 USD/FEU เส้นทาง Hong Kong ค่าระวางคงที่ อยู่ที่ 230 USD/TEU และ 450 USD/FEU 
และเส้นทาง Japan ค่าระวางคงที่เชน่กัน อยู่ที่ 450 USD/TEU และ 700 USD/FEU 

ส าหรบัเส้นทาง Durban ค่าระวางคงที่ โดยอยู่ที่ 2,850 USD/TEU และ 4,300 USD/FEU ส่วนเส้นทาง
เกาหลีใต้ ค่าระวางคงที ่โดยอยู่ที่ 550 USD/TEU และ 900 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางออสเตรเลีย ค่าระวางปรับข้ึน โดยอยู่ที่  1,825-1,925 USD/TEU และ 3,650-3,850 
USD/FEU ในขณะที่ เส้นทาง Europe ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางลดลง โดยอยู่ที่ 2,000 USD/TEU และ 
3,400 USD/FEU 

ส่วนเส้นทางสหรฐัอเมรกิา ค่าระวางในครึ่งเดือนแรก ค่าระวางฝ่ัง West Coast เพิ่มข้ึนเล็กน้อย โดยอยู่ที่ 
6,800   USD/TEU และ  8,300  USD/FEU ส่วนค่าระวางฝ่ัง  East Coast ลดลงเล็กน้อย โดยอยู่ที่  9,400 
USD/TEU และ 11,700 USD/FEU 
 

REEFER CONTAINER FREIGHT RATE 

ROUTE 
SIZE Bunker Surcharge / Low 

Sulphur Surcharge 
Remark 

USD/20’ USD/40’ 

Thailand-Hong Kong 
600 800 150 - 200 

Effective till 
31-Oct-2026 

Thailand-Shanghai 

Thailand-Japan (Tokyo, 
Yokohama) 

800 1,100  150 – 200 

Thailand-EU (Main Ports) 
(DEHAM, NLRTM, FRLEH) 

3,800 5,000 160 - 400 

 
หมายเหตุ : 
(*) หลายสายเรือปิดการจองระวางชัว่คราวสาเหตุจากความเสี่ยงในชอ่งแคบฮอร์มุซ  
 

  

 

 

 

หมายเหตุ : สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยไม่รบัผิดต่อผู้ใชเ้ว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืบุคคลจากการเรยีกรอ้งใด ๆ ที่เกิดขึ้นจาก
บนเว็บไซต์ เฟสบุ๊ค อีเมล หรอืเน้ือหาใดๆ ซึ่งรวมถึงการตัดสินใจหรอืการกระท าใด ๆ ที่เกิดจากความเชื่อถือในเน้ือหาดังกล่าวของผู้ใช้
เว็บไซต์ หรอืผู้รบัข้อมูล หรอืในความเสียหายใด ๆ ไม่ว่าความเสียหายทางตรง หรอืทางอ้อม ที่อาจเกิดขึ้นได้ ผู้ใช้บรกิารยอมรับและ
ตระหนักดีว่า สภาผู้ส่งสินค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทยจะไม่ต้องรบัผิดชอบต่อการกระท าใดของผู้ใชบ้รกิารทั้งส้ิน 
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ตัวอย่างสรุปรายการค่าใชจ้่ายส่วนเพิ่ม (Surcharge) ท่ีถูกเรียกเก็บ 
จากสถานการณ์ในตะวนัออกกลาง และการปิดชอ่งแคบฮอรม์ุซ 

 
ค่าใชจ่้ายพิเศษจากการบรหิารจัดการตู้สินค้า มกัพบในตลาดตะวนัออกกลางหรอืบรเิวณใกล้เคียง  

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

War Risk Surcharge 1,500 - 2,000 3,000-5,000 3,500 - 4,000 
Emergency Conflict Surcharge 2,000-3,000 3,000-4,000 4,000 

Emergency Freight Rate 1,800-2,500 3,000-4,000 3,800 
Rate Restoration 1,500-2,500 3,000-4,000 n/a 

Imbalance Surcharge 300-500 / Container 
Mandatory Deviation Charge  800-2,500 / Container 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

ค่าใชจ่้ายพิเศษจากต้นทุนพลังงาน อาจพบได้ทุกเส้นทาง 

รายการท่ีเรียกเก็บ 20’DC 40’DC Reefer 

Thailand Emergency Bunker 
Surcharge (THEBS) 75-200 150-300 100 - 400  

Emergency Bunker Surcharge 200 - 400 400 – 1,000 300 – 1,000 
Emergency Fuel Surcharge 

(EFS) 80 - 300 160 - 500 100 - 400 

หน่วย : ดอลลารส์หรฐั (USD)  

  
เนื่องจากในปัจจุบัน ตลาดตะวันออกกลางก าลังเผชิญหน้ากับความท้าทายรอบด้าน จากสถานการณ์ทาง

การเมืองในภูมิภาคท่ียังคงมีความไม่แน่นอนสูง ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อระบบการขนส่งสินค้าทางทะเล โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งกรณีท่ีช่องแคบฮอร์มุซยังคงถูกปิดตายอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับอัตราค่าระวางเรือในเส้นทางทะเลแดงท่ี
ยังคงทรงตัวอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้ผู้ส่งออกต้องประสบความยากล าบากอย่างยิ่งในการจัดหาตู้สินค้าและเรือขนส่งใน
การกระจายสินค้าไปยังภูมภิาคตะวนัออกกลาง ซึง่ยืดเยื้อมาราว 5 เดือน 

โดยท่านสมาชิกสามารถติดต่อสรท. เพ่ือประสานงานกับผู้ให้บริการและร่วมหาแนวทางแก้ไขปัญหาด้านโลจิ
สติกส์ได้ท่ี 02-679-7555 ต่อ 200 (คุณจันทนี ) และ 302 (คุณกิตติศักดิ์) หรืออีเมล jantanee@tnsc.com และ 
kittisak_j@tnsc.com  
 
 
 
 
หมายเหตุ : 

1) อัตราค่าใชจ้่ายพิเศษที่ปรากฎข้ึนอยู่กับเส้นทางและผู้ใหบ้รกิารหรอืสายเรอื  
2) อัตราค่าใช้จ่ายพิเศษรวมไปถึงอัตราค่าระวางอาจมีการเปล่ียนแปลงอย่างรวดเรว็จากสถานการณ์ โปรดติดตามกับผู้ให้

บรกิารหรอืสายเรอือย่างใกล้ชดิ 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-ญี่ปุ่น 6 เดือนล่าสุด 

    
◼ TEU 

 
◼ FEU 

   

        

  MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 OCT-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU 46 46 57 69 69 80 
Low Sulphur Surcharge / FEU 92 92 115 138 138 161 

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-Jebel Ali 6 เดือนล่าสุด 

    
◼ TEU 

 
◼ FEU 

   

        

  MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 OCT-26 
Low Sulphur Surcharge / TEU - - - - - - 
Low Sulphur Surcharge / FEU - - - - - - 
War Risk Surcharge: USD35/TEU และ USD70/FEU 

 

- - - - -- - - - -

May-26 Jun-26 Jul-26 Aug-26 Sep-26 Oct-26

Jebel - Ali

Suspension

400 400 
450 450 450 450 

650 650 
700 700 700 700 

May-26 Jun-26 Jul-26 Aug-26 Sep-26 Oct-26

Japan
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-Australia 6 เดือนลา่สุด  

    
◼ TEU 

 
◼ FEU 

    

 

 
กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 

ในเส้นทาง ไทย-ยุโรป 8 เดือนล่าสุด 

    
◼ TEU 

 
◼ FEU 

   

        

  MAY-26 JUN-26 JUL-26 AUG-26 SEP-26 OCT-26 
EU Innovation Surcharge / TEU 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 75 € 
EU Innovation Surcharge / FEU 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 150 € 
Subject to ENS USD 30/BL, 20 ft. Weight Surcharge 100-200 USD 
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กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา West Coast 8 เดือนล่าสุด 

    
◼ TEU 

 
◼ FEU 

   

 
 

กราฟเปรยีบเทียบอัตราคา่ระวางเรอื ตู้ 20 และ 40 ฟุต 
ในเส้นทาง ไทย-สหรฐัอเมรกิา East Coast 8 เดือนล่าสุด 

 

    
◼ TEU 

 
◼ FEU 

   

        

New Panama Transit Tariff Surcharge (Up to routes) USD 40-120/TEU 
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World Volume and Congestion Ports Table 
ตารางแสดงปรมิาณเรอื สินค้า และความแออัดรายสัปดาห์ 

โดยท่ี 
NSQ = No. of Ship at Queue หรอื ปรมิาณเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
NSP = No. of Ship at Port หรอื ปรมิาณเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
TEU.Q = TEU of Ship at Queue หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่รอคิวเทียบท่า 
TEU.P = TEU of Ship at Port หรอื ปรมิาณสินค้าของเรอืที่อยู่ภายในท่าเรอื 
Q2P Ratio = TEU.Q/TEU.P หรอื อัตราส่วนปรมิาณสินค้าที่รอเทียบท่าและอยู่ภายในท่าเรอื โดยตัวเลขต ่าหมายถึงความแออัดต ่า และ
ตัวเลขสูงหมายถึงความแออัดสูง 
 

As of 7 Oct 26, 
 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 

FE
 A

sia
 

Shanghai/Ningbo 136 85 858975 554624 1.55 
Qingdao 27 26 178615 186782 0.96 
Nagoya 6 7 7840 15980 0.49 

Busan 36 47 128333 234903 0.55 
Incheon 4 9 2783 13051 0.21 

Hong Kong 20 23 79636 86931 0.92 
Kaohsiung 6 19 24102 97503 0.25 

M
E 

& 
IS

C 

Jeddah 5 1 35644 12846 2.77 
Jebel Ali 6 8 2679 15133 0.18 
Mundra 6 13 30787 87257 0.35 
Mumbai 8 0 21978 0 n/a 

Nhava Sheva 2 10 6117 39796 0.15 
Colombo 18 15 111259 82097 1.36 

SA
F Port Elizabeth 3 2 13591 2260 6.01 

Durban 10 10 50327 45890 1.10 

AU
 &

 N
Z Sydney 1 2 3750 8865 0.42 

Melbourne 3 8 5905 30794 0.19 
Brisbane 4 6 17801 26806 0.66 

Tauranga 2 2 5993 7605 0.79 

EU
 

Hamburg 6 25 51101 148639 0.34 
Rotterdam 17 35 117759 200111 0.59 

Antwerp 14 22 128353 114698 1.12 
Valencia 9 14 16531 77478 0.21 

Barcelona 10 5 46993 39067 1.20 

US
W

C LA/LB 2 23 12328 236279 0.05 
Puget Sound * 4 6 27860 47054 0.59 

Oakland 2 6 11996 45970 0.26 

US
EC

 

New York 4 4 33137 33484 0.99 
Norfolk 4 4 27039 24636 1.10 

Savannah 4 8 44244 76162 0.58 
Charleston 1 3 10701 31808 0.34 

SE
A 

Bangkok 3 11 3993 9338 0.43 
Laem Chabang 2 20 4636 69853 0.07 

Singapore 38 61 281984 371559 0.76 
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 Port / Zone NSQ NSP TEU.Q TEU.P Q2P Ratio 
Tanjung Pelepas 5 13 35672 77406 0.46 

Port Klang 26 26 148332 111136 1.33 
Jakarta 12 33 11302 57542 0.20 
Manila 26 17 26416 17882 1.48 

Haiphong 8 15 8506 46161 0.18 
Ho Chi Minh 5 7 30304 18371 1.65 

ข้อมูลอาจมีการผิดพลาด 
 
(*) Puget Sound หมายถึง กลุ่มท่าเรอืภายในอ่าว Puget ซึ่งมีทัง้ท่าเรอืของสหรฐัฯและแคดานา ได้แก่ Bellingham, 
Everett, Nanimo, Prince Rupert, Seattle, Tacoma และ Vancouver 
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สหรฐัฯ ขาดดุลพุ่ง สะท้อนภาพเศรษฐกิจแข็งแรงแต่ยังพึ่งพาสินค้าต่างประเทศสูง

สหรัฐฯ รายงานตัวเลขขาดดุลการค้า เดือน

สิงหาคม 2569 เพิ่มข้ึนอย่างมาก โดยขาดดุลการค้าสินค้า

และบรกิารเพิ่มข้ึน 13.7% จากเดือนก่อน มาอยู่ที่ 105.6 

พันล้านดอลลารส์หรฐั สูงสุดนับตัง้แต่เดือนมีนาคม 2568 

และสูงกว่าที่นักเศรษฐศาสตร์คาดไว้ที่ 102.0 พันล้าน

ดอลลาร์ ขณะที่สาเหตุส าคัญมาจากการน าเข้าสินค้าที่

เพิ่มข้ึนจนท าสถิติสูงสุดเป็นประวัติการณ์ สะท้อนว่าความ

ต้องการภายในประเทศสหรฐัฯ ยังคงแข็งแกรง่ แม้จะอยู่

ภายใต้นโยบายภาษีน าเข้าที่เข้มงวดข้ึนก็ตาม 

ในเดือนสิงหาคม การน าเข้าของสหรฐัฯ เพิ่มข้ึน 

4.3% สู่ระดับ 420.8 พันล้านดอลลาร ์โดยการน าเข้าสินค้า

เพิ่มข้ึน 5.3% สู่ 342.2 พันล้านดอลลาร ์ขณะที่การส่งออก

เพิ่มข้ึนเพียง 1.4% มาอยู่ที่  315.2 พันล้านดอลลาร์ 

สะท้อนความไม่สมดุลระหว่างอุปสงค์ภายในประเทศกับ

ความสามารถในการเพิ่มการส่งออกของสหรฐัฯ โดยสินค้า

ที่น าเข้าเพิ่มข้ึนอย่างเด่นชัด ได้แก่ วัตถุดิบและสินค้าขั้น

กลาง น ้ามันดิบ ทองค า รวมถึงสินค้าทุน เช่น เซมิคอนดัก

เตอรแ์ละเครื่องจักรอุตสาหกรรม 

ส่ิงที่น่าสนใจคือการเพิ่มข้ึนของการน าเข้าในครัง้

นี้ ไม่ได้สะท้อนการบริโภคของประชาชนเท่านั้น แต่ยัง

เกี่ยวข้องกับการลงทุนของภาคธุรกิจ โดยเฉพาะการลงทุน

ในโครงสรา้งพื้นฐานด้าน AI และ Data Center ซึ่งท าให้

ความต้องการน าเข้าเซมิคอนดักเตอร์ เครื่องจักร และ

อุปกรณ์ที่ เกี่ยวข้องเพิ่มสูง ข้ึน ธุรกิจสหรัฐฯ จึงยัง

จ าเป็นต้องน าเข้าสินค้าจากต่างประเทศเพื่อรองรบัการ

ลงทุนและการขยายตัวของอุปสงค์  แม้ว่าต้นทุนจาก

มาตรการภาษีน าเข้าจะเพิ่มข้ึนก็ตาม 

ตัวเลขดังกล่าวจึงสะท้อนภาพเศรษฐกิจสหรฐัฯ ที่

มีทัง้ด้านบวกและด้านที่ต้องระวัง ด้านหนึ่ง การน าเข้าที่สูง

เป็นสัญญาณว่า ผู้บรโิภคและภาคธุรกิจยังมีก าลังซื้อ และ

เศรษฐกิจยังมีแรงส่ง โดยการบรโิภคและการลงทุนยังช่วย

พยุงการเติบโตในไตรมาส 3 แต่ในอีกด้านหนึ่ง การน าเข้าที่

เพิ่มข้ึนมากกว่าการส่งออกจะท าให้ภาคการค้าสุทธเิป็นแรง

ฉุด GDP โดยนักเศรษฐศาสตรป์ระเมินว่าการค้าระหว่าง

ประเทศอาจลดการเติบโตของ GDP ไตรมาส 3 ได้มากถึง 
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2.5 จุดเปอรเ์ซน็ต์ ขณะที่เศรษฐกิจสหรฐัฯ ยังถูกคาดว่าจะ

เติบโตมากกว่า 3% ในไตรมาสดังกล่าว 

ประเด็นนี้ยังสะท้อนข้อจ ากัดของการใช้มาตรการ

ภาษีเพื่อแก้ปัญหาขาดดุลการค้า เพราะภาษีสามารถเพิ่ม

ต้นทุนสินค้าน าเข้าได้ แต่ไม่สามารถเปล่ียนแปลงโครงสรา้ง

การผลิตภายในประเทศได้ทันที หากสหรัฐฯ ยังมีความ

ต้องการสินค้าในระดับสูงและผู้ผลิตภายในประเทศไม่

สามารถผลิตสินค้าได้เพียงพอ ธุรกิจก็ยังมีแรงจูงใจที่จะ

น าเข้า โดยเฉพาะสินค้าทุน วัตถุดิบ และเทคโนโลยีที่จ าเป็น

ต่อการผลิตและการลงทุน ดังนัน้ การลดการขาดดุลอย่าง

ยัง่ยืนจึงไม่ได้ข้ึนอยู่กับภาษีเพียงอย่างเดียว แต่ต้องอาศัย

การเพิ่มขีดความสามารถในการผลิตและการลงทุน

ภายในประเทศควบคู่กัน 

อีกประเด็นที่น่าสนใจคือโครงสรา้งทางการค้าที่

ก าลังเปล่ียนแปลง โดยสหรัฐฯ มีการขาดดุลสินค้ากับ 

เม็ ก ซิ โ ก  เ วี ยดน า ม  และ ม า เล เซีย ใ น ร ะ ดั บ สู ง เ ป็ น

ประวัติการณ์ สะท้อนว่าการน าเข้าไม่ได้หายไปจากระบบ

เศรษฐกิจ  แต่มี แนว โน้ม เป ล่ียนแหล่งจัดหา สิน ค้ า

หลากหลายข้ึน ตามโครงสรา้งห่วงโซ่อุปทานและนโยบาย

ภาษี ตรงนี้มีความส าคัญต่อไทย เพราะการแข่งขันในตลาด

สหรฐัฯ ไม่ได้มีเพียงการแข่งขันกับผู้ผลิตจีนเท่านัน้ แต่ยัง

รวมถึงประเทศอาเซียนที่ก าลังมีบทบาทเพิ่มข้ึนในห่วงโซ่

อุปทานของสหรัฐฯ โดยเฉพาะสินค้าอุตสาหกรรมและ

อิเล็กทรอนิกส์ 

ส าหรับผู้ ส่งออกไทย ตัวเลขดังกล่าวถือเป็น 

สัญญาณบวกในด้านอุปสงค์ของตลาดสหรฐัฯ เพราะการ

น าเข้าที่ท าสถิติสูงสุดแสดงว่าผู้บรโิภคและภาคธุรกิจยังมี

ความต้องการสินค้าในระดับสูง หากเศรษฐกิจสหรัฐฯ 

สามารถรักษาการเติบโตได้ การส่งออกไทยไปสหรัฐฯ 

โดยเฉพาะสินค้าอิเล็กทรอนิกส์ เครื่องใชไ้ฟฟา้ ชิน้ส่วน และ

สินค้าที่เกี่ยวข้องกับการลงทุนด้านเทคโนโลยี ยังมีโอกาส

ได้รบัประโยชน์จากความต้องการนี้ 

อย่างไรก็ตาม โอกาสนี้มาพร้อมกับความเส่ียง

จาก นโยบายการค้าและกฎแหล่งก าเนิดสินค้า ที่มีความ

เข้มงวดมากข้ึน หากสหรฐัฯ ยังคงพยายามลดการพึ่งพา

การน าเข้า ประเทศที่ได้รบัค าสัง่ซื้อเพิ่มข้ึนจากการย้ายฐาน

การผลิตจะถูกตรวจสอบมากข้ึนในเรื่องแหล่งก าเนิดสินค้า 

การสวมสิทธิ์ และการส่งผ่านสินค้าจากประเทศที่สาม 

ดังนั้น ส าหรบัไทย การได้รบัประโยชน์จากการย้ายห่วงโซ่

อุปทานควรเกิดจากการเพิ่มการผลิตและมูลค่า เพิ่ม

ภายในประเทศอย่างแท้จริง มากกว่าการเป็นเพียงจุด

เปล่ียนถ่ายสินค้า 
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 หนีเสือปะจระเข้ ! ยุุโรประงับเหต ุStrike ในท่าเรอืเยอรมนัได้ แต่วกิฤตแมน่ ้าไรน์ยังคงวกิฤติ 

ความเส่ียงที่จะเกิดการหยุดงานประท้วง (Strike) 

เป็นวงกว้างในท่าเรอืต่างๆ ของเยอรมันได้คล่ีคลายลง

ชั่วคราวในช่วงสัปดาห์ที่ผ่านมา หลังจากสมาชิกสหภาพ

แรงงานตอบตกลงข้อเสนอสัญญาจ้างใหม่จากสมาคม

ผู้ประกอบการท่าเรอืทางทะเลแหง่เยอรมัน หรอื ZDS 

หลังจากก่อนหน้านี้ตกอยู่ในความเส่ียงที่จะมีการ

นัดประท้วงหยุดงานที่ท่าเรือ Hamburg, Bremen, 

B r e m e r h a v e n ,  E m d e n ,  B r a k e ,  แ ล ะ 

Wilhelmshaven ที่อาจท าให้โลจิสติกส์และการกระจาย

สินค้าสัน่สะเทือนไปทัว่ยุโรป 

อย่างไรก็ตาม สหภาพแรงงานยังคงมีความ

ต้องการใหฝ่ั้งนายจ้างยังคงต้องอนุมัติผลสรุปนี้อย่างเป็น

ทางการ และอาจมีการประท้วงหยุดงานหากไม่มีสามารถ

บรรลุข้อตกลงได้แล้วเสรจ็ 100 % 

ข้อตกลงนี้เป็นข่าวดีกับการน าเข้าส่งออกของ

ยุโรปโดยตรง และคาดว่าจะสามารถชว่ยสะสางปัญหาสินค้า

ค้ างสะสมเพิ่ม เติมใน 3 ท่ า เรือ  ไ ด้แก่  Hamburg, 

Bremen และ Wilhelmshaven แม้ว่าจะยังคงเผชิญกับ

ความแออัดอยู่บ้างก็ตาม 

ทว่าความท้าทายของภาคการขนส่งยุโรปยังไม่จบ

ลง โดยเฉพาะแถวเขตอุตสาหกรรมลุ่มแม่น ้าไรน์ (Rhine) 

ยังคงต้องเผชิญกับความแออัดในพื้ นที่ขนส่งหลังท่า 

(Hinterland) อย่างหนัก ที่เกิดจากระดับน ้าในแม่น ้าไรน์

ลดต ่าลงต่อเนื่อง จากคล่ืนความรอ้นตัง้แต่ในชว่งกลางปี  

ผลกระทบลุกลามไปถึงการจ ากัดการเดินเรือ

บารจ์ไปยังท่าเรอืหลักอย่าง Rotterdam และ Antwerp 

และอาจจ าเป็นต้องงดการขนส่งทางแม่น ้าไปก่อนในระยะนี้ 

โดยเรอืขนส่งในแม่น ้าตอนในจ านวนมากยังคงเกยตื้น หรอื

ติดค้างอยู่ที่บรเิวณแม่น ้าไรน์ตอนบน 

ซึ่งนัน่หมายความว่าต้องใช้รถบรรทุกถึง 60 คัน

เพื่อขนส่งสินค้าในปริมาณที่เรือบาร์จขนาด 1,500 ตัน

เพียงล าเดียวสามารถบรรทุกได้  

ย่ิงไปกว่านั้น มาตรวัด Kaub (จุดเฝ้าระวังความ

ลึก ณ จุดคอขวดส าคัญของแม่น ้า) ด่ิงลงแตะระดับ 6 ซม. 

ในเดือนสิงหาคม ซึ่งเป็นระดับที่ต ่าที่สุดนับตัง้แต่เริม่บันทึก

สถิติในปี 1880 ส่งผลให้เหลือน ้าลึกที่เรอืพอจะสัญจรได้

เพียงประมาณ 1.2 เมตรเท่านัน้ 

ดังนัน้ การเดินเรอืสินค้าในแม่น ้าระยะไกลจึงต้อง

บรรทุกสินค้าได้เส้ียวเดียว หรอืไม่สามารถเดินเรอืได้เลย 

ส าหรบัผู้ส่งออกไทย ควรมีการประสานกับลูกค้า

ปลายทาง โดยเฉพาะหากลูกค้ามีความจ าเป็นต้องพึ่งพา

การขนส่งสินค้าทางแม่น ้ามาโดยตลอด 

ผู้น าเข้าในยุโรปมีโอกาสสูงมากที่จะปรบัเปล่ียน

เส้นทางไปใชก้ารขนส่งทางรถไฟ (Intermodal Rail) หรอื

เพิ่มสัดส่วนการขนส่งทางรถบรรทุก (Trucking) เพื่อ

ทดแทนเส้นทางเรือบาร์จที่ ไม่สามารถสัญจรได้เต็ม

ประสิทธภิาพ  

นัน่อาจหมายถึงการที่ผู้ส่งออกไทยต้องเผื่อเวลา

การจัดส่ง (Lead Time) ให้มากข้ึน หรอืแม้แต่อาจต้อง

เปล่ียน Port of Destination ปลายทาง ซึ่งตามมาด้วย

ภาระค่าใชจ่้้ายทีเพิ่มข้ึน 

อี ก ท า ง ห นึ่ ง คื อ ค ว ร ติ ด ต า ม ส ถ า น ก า ร ณ์  

โดยเฉพาะประกาศจากสายการเดินเรอืหรอืจากผู้ให้บรกิาร

อย่างสม ่ า เสมอ เพื่ อปรับแผนการจัดส่งตู้ สินค้ า ให้

สอดคล้องกับสถานการณ์จรงิได้อย่างทันท่วงที 
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สวยสรา้งเรื่อง ! สินค้า T-Beauty ชมีาแรง จากของฝากสู่เวทีโลก - ยังโตได้อีก 
(TNSC Spotlight Products - บทวเิคราะห์รายสินค้าประจ าไตรมาส 3/2569 - สินค้า T-Beauty) 

รายงานวิเคราะห์แนวโน้มการส่งออกสินค้าเครื่องส าอางค์ไทย ประจ าไตรมาส 3/2569 เมื่อความงามไม่ได้เป็นเพียง

เรื่องของไลฟส์ไตล์ แต่ก าลังกลายเป็น "หัวหอกทางเศรษฐกิจใหม่" ที่ขับเคล่ือนการค้าส่งออกไทยไปทัว่โลก ในยุคที่เศรษฐกิจ

โลกก าลังถูกจัดระเบียบใหม่ และโครงสรา้งการค้าต่างประเทศจ าเป็นต้องพึ่งพา 

 

อ่านเพิ่มเติม “TNSC Spotlight Products - บทวเิคราะห์รายสินค้าประจ าไตรมาส 3/2569 - สินค้า T-Beauty” คลิกท่ีนี่ 
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ตารางสรุปดัชนีอตัราค่าระวาง 
Shanghai Containerized Freight Index (SCFI) 

 

Description UNIT 
Previous Index 

24 September 2026 
Current Index 

30 September 2026 

Comprehensive Index  3686.62 3662.30 

Europe (Base port) TEU 2313 2199 

Europe (Base port) FEU 3547 3378 

Mediterranean (Base port) TEU 3065 2996 

Mediterranean (Base port) FEU 3916 3771 

USWC (Base port) FEU 7463 7578 

USEC (Base port) FEU 10497 10528 

South America (Santos) TEU 6530 5980 

South America (Santos) FEU 6724 6078 

Central/South America WC (Manzanillo) TEU 5129 4843 

Central/South America WC (Manzanillo) FEU 5688 5093 

East/West Africa (Lagos) TEU 3947 3971 

South Africa (Durban) TEU 3165 3291 

East Africa (Mombasa) TEU 3409 3351 

Persian Gulf and Red Sea (Dubai) TEU 6586 6489 

India and Pakistan 20ft (Nhava Sheva) TEU 3722 3597 

Australia/New Zealand (Melbourne) TEU 2833 2762 

Southeast Asia (Singapore) TEU 1166 1171 

West Japan (Base port) TEU 321 328 

East Japan (Base port) TEU 333 333 

Korea (Pusan) TEU 391 403 

 
USD/TEU, FEU; TEU = Twenty-feet Equivalent Unit, FEU – Forty-feet Equivalent Unit 
Source: http://en.sse.net.cn/indices/scfinew.js 
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