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น้ำ�มันเดือน ม.ค. หดตัวร้อยละ -0.6) (การส่งออกเมื่อหักทองคำ�และน้ำ�มันเดือน ม.ค. 
หดตัวร้อยละ 0.6) การส่งออกในเดือนมกราคม กลุ่มสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรม
เกษตร หดตัวที่ -6.3% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) โดย สินค้าที่ยัง
ขยายตัว ได้แก ่น้ำ�ตาลทราย ยางพารา ไกส่ดแชแ่ข็งและแปรรปู เครือ่งดืม่ ขณะทีก่ลุม่ที ่
หดตวั ไดแ้ก ่ขา้ว ผกั ผลไมส้ด แช่แข็งและแปรรปู ผลติภัณฑมั์นสำ�ปะหลงั กุง้สดแชแ่ขง็
และแปรรูป กลุ่มสินคา้อุตสาหกรรม ขยายตัวที่ 5.2 % เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกัน
ปีก่อน (YoY) โดย กลุ่มสินค้าที่มีการขยายตัว ได้แก่ ทองคำ� รถจักรยานยนต์และส่วน
ประกอบ เฟอรนิ์เจอรแ์ละชิน้สว่น เครือ่งสำ�อาง สบู ่และผลติภัณฑร์กัษาผวิ ขณะท่ีสินคา้
กลุ่มที่หดตัว อาทิ นาฬิกาและส่วนประกอบ เครื่องรับวิทยุ โทรทัศน์และส่วนประกอบ 
แผงวงจรไฟฟ้า สินค้าเกี่ยวเนื่องกับน้ำ�มัน รถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ เป็นต้น 

	 นางสาวกณัญภคั ตนัตพิพิฒันพงศ ์ประธาน 
สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) 
แถลงข่าวรว่มกบัคณุวศิษิฐ ์ลิม้ลอืชา รองประธาน  
คณุจนิตนา ศิรสินัธนะ เลขาธกิาร และนายคงฤทธิ ์ 
จันทริก ผู้อำ�นวยการบริหาร ณ ห้องประชุม 1  
สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย ช้ัน 32  
อาคารลมุพนิทีาวเวอร ์เมือ่วนัองัคารที ่3 มนีาคม 
2563 เวลา 10.30-12.00 น. ระบกุารสง่ออก
เดือนมกราคม 2563 มีมูลค่า 19,626 
ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ขยายตัว 3.35% 
เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน 
(YoY) การสง่ออกในรปูเงนิบาทเทา่กบั 587,494  
ล้านบาท หดตัว -4.63% เมื่อเทียบกับเดือน
เดียวกันปีก่อน (YoY) ในขณะที่ การนำ�เข้าใน
เดือนมกราคม 2562 มีมูลค่า 21,181 ล้าน
เหรียญสหรัฐ หดตัว -7.86% เมื่อเทียบกับ 
ชว่งเวลาเดยีวกันปกีอ่น (YoY) และการนำ�เขา้ใน
รปูของเงินบาทมีมลูคา่ 643,511 ลา้นบาท หดตวั 
-14.82% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน 
(YoY) สง่ผลให ้เดอืนมกราคม 2563 ประเทศไทย
ขาดดลุการคา้ 1,556 ลา้นดอลลาร์สหรัฐฯ และ 
56,017 ลา้นบาท (การสง่ออกเมือ่หกัทองคำ�และ

	 ทัง้นี ้สรท.คงคาดการณก์ารสง่ออกไทยในป ี2563 
เตบิโต 0-1% บนสมมตฐิานคา่เงนิบาท 30.5 บาทตอ่เหรยีญ
สหรฐั (อัตราแลกเปลีย่น ณ วนัที ่2 มนีาคม 2563 = 31.48 
บาทตอ่เหรียญสหรัฐ เคลือ่นไหวในกรอบ 31.0 – 31.84 
บาทต่อเหรียญสหรัฐ) โดยมีปัจจัยบวกสำ�คัญ 1) ค่าเงิน
บาททีม่แีนวโนม้ออ่นคา่ลงอยา่งตอ่เน่ือง จากการปรบัลด
อตัราดอกเบีย้นโยบายของธนาคารแหง่ประเทศไทยจาก
รอ้ยละ 1.25 เปน็ 1.00 ในชว่งตน้เดือนกุมภาพนัธท์ีผ่า่น
มา และจากความกังวลในสถานการณก์ารระบาดของโรค 
COVID-19 ตอ่เศรษฐกิจภายในประเทศ และเสถียรภาพ
ของเงนิบาท 2) ทศิทางราคาทองคำ�ยงัไมข่ึน้รปูยงัปรบัตวั
เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง ประกอบกับแนวโน้มการถือครอง
เพือ่เปน็สินทรพัยป์ลอดภยั เปน็ใหผ้ลดชีว่ยใหท้ศิทางการ
เติบโตของการส่งออกในภาพรวมให้ดีขึ้น และ 3) ราคา
น้ำ�มันปรับตัวลดลงอยา่งตอ่เนือ่งหลงัตลาดวติกสถานการณ ์
การแพร่ระบาดของไวรัสโคโรนาฉุดความต้องการน้ำ�มันดิบในตลาดโลก ทำ�ให้ต้นทุน
การผลิตและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศลดต่ำ�ลง

	 ขณะท่ี ปัจจัยเส่ียงที่อาจเป็นอุปสรรคสำ�คัญ 1) ตลาดหดตัวลงจากผลกระทบ 
COVID-19 ทั้งด้านการผลิตและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศและในจีน 1.1) ผลกระทบ
ต่อซัพพลายเชนกับจีนที่ต้องหยุดชะงัก โดยเฉพาะในกลุ่มสินค้ายานยนต์และชิ้นส่วน  
เม็ดพลาสติก เครื่องคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ เคมีภัณฑ์ ผักผลไม้สด 
แช่เยน็แชแ่ขง็ ซึง่อาจทำ�ใหข้าดแคลนวตัถดุบิและกระทบตอ่การผลติทัง้ของไทยและจนี 

โดยคาดวา่จะเริม่เหน็ผลกระทบชดัเจนจากการสง่ออกในเดอืนกมุภาพนัธ ์63 1.2) Disrupt 
ในระบบโลจสิติกสท์ัง้ทางเรอืทางอากาศ และทางถนน ถงึแมโ้รงงานและระบบศุลกากร
จีนจะเริ่มกลับมาทำ�งานบ้างแล้วแต่พนักงานยังไม่สามารถกลับมาทำ�งานได้เต็มจำ�นวน 
ทำ�ให้เกิดปัญหาความแออัดในท่าเรือและการตกค้างของสินค้า ประกอบกับเกิดต้นทุน
ส่วนเพ่ิมจากการเรียกเก็บค่า congestion surcharge โดยเฉพาะตู้ Reefer ที่ต้องใช ้
ในกลุ่มผักและผลไม้สด เป็นต้น และ 2. ผลกระทบของภัยแล้งท่ีคาดว่าจะรุนแรงในปี 
63 ส่งผลต่อปริมาณสินค้าเกษตรที่ออกสู่ตลาดลดลง ไม่เพียงพอต่ออุปสงค์ทั้งภายใน
และต่างประเทศ อาทิ ข้าว มันสำ�ปะหลัง และผลไม้ตามฤดูกาล เป็นต้น

	 ทั้งนี้ สถานการณ์ COVID-19 ในปัจจุบันจะส่งผลกระทบที่รุนแรงต่อการส่งออก
และนำ�เข้าของไทย ภายใต้สมมติฐานว่าถ้าการส่งออกไปจีนได้รับผลกระทบ -75% ถึง 
-25% เรยีงจากเดือนกมุภาพนัธท์ี่คาดวา่นา่จะได้รบัผลกระทบมากทีสุ่ดที่ -75% เดือน
มีนาคม ได้รับผลกระทบ -50% และเดือนเมษายนถึงมิถุนายน ได้รับผลกระทบ -25% 
ตามลำ�ดบั จะทำ�ใหก้ารสง่ออกของไทยในชว่งไตรมาส 1/2563 หดตวัประมาณ -3.6% 
ไตรมาส 2/2563 หดตวัประมาณ -2.91% และครึง่ปหีลงั 2563 หดตวัประมาณ -3.3%
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	 ขอ้เสนอแนะของสภาผู้ส่งสนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย (สรท.) ตอ่มาตรการชว่ย
เหลือผู้ประกอบการที่ได้รับผลกระทบจากการแพร่ระบาดของไวรัส COVID-19

ด้านต้นทุนการเงิน (สถาบันการเงินและกระทรวงการคลัง)  

1.	 เนน้การปลอ่ยสนิเชือ่เพือ่เพ่ิมสภาพคลอ่งให้กับผูป้ระกอบการในดำ�เนินธรุกจิ อาท ิ
การสนบัสนนุเงนิกูด้อกเบ้ียต่ำ�ระยะ 6 เดอืน และการขยายระยะเวลาการชำ�ระคนื
สินเชื่อเพื่อการส่งออก ระยะเวลา 12 เดือน

2.	 การหยุดพักชำ�ระหนี้ธนาคารและค่าธรรมเนียมต่างๆ เป็นระยะเวลา 12 เดือน 

3.	 การยกเว้นภาษีสรรพสามิตและภาษีหัก ณ ท่ีจ่าย 3% เพ่ือช่วยเหลือ 
ผู้ประกอบการ โดยเฉพาะ ผปก.ที่พึงพาตลาดจีนเป็นหลัก

4.	 การชะลอการเรยีกเกบ็ภาษใีหม่ทีเ่ป็นอปุสรรคตอ่การดำ�เนนิธรุกิจในชว่งสถานการณ์
ดังกล่าว อาทิ ภาษีความหวาน ความเค็ม เป็นต้น

ด้านการตลาดและโลจิสติกส์ (กระทรวงพาณิชย์/กระทรวงคมนาคม) 

1.	 กระทรวงพาณชิย ์ควรจดัใหม้ทีมี Social Media หรอื Call Center เพือ่เป็นชอ่ง
ทางในการตดิตอ่สอบถามและรายงานสถานการณป์จัจบุนั เพือ่ใหผู้ป้ระกอบการ 
สามารถสอบถามขอ้มลูสำ�หรบัประกอบการวางแผนในการดำ�เนนิธุรกจิ และควร
เป็นสื่อกลางในการแจ้งข้อมูลข่าวสารล่าสุดเพ่ือประกอบการการตัดสินใจของ 
ผูป้ระกอบการเกีย่วกับสถานการณใ์นประเทศจนีรายมณฑล จดุขนสง่สินค้าตา่งๆ 
ที่สามารถดำ�เนินการได้ 

2.	 เพิม่ความถีก่ารจดักิจกรรมสง่เสรมิการคา้ระหวา่งประเทศ (Thailand Exhibition)

3.	 กระทรวงพาณชิยค์วรประสานขอความรว่มมือกับรฐับาลจนีทัง้สว่นกลางและราย
มณฑล ในเรือ่ง 3.1 ผอ่นปรนกฎระเบยีบการนำ�เขา้และสง่ออกสนิคา้ 3.2 ยกเวน้
การเก็บค่าธรรมเนียมตา่งๆ อาท ิcongestion surcharge และ storage charge

4.	 ขอให้เร่งเจรจาเขตการค้าเสรี FTA อาทิ Thai-EU, Thai–United Kingdom, 
RCEP, Thai–Pakistan, Thai–Turkey, Thai–EFTA และ Thai–Sri Lanka  
เพ่ือชดเชยการพึ่งพาตลาดจีนและเป็นการกระจายความเสี่ยงไปยังตลาดใหม่ 
เพิ่มมูลค่าการส่งออก และเพื่อไม่ให้ไทยเสียตลาดหลักให้กับคู่แข่งที่ได้มีการทำ� 
FTA ไปกับกลุ่มประเทศดังกล่าวก่อนหน้า 

5.	 กำ�กับดูแลให้สายเรือขนส่งสินค้าจัดหาตู้คอนเทนเนอร์บรรจุสินค้าให้เพียงพอต่อ
ความต้องการของผู้ส่งออกในอัตราค่าระวางที่เหมาะสม 

6.	 จัดหาบริการขนส่งสินค้าทางอากาศในลักษณะเช่าเหมาลำ� (Charter Flight-
Freighter) เพ่ือรองรบัความต้องการขนส่งสินคา้ Perishable ซ่ึงไมส่ามารถขนสง่
สินค้าทางทะเล เนื่องจากยังมีปัญหาท่าเรือแออัด 

7.	 เตรยีมความพรอ้มทา่เรอืของไทย สำ�หรับรองรบัความตอ้งการขนสง่สนิคา้นำ�เขา้
และสง่ออกไปยงัประเทศจีน เพ่ือปอ้งกนัปญัหาความแออดัของสนิค้า เมือ่ประเทศ
จีนสามารถขนส่งสินค้าได้ตามปกติ 
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	 •	 ด้านการคุ้มครองผู้ลงทุนเสียงข้างน้อย โดย สำ�นักงานคณะกรรมการกำ�กับ
หลักทรัพย์และตลาดหลักทรัพย์ ที่ดำ�เนินการเพื่อให้บริษัทจดทะเบียนแยกประธาน
กรรมการและกรรมการผูจั้ดการใหญอ่อกจากกนั และจดัทำ�รายงานผลการจัดอนัดับด้าน
การคุ้มครองผู้ลงทุนเสียงข้างน้อย ข้อกฎหมายที่เกี่ยวข้อง และข้อสรุปในรายละเอียด 
โดยแจ้งหน่วยงานต่าง ๆ และผู้ตอบแบบสอบถามของธนาคารโลก พร้อมทั้งเผยแพร่
ข้อมูลในเว็บไซต์ของสำ�นักงาน ก.ล.ต.

	 •	 ด้านการชำ�ระภาษี โดย กรมสรรพากร และสำ�นักงานประกันสังคม ที่ 
กรมสรรพากรไดล้ดระยะเวลาดา้นภาษมีลูค่าเพิม่ โดยสามารถจดัทำ�เเละนำ�ส่งข้อมูลใบ
กำ�กบัภาษอีเิลก็ทรอนกิสเ์เละใบรบัอเิลก็ทรอนกิส ์(e-Tax Invoice & e-Receipt) ผ่าน
ชอ่งทางการ Upload, Service Provider เเละ Host to Host รวมทัง้ลดระยะเวลาดา้น
ภาษีเงินได้นิติบุคคล โดยการปรับปรุงเเบบ ภ.ง.ด. 50 ให้กรอกได้ง่ายขึ้น และลดระยะ
เวลาภาษีเงินได้นิติบุคคล เเละภาษีมูลค่าเพิ่ม จากการยื่นแบบภาษีออนไลน์ (e-Filing)  
ในส่วนการชำ�ระเงินสมทบ สำ�นักงานประกันสังคมได้ยกเว้นค่าธรรมเนียมผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์  ขยายระยะเวลาการชำ�ระเงินสมทบกองทุนประกันสังคม ผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ e-Payment ออกไปอีก 7 วัน รวมทั้งให้บริการรับชำ�ระเงินสมทบผ่าน 
e-Payment โดยมีธนาคาร หน่วยบริการร่วมให้บริการ และรับชำ�ระเงินกองทุนเงิน
ทดแทนผ่าน e-Payment ร่วมกับธนาคารกรุงเทพ จำ�กัด (มหาชน)

	 •	 ดา้นการคา้ระหว่างประเทศ โดย กรมศลุกากร  ไดล้ดระยะเวลา และคา่ใชจ้า่ย 
ให้ผูป้ระกอบการในการนำ�สนิคา้เขา้ดว้ยกระบวนการทางศลุกากรลว่งหนา้กอ่นสนิคา้มา
ถึง (Pre-Arrival Processing) ผู้ประกอบการสามารถรับสินค้าได้ทันที รวมทั้งพัฒนา
ระบบรบัชำ�ระผา่นธนาคารทางอเิลก็ทรอนกิส ์(e-Payment) โดยพมิพใ์บเสรจ็รบัชำ�ระ
เงินได้ด้วยตนเองผ่านระบบ e-Tracking ช่วยลดระยะเวลาและค่าใช้จ่าย นอกจากนี้  
มีช่องทางในการชำ�ระเงินที่เพ่ิมขึ้น ได้แก่ Internet Banking Mobile Banking 
ATM เคาน์เตอร์ธนาคาร และการยกเลิกสำ�เนาใบขนสินค้าในการผ่านพิธีการศุลกากร 
นำ�เข้า–ส่งออก ไม่เรียกและไม่รับสำ�เนาใบขนสินค้าที่มีอยู่ในระบบ e-Customs จาก 
ผูป้ระกอบการ ผูม้าตดิตอ่ สง่ผลให้สามารถลดสำ�เนาใบขนสนิคา้ (กระดาษ) ทีต้่องพมิพ ์
ปีละประมาณ 60 ล้านแผ่น และลดค่าใช้จ่ายกระดาษได้ไม่น้อยกว่าปีละประมาณ 30 
ลา้นบาท ตลอดจนมมีาตรการเพิม่ประสทิธภิาพแฟม้บรหิารความเสีย่งเพือ่ลดอตัราการ
เปิดตรวจ การเพ่ิมเครื่องเอกซเรย์แบบขับผ่าน สำ�หรับการตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์
สินค้าด้วย รถสามารถขับผ่านอุโมงค์โดยไม่ต้องหยุด ช่วยลดระยะเวลา และค่าใช้จ่าย
ผู้ประกอบการ 

	 •	 ด้านการแก้ปัญหาการล้มละลาย โดย กรมบังคับคดี ที่ได้พิจารณาเสนอ 
ร่างพระราชบัญญัติล้มละลาย (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... เพื่อถ่ายโอนอำ�นาจเจ้าพนักงาน 
พิทักษ์ทรัพย์ให้แก่ภาคเอกชน โดยมีเจ้าพนักงานพิทักษ์ทรัพย์ของกรมบังคับคดีเป็น 
ผู้กำ�กับดูแล ทั้งนี้ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพให้แก่กระบวนการบังคับคดีล้มละลายมากยิ่ง
ขึ้น และขยายการเชื่อมโยงข้อมูลการล้มละลายกับหน่วยงานภาครัฐและภาคเอกชน 
เพือ่เปน็การเพิม่ประสทิธภิาพในการรวบรวมทรพัย์สนิ และขอ้มลูเกีย่วกับทรัพยส์นิของ
ลูกหนี้ และตรวจสอบยืนยันข้อมูลบุคคลล้มละลาย ความสามารถในการทำ�นิติกรรม
ของลูกค้า และลูกหนี้

	 •	 กรมทางหลวงได้ชี้แจงด้านการจัดซื้อจัดจ้างภาครัฐ ซึ่งใน  2021 จะมีการ
ประเมนิด้านการจดัซ้ือจดัจา้งภาครัฐ ซ่ึงจะพิจารณาจากกระบวนการทำ�สญัญากบัภาค
รฐั รวมถงึระเบียบท่ีเกีย่วขอ้งกับการทำ�สัญญากบัภาครฐั โดยใชก้ระบวนการซอ่มบำ�รุง
ผิวทางเป็นสมมติฐานการประเมิน 

	 จากนั้น คุณเบอร์กิท ฮานสล์ ผู้จัดการธนาคารโลกประจำ�ประเทศไทย ภูมิภาค
เอเชียตะวันออกและแปซิฟิก ได้กล่าวว่า ธนาคารโลกมีบทบาทเป็นผู้ประสานระหว่าง
ภาครัฐและเอกชนผ่านการส่ือสารสร้างความเข้าใจในการอำ�นวยความสะดวกในการ
ประกอบธุรกิจ โดยให้ความสำ�คัญกับการที่ภาครัฐรับฟังความคิดเห็นจากภาคเอกชน 
ภาคเอกชนก็ให้ความร่วมมือและสร้างความเข้าใจกับภาครัฐ ในส่วนการนำ�เทคโนโลยี
มาใช้ในการให้บริการอย่าง e-Filing และ e-Service มีส่วนสำ�คัญที่ทำ�ให้อันดับและ
คะแนนดีขึ้น และการจัดงานในวันนี้เป็นการเริ่มต้นที่ดีในการสร้างความเข้าใจระหว่าง
ภาครัฐและเอกชน

สรุปสาระสำ�คัญจากการประชุมเรื่อง “การยกระดับประสิทธิภาพภาครัฐ”

	 เมือ่วนัที ่7 กมุภาพนัธ ์2563 คณุสมบตั ิเปรมประภา รองประธานสภาผูส้ง่สนิคา้
ทางเรือแห่งประเทศไทย เข้าร่วมประชุมการยกระดับประสิทธิภาพภาครัฐเพื่ออำ�นวย 
ความสะดวกในการประกอบธรุกจิ และไดร้ว่มหารอื Ms. Birgit Hansl ผูจั้ดการธนาคารโลก
ประจำ�ประเทศไทย ภมิูภาคเอเชยีตะวันออกและแปซฟิกิ ณ โรงแรมอมาร ีวอเตอรเ์กท  
กรงุเทพฯ จดัโดย สำ�นกังาน ก.พ.ร. เพือ่เปน็การสือ่สารและสรา้งการรบัรู้ใหแ้กผู่ป้ระกอบ
การภาคธุรกิจเอกชนเกี่ยวกับการปรับปรุงประสิทธิภาพภาครัฐ อีกทั้งอำ�นวยความ
สะดวกในการประกอบธรุกจิ และการจดัอนัดบัความยาก-งา่ยในการประกอบธรุกิจของ
ประเทศไทยตามรายงานของธนาคารโลก โดยมหีน่วยงานภาครฐัทัง้หมด 10 หนว่ยงาน
ทีเ่กีย่วขอ้ง ในปลีา่สดุ Doing Business 2020 ไทยมอีนัดบัดขีึน้ถงึ 6 อันดบัจากอนัดบั
ที ่27 เป็นอนัดบัที ่21 จาก 190 ประเทศทัว่โลก ได ้80.10 คะแนน สงูทีส่ดุในรอบ 10 
ปี ติดอันดับ TOP 10 ของโลก 2 ด้าน ได้แก่ ด้านการคุ้มครองผู้ลงทุนเสียงข้างน้อย  
ในอนัดบัที ่3 และดา้นการขอใช้ไฟฟา้ ทีร่กัษาอนัดบัที ่6 ของโลกได ้อกีทัง้มกีารปฏริปู
การบริการภาครัฐในด้านการขออนุญาตก่อสร้าง 

	 นอกจากนี้ ยังมีมาตรการต่าง ๆ เพ่ือให้การติดต่อราชการสะดวกขึ้น ทั้งการ 
ไมเ่รยีกสำ�เนาเอกสารทีท่างราชการออกใหจ้ากประชาชน การออกเอกสารหลกัฐานของ
ทางราชการผา่นระบบดจิทิลั และยงัมรีะบบขออนมุตั ิอนญุาต แบบออนไลน ์ทีเ่รยีกวา่ 
Biz Portal สำ�หรบัหาขอ้มูลและยืน่คำ�ขอใหแ้กป่ระชาชน ผูป้ระกอบการ โดยไม่ต้องแนบ
เอกสารนติบิคุคล และขออนญุาตพรอ้มกนัได้หลายใบอนุญาตในคร้ังเดียว อยา่งไรก็ตาม 
การพัฒนาการบรกิารภาครฐัตาม Doing Business สิง่สำ�คัญคือ ประชาชนทีป่ระโยชน์
ได้รบั ภาครฐัจงึตอ้งรว่มมอืกนัในการสือ่สารสรา้งความเขา้ใจใหป้ระชาชนทราบถงึการ
พัฒนา ไมใ่ชเ่พือ่ให้คะแนนประเมนิดีขึน้ แต่เพ่ือให้ภาครฐัตอบสนองความตอ้งการของ
ประชาชนผูรั้บบริการได้ดีขึน้ ประชาชนทำ�มาหากนิไดง้า่ยขึน้ จากนัน้ ผูแ้ทนจากหนว่ย
งานต่าง ๆ ไดก้ลา่วถงึความกา้วหนา้ในการพฒันาการยกระดบัประสทิธภิาพภาครฐัเพือ่
อำ�นวยความสะดวกในการประกอบธุรกิจในด้านต่าง ๆ รายละเอียด ดังนี้ 

	 •	 ด้านการบังคับให้เป็นไปตามข้อตกลง โดยสำ�นักงานศาลยุติธรรม นำ�ระบบ
การยืน่ฟอ้งและสง่คำ�คูค่วาม (e-Filing) มาใชส้ง่ผลใหท้นายความและประชาชนสามารถ
ประหยัดเวลาและคา่ใชจ้า่ยในการเดนิทางมาศาล รวมทัง้มกีารใชก้ฎหมายไกลเ่กลีย่ก่อน
ฟ้อง ทำ�ให้การไกล่เกลี่ยสามารถขอให้ศาลบังคับได้  ตลอดจนมีการให้บริการข้อมูล 
และเอกสารคดีออนไลน์ผ่านระบบบริการข้อมูลคดีศาลยุติธรรม (Case Information 
Online Service :CIOS) มีการกำ�หนดระยะเวลาปฏิบัติงานธุรการศาลช้ันต้น และมี
การจัดพิมพ์คำ�พิพากษาหรือคำ�สั่งของศาลชั้นต้นภายใน 10 วันทำ�การ

	 •	 ดา้นการเริม่ตน้ธรุกจิและดา้นการไดร้บัสินเชือ่  โดย กรมพฒันาธุรกิจการค้า 
ทีล่ดระยะเวลาในการจองชือ่นติบิคุคลเพยีง 0.5 วนั โดยนำ�ระบบ AI เขา้มาชว่ยเพิม่ความ
รวดเรว็ในการตรวจสอบและแจง้ผลการอนมุตักิารจองชือ่ พฒันาระบบ e-Registration 
ท่ีใช้งานง่ายมากยิ่งขึ้น รวมทั้ง รวมขั้นตอนการจดทะเบียนจัดตั้งธุรกิจการจดทะเบียน
ภาษีมูลค่าเพ่ิม และการขึ้นทะเบียนประกันสังคม ให้สามารถดำ�เนินการได้ภายใน 
ขัน้ตอนเดยีว อีกทัง้ดา้นการไดรั้บสนิเชือ่ ไดจ้ดัทำ�ระบบคน้หาขอ้มลูหลกัประกนั เพือ่เป็น
ศูนย์กลางในการตรวจค้นข้อมูลการจดทะเบียนทรัพย์สินเป็นหลักประกันการชำ�ระหนี้

	 •	 ดา้นการขออนญุาตกอ่สรา้ง โดย กรงุเทพมหานคร ทีช่ีแ้จงวา่การขออนญุาต
กอ่สรา้งไม่จำ�เปน็ตอ้งมีการทดสอบคุณสมบัตทิางดา้นวศิวกรรมปฐพขีองดนิ (Soil test) 
กอ่น หากผูป้ระกอบการอยากทราบขอ้มูล กรมโยธาธิการและผงัเมืองมขีอ้มลูเหลา่นีใ้ห้
บรกิารทางเวบ็ไซต ์นอกจากนีใ้นงานออกแบบและคำ�นวณอาคารวา่ควบคมุการกอ่สรา้ง
ตอ้งดำ�เนนิการโดยวศิวกรตอ้งมปีระสบการณ์ทำ�งาน อกีท้ังยังลดระยะเวลาออกใบรบัรอง 
การก่อสร้างอาคารขนาดเล็กให้แล้วเสร็จใน 15 วัน 

	 •	 ด้านการขอใช้ไฟฟ้า โดย การไฟฟ้านครหลวง ท่ีได้มีการปรับปรุง MEASY 
Application เพือ่อำ�นวยความสะดวกใหผู้ข้อใชไ้ฟฟ้าใหต้รวจสอบคา่ไฟฟา้ ชำ�ระคา่ไฟฟา้ 
ประวัติการใช้ไฟฟ้า แจ้งเตือนค่าไฟฟ้า ประกาศดับไฟ และแจ้งไฟฟ้าขัดข้อง รวมทั้ง 
สามารถ Upload Electronic File ที่มีขนาดใหญ่ เช่น แผนผังอาคาร และแผนผัง
ระบบไฟฟ้าเพ่ือลดระยะเวลา และค่าใช้จ่ายในการเดินทางของผู้ใช้ไฟฟ้า รวมทั้ง 
การขอผ่อนชำ�ระเงินค้ำ�ประกัน (Security Deposit) และการเพิ่มจำ�นวนตัวแทนรับ
ชำ�ระคา่บรกิารการขอใช้ไฟฟา้ ตลอดจนเพิม่จำ�นวนผูต้ดิตัง้ระบบไฟฟา้ภายในเพือ่อำ�นวย
ความสะดวกในการขอใช้ไฟฟ้า

	 •	 ดา้นการขอจดทะเบยีนทรพัยส์นิ โดย กรมทีด่นิ ไดล้ดระยะเวลา ลดขัน้ตอน
การจดทะเบยีนทรพัยสิ์นดว้ยการยกเลิกการขอสำ�เนาเอกสาร โดยดำ�เนินการทกุสำ�นกังาน
ที่ดินทั่วประเทศ  รวมท้ังเปิดเผยข้อมูลสถิติคดีพิพาทที่ดำ�เนินการในศาลยุติธรรมและ
ศาลปกครอง ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2555 –  2562 และเชื่อมโยงข้อมูลการใช้ประโยชน์ที่ดิน 
(Zoning Layer) และผงัเมอืงในพืน้ทีท่ัว่ประเทศไทย ผา่น Lands Maps Application 
และเปิดบริการระบบการคำ�นวณภาษีอากร ได้แก่ ค่าธรรมเนียม และภาษีอากร 
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สรุปผลการประชุมความคืบหน้า โครงการศึกษา “โอกาสและแนวทางการขยายการค้า และการลงทุนระหว่างไทยและสหราชอาณาจักร”
	 เมื่อวันที่ 13 กุมภาพันธ์ 2563 ณ ห้องประชุมเจ้าพระยา-มาร์ราเกซ ชั้น 6  
กรมเจรจาการค้าระหว่างประทศ กระทรวงพาณิชย์ จัดจ้าง บริษัท Bollinger & Co. 
ศึกษาโอกาสและแนวทางการขยายการค้าและการลงทุนระหว่างไทยและสหราช
อาณาจักร (UK) ภายหลัง Brexit การศึกษาแผนยกเลิกการเก็บภาษีศุลกากร การปรับ
ลดอัตราภาษีศุลกากรกรณีที่ไม่มีความตกลง FTA และไม่ได้รับสิทธิ GSP เพื่อลดต้นทุน
การผลิตและศึกษาแนวทางการสนับสนุนการผลิตสินค้าในสหราชอาณาจักร โดยจะเริ่ม
ใช้กฎระเบียบของสหราชอาณาจักร ในวันที่ 1 มกราคม 2564 
ภาพรวม 
	 1. จากการที่สหราชอาณาจักรได้ออกจากการเป็นสมาชิก EU อย่างเป็นทางการ
เมื่อวันที่ 31 มค. 2563 โดยนับจากนี้ไปจนถึงสิ้นปี 2563 UK จะยังคงอยู่ภายใต ้
กฎระเบียบของอียู และจะเริ่มใช้กฎระเบียบของสหราชอาณาจักร ตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม 
2564 เป็นต้นไป
	 2. กำ�หนดอัตราภาษีศุลกากรกับสินค้านำ�เข้าจากประเทศที่สาม ตั้งแต่วันที่  
1 มกราคม 2564 โดยจะปรับอัตราภาษีให้มีความเหมาะสมและอำ�นวยความสะดวก
แก่ผู้บริโภคและผู้ประกอบการในอังกฤษมากขึ้น และมีแผนที่จะยกเลิกการเก็บภาษี
ศุลกากรกับสินค้าที่เป็นปัจจัยสำ�คัญในการผลิตของสหราชอาณาจักรเพื่อลดต้นทุน
การผลิตให้กับผู้ผลิตสินค้าในสหราชอาณาจักรและสนับสนุนให้มีการผลิตสินค้าภายใน
ประเทศ และจะยกเลิกภาษีศุลกากรในสินค้าที่ไม่สามารถผลิตได้หรือผลิตได้อย่างจำ�กัด
ภายในประเทศเพิ่มเติม 
	 3. โดยอัตราภาษีเฉลี่ยที่คาดว่าจะยกเลิกให้กับสินค้าที่ปัจจุบันมีอัตราภาษีที่ร้อยละ  
2.5 หรือต่ำ�กว่า เพื่อลดภาระด้านพิธีการศุลกากร และสำ�หรับสินค้าที่ปัจจุบันถูกเก็บ
ภาษีในอัตราที่เกินกว่าร้อยละ 2.5 จะแบ่งเป็น 3 กลุ่ม เพื่อลดภาษีลงในอัตราที่ต่างกัน 
	 4. ในส่วนของการยกเลิกและปรับลดอัตราภาษี หลังจากวันที่ 1 มกราคม 2564 
แบ่งได้เป็น 4 กลุ่ม ดังนี้ 

•	 สินค้าที่มีอัตราภาษีเดิมร้อยละ 2.5 หรือต่ำ�กว่า จะยกเลิกการเก็บภาษีสินค้าใน
กลุ่มนี้ เช่น อัญมณีและเครื่องประดับ เครื่องปรับอากาศ และหน่วยเก็บเครื่อง
ประมวลผลข้อมูลอัตโนมัติ 

•	 สินค้าที่มีอัตราภาษีเดิมไม่เกินร้อยละ 20 แบ่งสินค้าเป็นระดับซึ่งมีอัตราภาษีห่าง
กันร้อยละ 2.5 ประกอบด้วยอัตราภาษีที่ 17.5% 15% 12.5% 10% ตามลำ�ดับ 
ซึ่งสินค้าที่อยู่ในกลุ่มนี้จะลดภาษีไม่เกินร้อยละ 2.5 อาทิ อัตราภาษีร้อยละ 18 
จะลดลงเหลือร้อยละ 17.5 และอัตราภาษีร้อยละ 12.3 จะลดลงเหลือร้อยละ 
10 เช่น ส่วนประกอบและอุปกรณ์ของยานยนต์ และแว่นตา 

•	 สินค้าที่มีอัตราภาษีเดิมมากกว่าร้อยละ 20 แต่ไม่เกินร้อยละ 50 มีอัตราภาษีห่าง
กันร้อยละ 5 ประกอบด้วยอัตราภาษีที่ 45% 40% 35% 30% ตามลำ�ดับ ซึ่งสินค้า 
ที่อยู่ในกลุ่มนี้จะลดภาษีไม่เกินร้อยละ 5 อาทิ อัตราภาษีร้อยละ 22 จะลดลงเหลือ
ร้อยละ 20 และอัตราภาษีร้อยละ 48 จะลดลงเหลือร้อยละ 45 อาทิ ปลาแปรรูป 
และยานยนต์น้ำ�หนักไม่เกิน 5 ตัน

•	 สินค้าที่มีอัตราภาษีเดิมร้อยละ 50 หรือมากกว่า แบ่งสินค้าเป็นระดับมีอัตราภาษี
ห่างกันร้อยละ 10 ประกอบด้วยอัตราภาษีที่ 60% 70% 80% ตามลำ�ดับ ซึ่งสินค้า 
ที่อยู่ในกลุ่มนี้จะลดภาษีไม่เกินร้อยละ 10 เช่น อัตราภาษีร้อยละ 68 จะลดลงเหลือ 
ร้อยละ 58 เช่น ยาสูบ เป็นต้น

กลุ่มธุรกิจที่เป้าหมายของไทยในสหราชอาณาจักร อาทิ 1. เกษตรและอุตสาหกรรม
เกษตร (คิดเป็นสัดส่วนต่อการส่งออก 23%) 2. ประมง (คิดเป็นสัดส่วนต่อการส่งออก 
2%) 3. ยานยนต์และชิ้นส่วน (คิดเป็นสัดส่วนต่อการส่งออก 22%) 4. อิเล็กทรอนิกส์
และเครื่องใช้ไฟฟ้า (คิดเป็นสัดส่วนต่อการส่งออก 12.2%) 5. ยางรถยนต์ (คิดเป็น
สัดส่วนต่อการส่งออก 3%) 6. ธุรกิจท่องเที่ยว (คิดเป็นสัดส่วนต่อการส่งออก 75%)  
7. ธุรกิจขนส่ง (คิดเป็นสัดส่วนต่อการส่งออก (9%) 8. การเงิน (คิดเป็นสัดส่วนต่อการ
ส่งออก 1%) 9. การสื่อสารและโทรคมนาคม (คิดเป็นสัดส่วนต่อการส่งออก 0.7%)  
10. ก่อสร้าง (คิดเป็นสัดส่วนต่อการส่งออก 0.3%)  
ข้อสังเกต 
1.	 สหราชอาณาจักร เริ่มเจรจา FTA กับ USA และ Japan 
2.	 สหราชอาณาจักร เริ่มต้นหารือการจัดสรรโควตากับ WTO 32 รายการ เพื่อขอรับ

การจัดสรรจากที่เคยได้รับตอนที่เป็นสมาชิกสหภาพยุโรป
3.	 สหราชอาณาจักร มีแนวโน้มการปรับใช้ FTA model กับกลุ่มประเทศอาเซียน 

3 รูปแบบ เช่น 
3.1	 Singapore model คือ การเปิดเสรีสุดโต่ง 
3.2	 Canada model คือ การเป็นเสมือนตัวแทนที่มีความสัมพันธ์ที่ดีระหว่าง

กัน เหมือนสหรัฐและแคนาดาทุกครั้งที่มีการเจรจาการค้าจะต้องคำ�นึงถึง
เรื่อง Border Trade ระหว่างกันเป็นอันดับแรก  

3.3	 EFTA model คือ เป็นการเจรจาแบบพหุภาคี เน้นการเป็นสมาชิกที่มีการ
รวมกลุ่มเพื่อแบ่งปันทรัพยากรและการผลิต 

4.	 สหราชอาณาจักร เตรียมจะเปิดท่าเรือเสรีอีก 10 แห่ง เพื่อรองรับการค้าระหว่าง
ประเทศ

5.	 ในช่วงแรกลูกค้าฝั่งสหราชอาณาจักรให้ข้อมูลว่าสหราชอาณาจักรอาจจะให้ Free 
quota แบบ First Come First Serve เนื่องจาก เป็นช่วงเปลี่ยนผ่านและปรับ
รูปแบบการค้าอาจทำ�ให้สินค้าบางรายการขาดแคลน (Shortage) ในระยะสั้น แต่
ต้องตรวจสอบความชัดเจนอีกครั้ง

ความเห็นที่ประชุม 
1.	 กลุ่มสินค้าเกษตรและเกษตรแปรรูป อาทิ ไก่ อาหารทะเล อาหารสำ�เร็จรูป ผักผล

ไม้ ขอให้กรมฯ ช่วยเจรจาให้ได้อัตราภาษีต่ำ�ที่สุด โดยปกติสินค้าเกษตรและเกษตร
แปรรูป อัตราภาษีเฉลี่ยร้อยละ 5-40 และในโควตาร้อยละ 0-20 แต่ถูกจำ�กัด
ด้วยปริมาณ และขอให้ได้ไม่น้อยกว่าตอนที่สหราชอาณาจักรอยู่ในสหภาพยุโรป 

2.	 ผู้ประกอบการของไทยต้องยกระดับคุณภาพเพื่อที่จะขออัตราภาษีที่สามารถแข่งขัน
ได้ ส่วนหนึ่งมาตรฐานสหราชอาณาจักร ค่อนข้างสูง 

3.	 กองทุน FTA Fund ขอให้ยกเลิกเพราะเป็นการแก้ปัญหาปลายเหตุ ต้องปรับปรุง
เชิงโครงสร้างเกษตรกร สนับสนุนงบประมาณที่เคยได้จากกองทุน ไปพัฒนาเรื่อง
คุณภาพให้สามารถแข่งขันได้ เหมือนในต่างประเทศ เช่น กาแฟไทย ที่จำ�กัดโควตา
นำ�เข้า แต่ไม่เพียงพอในประเทศ ต้องพัฒนาให้สามารถออกไปแข่งขันได้   

4.	 ในส่วนของภาคบริการ เช่น บริการโลจิสติกส์ ตามหลักของการเปิดเสรีบริการ
หากมีคู่แข่งมากย่อมมีความหลากหลายของราคาเกิดขึ้น ผู้ประกอบการส่งออก
นำ�เข้าจะได้ประโยชน์ แต่ผู้ให้บริการในประเทศอาจได้รับผลกระทบ ขณะเดียวกัน
คงต้องหารือโดยตรงกับกลุ่มผู้ให้บริการ Freight forwarder ในไทยด้วยหาก
จะมีการเปิดเสรีบริการด้านนี้ เพราะปัจจุบันมีผู้เล่นรายใหญ่ที่เข้ามาให้บริการ
ครอบคลุมทุกรูปแบบมากขึ้น เช่น DHL Fedex ขณะที่สายการเดินเรือขนาดใหญ่
ที่เป็นสัญชาติยุโรปก็มี Direct service ไปสหราชอาณาจักรโดยตรงอยู่แล้ว หาก
แต่สายการเดินเรือสัญชาติอื่น เช่น จีน ไตหวัน ต้องมีการ Transship ไปยังเรือแม ่
ซึ่งอาจจะมีค่าใช้จ่ายเพิ่มเติมเป็นปกติ แต่เมื่อเทียบกับสิงคโปร์และมาเลเซียซึ่ง 
น่าจะมี Logistic cost ที่ถูกกว่าไทย     

	 สหราชอาณาจักร เป็นประเทศส่งออกอันดับที่ 18 ของไทย การค้าไทยกับ 
สหราชอาณาจักร ปี 2562 มีมูลค่ารวม 6,260 ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัวร้อยละ -11.04 
(YoY) โดย ไทยส่งออกไปสหราชอาณาจักร ราว 3,843 ล้านเหรียญสหรัฐ สินค้าส่งออก
ที่สำ�คัญ อาทิ ไก่แปรรูป รถยนต์และอุปกรณ์ แผงวงจรไฟฟ้า อัญมณีและเครื่องประดับ  
รถจักรยานยนต์ เครื่องจักรกล เป็นต้น 
	 ไทยนำ�เข้าจากสหราชอาณาจักร คิดเป็นมูลค่า 2,417 ล้านเหรียญสหรัฐ สินค้านำ�
เข้าที่สำ�คัญ ได้แก่ เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ แผงวงจรไฟฟ้า เครื่องดื่ม เภสัชกรรม 
เป็นต้น
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	 เมื่อวันที่ 23 มีนาคม 2563 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) ในฐานะตัวแทนผู้ส่งออกไทย ได้จัดทำ�ข้อเสนอแนะรองรับผลกระทบจาก COVID-19 ต่อภาค
การสง่ออกไทย เพือ่เสนอตอ่หนว่ยงานภาครฐัและภาคเอกชนท่ีเกีย่วขอ้งในการกำ�หนดนโยบายและมาตรการรบัมอืตอ่เหตฉุกุเฉนิและการบรรเทาผลกระทบจากสถานการณท่ี์เกิด
ขึน้ตอ่ภาคสง่ออกไทยใหส้ามารถดำ�เนินธุรกิจได้ต่อไป โดยข้อเสนอแนะท่ีจัดทำ�ขึน้ ได้พิจารณาทัง้ในส่วนของระดบัความสำ�คญั (สูง/กลาง/ต่ำ�) ระยะเวลาการใชม้าตรการทีร่องรบั
ทั้งระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว ครอบคลุมด้านการเงิน ด้านแรงงาน ด้านการนำ�เข้าวัตถุดิบและการส่งออกสินค้า ด้านโลจิสติกส์และการขนส่ง ด้านการตลาด และด้านอื่น 
ที่เกี่ยวข้อง ดังต่อไปนี้

ข้อเสนอแนะรองรับผลกระทบจาก COVID-19 ต่อภาคการส่งออกไทย

มาตรการ/ข้อเสนอแนะ และหน่วยงานรับผิดชอบ ระดับความสำ�คัญ

(สูง/ปานกลาง/ต่ำ�)

ระยะเวลา
การใช้มาตรการ

1.ด้านการเงิน

ขอให้ธนาคารพาณิชย์ “ขยายเวลาการชำ�ระหน ี้ (สินเชื่อเพื่อการลงทุน และสินเชื่อเพื่อการส่งออก)  
ทั้งเงินต้น ดอกเบี้ย และค่าธรรมเนียม”

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(1 ปี)

ขอให้กระทรวงการคลัง “จัดสรรเงินกู้ปลอดดอกเบี้ยและค่าธรรมเนียมการกู้/ค้ำ�ประกัน” เพื่อเสริมสภาพ
คล่องทางการเงินให้กับผู้ประกอบการขนาดกลางและขนาดย่อม

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(1 ปี)

ขอให้กระทรวงการคลัง “ยกเวน้การเรยีกเกบ็ 1) ภาษสีรรพสามิต (น้ำ�ผลไม ้และน้ำ�มนั) เพือ่ลดตน้ทนุการ
ผลิตและราคาสินค้าในประเทศ  2) ภาษีหัก ณ ที่จ่าย 3) ภาษีเงินได้นิติบุคคล และ 4) ภาษีเงินได้บุคคล
ธรรมดาปภีาษ ี2562-2563 สำ�หรบัผูม้รีายไดพ้งึประเมนิไมเ่กนิ 500,000 บาทต่อป”ี เพือ่เสรมิสภาพคลอ่ง
ทางการเงนิและเพือ่ใหผู้ป้ระกอบการมเีงนิทนุเพียงพอสำ�หรับการฟืน้ฟกิูจการ และเพ่ือใหป้ระชาชนทีมี่รายได้
น้อยมีสภาพคล่องและมีเงินหมุนเวียนจับจ่ายใช้สอยซื้อสินค้ามากขึ้น 27,500 บาทต่อปี

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(1 ปี)

ขอใหธ้นาคารแห่งประเทศไทย ธนาคารเพือ่การสง่ออกและนำ�เขา้แหง่ประเทศไทย และธนาคารพาณชิย ์รว่ม
มือ “1) จัดสรรวงเงินสำ�หรับการป้องกันความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนให้กับผู้ประกอบการ 2) ลดค่า
ธรรมเนยีมและคา่บรกิารธนาคารพาณชิย ์อาท ิการใชบ้รกิารบญัชเีงินฝากเงนิตราตา่งประเทศ การประกัน
ภยัความเสีย่งการชำ�ระเงนิและการปฏเิสธรบัสนิคา้ของคูค่า้ และบรกิารอืน่ของธนาคารพาณชิย์” เพ่ือลด
ต้นทุนและความเสี่ยงให้กับผู้ส่งออกและผู้นำ�เข้าในช่วงของการระบาด

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(1 ปี)

ขอใหก้ระทรวงการคลงั “ผอ่นคลายกฎระเบยีบใหผู้ส้ง่ออกและผูน้ำ�เขา้สามารถจา่ยคา่ระวาง คา่สินคา้และ
บรกิารภายในประเทศ ใหก้บักจิการทีเ่กีย่วเน่ืองกบัซพัพลายเชนระหวา่งประเทศเปน็เงนิสกุลตา่งประเทศ”

ปานกลาง เม.ย. 63 เป็นต้นไป

2.ด้านแรงงาน

ในกรณีที่สถานประกอบการหยุดกิจการชั่วคราวเนื่องจากได้รับผลกระทบจาก COVID-19 และในกรณีที่รัฐ
ส่ังให้หยุดเป็นการชั่วคราว ขอให้กองทุนประกันสังคม “จ่ายค่าแรง 75% ตามพระราชบัญญัติคุ้มครอง
แรงงาน พ.ศ. 2541 มาตรา 75 ให้กับแรงงานแทนผู้ประกอบการ” เพื่อให้ผู้ประกอบการสามารถกลับมา
ประกอบกิจการได้ภายหลังวิกฤต

สูง เม.ย. 63 – ก.ย. 63 
(6 เดือน)

ขอใหก้ระทรวงแรงงาน “ลดเงินสมทบเข้ากองทนุประกนัสงัคมทัง้ในสว่นของนายจา้งและลกูจา้ง เหลอื 1%” สูง เม.ย. 63 – ก.ย. 63 
(6 เดือน)

ขอให้กองทุนประกันสังคม “จ่ายเงินชดเชยการเลิกจ้างให้กับแรงงานแทนสถานประกอบการที่ปิดกิจการ
เพราะได้รับผลกระทบจาก COVID-19”

ปานกลาง เม.ย. 63 – ก.ย. 63 
(6 เดือน)

3.ด้านการนำ�เข้าวัตถุดิบและการส่งออกสินค้า

ขอให้กรมศุลกากร “ยกเว้นอากรขาเข้าเพื่อส่งเสริมการนำ�เข้าวัตถุดิบสำ�หรับการผลิตเพื่อจัดจำ�หน่ายใน
ประเทศและการสง่ออก” เพือ่เสรมิสภาพคลอ่งใหก้บัผูป้ระกอบการ และเพือ่ลดตน้ทนุสนิคา้ภายในประเทศ
ให้ประชาชนมีสินค้าเพียงพอต่อการอุปโภค/บริโภคในระดับราคาที่เหมาะสม

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 65
(2 ปี)

ขอให้สำ�นักงานคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน “อนุญาตให้กิจการที่ได้รับการส่งเสริมการลงทุนเพื่อการ
ผลิตและส่งออกแต่ไม่สามารถส่งออกได้ตามที่กำ�หนด สามารถขายสินค้าในประเทศได้โดยไม่เสียสิทธิ
ประโยชน”์ โดยเฉพาะในอตุสาหกรรมเปา้หมายท่ีมคีวามตอ้งการสนิค้าภายในประเทศเปน็จำ�นวนมาก อาท ิ
หน้ากากอนามัย 

ปานกลาง เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)

ขอใหก้รมศลุกากรและหนว่ยงานผูอ้อกใบรบัรอง/ใบอนญุาตสง่ออกและนำ�เขา้ “ยกเวน้หรอืปรบัลดข้ันตอน
การขอใบรบัรอง/ใบอนญุาตสง่ออกและนำ�เขา้ และลดคา่ใชจ้า่ย/คา่ธรรมเนยีมทีเ่กีย่วขอ้ง” หากใบรบัรอง
นัน้ไมไ่ดเ้ปน็ขอ้กำ�หนด/ความตอ้งการของประเทศปลายทาง โดยใหด้ำ�เนนิพธิกีารสง่ออกใชเ้อกสาร Invoice, 
Packing List และ Bill of Lading เป็นเอกสารสำ�หรับแสดงต่อเจ้าหน้าที่ ณ ด่านศุลกากร เพื่ออำ�นวยความ
สะดวกในช่วงเวลาที่ไม่สามารถติดต่อใช้บริการ ณ หน่วยงานของรัฐ โดยให้มีการรายงานย้อนหลังสำ�หรับ 
ผู้ส่งออกที่ดี และเป็นสมาชิก สรท. เพื่อรับรองให้สามารถส่งออกได้แม้มีการ Lock Down

ปานกลาง เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)



TNSC Newsletter, Issue 03/2020 : มีนาคม 2563  |  7

THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”
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(สูง/ปานกลาง/ต่ำ�)

ระยะเวลา
การใช้มาตรการ

4.ด้านโลจิสติกส์และการขนส่ง

ขอให้กระทรวงคมนาคม “ห้ามปิดท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าอากาศยานสุวรรณภูมิสำ�หรับ
การขนส่งสินค้า” และ “จัดตั้งศูนย์ประสานงานและสนับสนุนข้อมูลการขนส่งสินค้าภายในประเทศ” 
เพือ่อำ�นวยความสะดวกใหก้บัการสง่ออกและการนำ�เขา้ และการขนสง่วตัถดุบิและสนิคา้ระหวา่งผลติภายใน
ประเทศ ในกรณีที่มีการ Lock Down กรุงเทพฯ และประเทศไทย เพ่ือให้กระบวนการผลิตและการส่งออก
ยังสามารถดำ�เนินการได้ต่อเนื่อง 

สูง เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน) 

ขอให้กรมศุลกากร หน่วยงานผู้ออกใบรับรอง/ใบอนุญาตส่งออกและนำ�เข้า และการท่าเรือแห่งประเทศไทย 
“เร่งรัดพัฒนาระบบการขอใบรับรอง/ใบอนุญาตส่งออกและนำ�เข้าผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ให้สมบูรณ์ 
สามารถป้อนข้อมูลแบบ Single Submission ผ่าน National Single Window และสามารถตรวจ
สอบเอกสารผา่นระบบอเิลก็ทรอนกิสไ์ดท้ัง้หมด ณ ดา่นศลุกากรทัว่ประเทศ” และ “สนบัสนนุการพฒันา 
National Digital Trade Platform (NDTP) ของภาคเอกชนเพื่อเช่ือมต่อกับระบบของภาครัฐ” ซึ่ง
จะทำ�ให้สามารถลดการติดต่อเผชิญหน้าระหว่างเจ้าหน้าที่และภาคเอกชนในการเดินทางไปขอใบรับรอง/ใบ
อนุญาตส่งออก ณ หน่วยงานภาครัฐ สามารถยกเลิกการยื่นและรับเอกสารกระดาษ ณ ด่านศุลกากรและ
ท่าเรือขนส่งสินค้า ทั้งกรณี Green Line / Red Line ซึ่งเป็นความเสี่ยงสำ�คัญสำ�หรับการแพร่ระบาด อีกทั้ง
สามารถอำ�นวยความสะดวกให้กิจกรรมทางการค้าระหว่างประเทศสามารถดำ�เนินการได้อย่างต่อเนื่อง แม้
ในช่วงการระบาดของโรค

สูง เม.ย. 63 เป็นต้นไป

ขอให้กระทรวงพาณิชย์ “จัดตั้งศูนย์ประสานงานและสนับสนุนข้อมูลเส้นทางการขนส่งในประเทศคู่ค้า
สำ�คัญ” โดยอาศัยเครือข่ายสำ�นักงานส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ รวมถึงกรณีที่ท่าเรือหรือท่าอากาศยาน
ปดิทำ�การและมสีนิคา้ตกคา้ง ศนูยป์ระสานงานฯ จะตอ้งชว่ยเจรจาใหท้า่เรอื/ทา่อากาศยาน มีมาตรการผอ่น
ปรนหรือยกเว้นค่า Demurrage /Detention 

ปานกลาง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(12 เดือน) 

ขอให้กระทรวงคมนาคม และกรมศุลกากร “เตรียมความพร้อมของหน่วยงานที่เก่ียวข้องทั้งด้านบุคลากร
ฝา่ยปฏบัิตงิานและสิง่อำ�นวยความสะดวกในทา่เรอื/ท่าอากาศยาน เพือ่ใหส้ามารถปฏิบตังิานขนถา่ยและ
พิธีการศุลกากรได้ต่อเนื่อง 24 ชั่วโมง รองรับความไม่สะดวกในช่วงการแพร่ระบาดของโรคและรองรับ
ปริมาณการค้าที่จะพลิกฟื้นกลับมาในช่วงครึ่งปีหลัง เพื่อมิให้เกิดปัญหาความแออัดของสินค้าในท่าเรือ/
ท่าอากาศยาน” และ “กำ�กับดูแลผู้ให้บริการขนส่งสินค้าให้จัดหาระวางขนส่งสินค้าและตู้คอนเทนเนอร์
บรรจสิุนคา้ ใหเ้พียงพอตอ่ความตอ้งการสง่ออก-นำ�เขา้ ภายใตอ้ตัราคา่บรกิารท่ีเหมาะสม โดยต้องควบคุม
ไม่ให้เกิดการฉวยโอกาสกับเจ้าของสินค้า”

ปานกลาง มิ.ย. - ธ.ค. 63
(6 เดือน)

กรณีการขนส่งสินค้าทางถนนข้ามแดนขอให้กรมศุลกากร “แยกแถวคอยการตรวจสอบรถขนส่งผู้โดยสาร
กับรถบรรทุกขนส่งสินค้าออกจากกัน” เพื่อมิให้เกิดปัญหาการขนส่งสินค้าล่าช้า อันเนื่องจากการรอคอย

ปานกลาง เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)

ขอให้กระทรวงสาธารณสุข “จัดสรรบุคลากรทางแพทย์เพ่ือสนับสนุนการตรวจสอบประวัติและสุขภาพ
คนประจำ�เรือขนส่งสินค้าให้เพียงพอต่อปริมาณเรือเข้า-ออกท่าเรือทั่วประเทศ” เพื่อลดเวลาการรอคอย
ของเรือขนส่งสินค้า และลดโอกาสการเกิดปัญหาความแออัดในท่าเรือ

ต่ำ� เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)

ขอให้กระทรวงคมนาคม และการบินไทย “จัดเตรียมการขนส่งสินค้าทางอากาศในลักษณะการเช่าเหมา
ลำ� (Charter Flight)” เพื่อรองรับความต้องการขนส่งสินค้าทางอากาศโดยเฉพาะกลุ่มสินค้าเน่าเสียง่ายไป
ยังตลาดเป้าหมายในกรณีฉุกเฉิน 

ต่ำ� เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)

5.ด้านการตลาด

ขอให้กระทรวงพาณิชย์ “เร่งขยายความร่วมมือกับ e-commerce platform (ทั้งภายในประเทศ  
ในประเทศคูค่า้สำ�คญั) เพือ่ขอพืน้ทีใ่หก้บัสนิค้าไทยบนแพลตฟอร์ม รวมถงึชว่ยเจรจาเพือ่ปรบัขัน้ตอนการ
เข้าเป็นสมาชิก ลดค่าธรรมเนียมแรกเข้า และค่าธรรมเนียมการใช้บริการ” โดยใช้เงินกองทุนส่งเสริมการ
ค้าระหว่างประเทศ หรือเงินงบประมาณอื่น

ปานกลาง เม.ย. 63 – มี.ค. 65
(2 ปี)

6.ด้านอื่นๆ

ขอใหรั้ฐบาล กระทรวง และหนว่ยงานราชการแต่ละระดบัมกีารประสานการทำ�งานและหารอืรว่มกับภาคเอกชน
กอ่นกำ�หนดนโยบายทีส่ง่ผลกระทบในวงกวา้ง เพือ่มใิหเ้กดิความสบัสนและความไม่เชือ่ม่ันในระบบเศรษฐกจิ

สูง เม.ย. 63 เป็นต้นไป

ขอใหร้ฐับาลกำ�หนดมาตรการรองรบันโยบาย Work from Home เพือ่ใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีวามตอ่เนือ่งและ
สามารถลดการแพร่กระจายของโรค อาท ิ1) จำ�กดัการเดนิทางของแรงงานและประชาชนกลบัภมูลิำ�เนา 2) จัด
ระบบการขนส่งสินค้าและยารกัษาโรคท่ีจำ�เป็นไปยงัรา้นคา้ปลกีในชมุชน 3) อำ�นวยความสะดวกการจ้างงานใน
บรกิาร Food Delivery ใหก้บัแรงงานทีว่า่งงาน  4) สนบัสนนุขอ้มลูสถานการณแ์บบ Real Time โดย SMS 
ไปยงัโทรศพัทม์อืถอืของประชาชนผา่นผูใ้หบ้รกิารหลกั เพือ่ลด Fake News และความวติกกงัวลของประชาชน

สูง เม.ย. 63 – ก.ย. 63

(6 เดือน)

	 อนึ่ง ข้อเสนอแนะรองรับผลกระทบจาก COVID-19 ข้างต้น พิจารณาจากสถานการณ์การแพร่ระบาดภายในประเทศและทั่วโลก ณ วันที่ 22 มีนาคม 2563 ที่มีผลกระทบ
ต่อผู้ประกอบการไทย ดังนั้น หากสถานการณ์มีการเปลี่ยนแปลงไปตามกาลเวลา จำ�เป็นต้องมีการปรับปรุงนโยบายหรือมาตรการให้เข้มข้นหรือผ่อนคลายให้เหมาะสม และหาก
ท่านสมาชิกมีข้อเสนอแนะเพื่อการรับมือกับสถานการณ์ในปัจจุบัน หรือในอนาคต สามารถแจ้งให้ สรท. ทราบได้ที่ tnsc@tnsc.com.
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    หลักสูตรขั้นพื้นฐานสำหรับบุคลากรด้านการค้าระหว่างประเทศ ด้านธุรกิจการขนส่งสินค้าทางทะเล และ ผู้ที่เกี่ยวข้อง
เพื่อเตรียมความพร้อมให้มีความรู้ความสามารถ ก้าวทันกับเทคโนโลยีและการเปลี่ยนแปลงของธุรกิจในอนาคต โดยเน้นการ
แลกเปลี่ยนเรียนรู้จากวิทยากรผู้มีประสบการณ์ในการปฏิบัติงานจริงเพื่อให้สามารถนำไปประยุกต์ใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

หัวข้อ จำนวน
ชั่วโมง

Smart Import-Export : ครบเครื่อง เรื่องนำเข้า-ส่งออก 
• ภาพรวมการขนส่งสินค้าทางทะเล และพาณิชยนาวี  

- ระบบโลจิสติกส์ของการขนส่งทางทะเลเพื่อการส่งออก 
- Supply-Demand / Peak and Low Season ของแต่ละเส้นทาง 
- แนวทางในการเลือกใช้บริการสายเรือ และ Freight Forwarder 

(Pro-Con) 
- โครงสร้างค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ 
- เทคนิค และเงื่อนไขของการจองระวางเพื่อลดต้นทุนของผู้ส่งออก 
- กฎหมาย กฏระเบียบของการขนส่งสินค้าทางทะเล ที่ควรทราบ 

• การนำเข้า ส่งออก และพิธีการศุลกากร  
- เอกสารที่จำเป็นสำหรับการนำเข้า – ส่งออก ของการค้าในระบบ 

Electronic 
- สัญญาการค้า และเงื่อนไขการส่งมอบสินค้า 
- การใช้ประโยชน์จาก Platform ในการกระบวนการส่งออก 
- กฏระเบียบศุลกากรที่เกี่ยวกับการนำเข้าส่งออก 
- สิทธิประโยชน์ 
- กรณีศึกษา และข้อพึงระวังของการส่งออกนำเข้า 

• การบริหารการเงินสำหรับธุรกิจระหว่างประเทศ 
- หลักการ วิธีการปฏิบัติ และเอกสารเพื่อบริหารการเงินธุรกิจ

ระหว่างประเทศ  
- ผลกระทบของปัจจัยความเสี่ยงและการบริหารความเสี่ยงต่างๆ 
- การนำระบบบริหารการเงินเพื่อปรับใช้ในการดำเนินธุรกิจได้อย่าง

เหมาะสม
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การประกันภัยทางทะเลและการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน 
• ภาพรวมของการประกันภัยการขนส่งทางทะเล   
• ความสัมพันธ์ของสัญญาซื้อขายสินค้าระหว่างประเทศกับการประกัน

ภัยการขนส่งสินค้าทางทะเล 
• ข้อพึงระวังในการทำประกันภัยการขนส่งสินค้าที่ผู้นำเข้า - ผู้ส่งออก

ต้องทราบ 
• สาระพึงรู้ของ พรบ.ประกันภัยทางทะเล พศ. ... 
• กรณีศึกษา  

- Case Study กรณีที่มีการฟ้องร้องเรียกความเสียหาย  
- การเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน และการเคลมความเสียหาย 

สำหรับในแต่ละกรณี 
- แนวทางป้องกันมิให้เกิดปัญหาการฟ้องร้อง

6

หัวข้อ จำนวน
ชั่วโมง

การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีกับธุรกิจการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่าง
ประเทศ 
• ความท้าทายในการนำเทคโนโลยี มาช่วยลดต้นทุนการส่งออก 

- การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีของบริษัทเชื่อมกับระบบ Software 
ของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ / สายเรือ / ท่าเรือ 

- การนำระบบเทคโนโลยีของสายเรือมาช่วยลดต้นทุนสำหรับการ
ส่งออก-นำเข้า

3

ไขข้อข้องใจ กับประเด็นร้อนของการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่าง
ประเทศ อาทิ 

- ข้อควรรู้ และปัจจัยสนับสนุนสำหรับการทำ Services 
Contract  

- ข้อพึงระวังในการค้าขายของเทอมการค้าแต่ละเทอม  
- การบริหารจัดการความเสี่ยง 
- ทิศทาง Low Sulphur Surcharge กับอัตราค่าระวางเรือและ

ผลกระทบกับผู้ส่งออก 
- COVID-19 กับสถานการณ์การขนส่งสินค้าทางเรือ

3

ศึกษาดูงานท่าเทียบเรือ D1  
(บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอร์มินัล จำกัด ท่าเรือแหลมฉบัง)
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อบรม 4 ครั้ง ในเดือนมิถุนายน เวลา 08.30 - 16.30 น. (4, 10, 17 และ 24 มิ.ย. 2563)  
จำนวน 21 ชั่วโมง (การบรรยาย จำนวน 18 ชั่วโมง และศึกษาดูงาน จำนวน 3 ชั่วโมง)
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