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น้ำ�มันเดือน ม.ค. หดตัวร้อยละ -0.6) (ก�รส่งออกเมื่อหักทองคำ�และน้ำ�มันเดือน ม.ค. 
หดตัวร้อยละ 0.6) ก�รส่งออกในเดือนมกร�คม กลุ่มสินค้�เกษตรและอุตส�หกรรม
เกษตร หดตัวที่ -6.3% เมื่อเทียบกับช่วงเวล�เดียวกันปีก่อน (YoY) โดย สินค้�ที่ยัง
ขย�ยตัว ได้แก ่น้ำ�ต�ลทร�ย ย�งพ�ร� ไกส่ดแชแ่ข็งและแปรรปู เครือ่งดืม่ ขณะทีก่ลุม่ที ่
หดตวั ไดแ้ก ่ข�้ว ผกั ผลไมส้ด แช่แข็งและแปรรปู ผลติภัณฑมั์นสำ�ปะหลงั กุง้สดแชแ่ขง็
และแปรรูป กลุ่มสินค�้อุตส�หกรรม ขย�ยตัวที่ 5.2 % เมื่อเทียบกับช่วงเวล�เดียวกัน
ปีก่อน (YoY) โดย กลุ่มสินค้�ที่มีก�รขย�ยตัว ได้แก่ ทองคำ� รถจักรย�นยนต์และส่วน
ประกอบ เฟอรนิ์เจอรแ์ละชิน้สว่น เครือ่งสำ�อ�ง สบู ่และผลติภัณฑร์กัษ�ผวิ ขณะท่ีสินค�้
กลุ่มที่หดตัว อ�ทิ น�ฬิก�และส่วนประกอบ เครื่องรับวิทยุ โทรทัศน์และส่วนประกอบ 
แผงวงจรไฟฟ้� สินค้�เกี่ยวเนื่องกับน้ำ�มัน รถยนต์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ เป็นต้น 

 น�งส�วกณัญภคั ตนัตพิพิฒันพงศ ์ประธ�น 
สภ�ผู้ส่งสินค้�ท�งเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) 
แถลงข่�วรว่มกบัคณุวศิษิฐ ์ลิม้ลอืช� รองประธ�น  
คณุจนิตน� ศิรสินัธนะ เลข�ธกิ�ร และน�ยคงฤทธิ ์ 
จันทริก ผู้อำ�นวยก�รบริห�ร ณ ห้องประชุม 1  
สภ�ผู้ส่งสินค้�ท�งเรือแห่งประเทศไทย ช้ัน 32  
อ�ค�รลมุพนิที�วเวอร ์เมือ่วนัองัค�รที ่3 มนี�คม 
2563 เวล� 10.30-12.00 น. ระบกุารสง่ออก
เดือนมกราคม 2563 มีมูลค่า 19,626 
ล้านดอลลาร์สหรัฐฯ ขยายตัว 3.35% 
เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน 
(YoY) ก�รสง่ออกในรปูเงนิบ�ทเท�่กบั 587,494  
ล้�นบ�ท หดตัว -4.63% เมื่อเทียบกับเดือน
เดียวกันปีก่อน (YoY) ในขณะที่ ก�รนำ�เข้�ใน
เดือนมกร�คม 2562 มีมูลค่� 21,181 ล้�น
เหรียญสหรัฐ หดตัว -7.86% เมื่อเทียบกับ 
ชว่งเวล�เดยีวกันปกีอ่น (YoY) และก�รนำ�เข�้ใน
รปูของเงินบ�ทมีมลูค�่ 643,511 ล�้นบ�ท หดตวั 
-14.82% เมื่อเทียบกับช่วงเวล�เดียวกันปีก่อน 
(YoY) สง่ผลให ้เดอืนมกร�คม 2563 ประเทศไทย
ข�ดดลุก�รค�้ 1,556 ล�้นดอลล�ร์สหรัฐฯ และ 
56,017 ล�้นบ�ท (ก�รสง่ออกเมือ่หกัทองคำ�และ

 ทัง้นี ้สรท.คงค�ดก�รณก์�รสง่ออกไทยในป ี2563 
เตบิโต 0-1% บนสมมตฐิ�นค�่เงนิบ�ท 30.5 บ�ทตอ่เหรยีญ
สหรฐั (อัตร�แลกเปลีย่น ณ วนัที ่2 มนี�คม 2563 = 31.48 
บ�ทตอ่เหรียญสหรัฐ เคลือ่นไหวในกรอบ 31.0 – 31.84 
บ�ทต่อเหรียญสหรัฐ) โดยมีปัจจัยบวกสำ�คัญ 1) ค่�เงิน
บ�ททีม่แีนวโนม้ออ่นค�่ลงอย�่งตอ่เน่ือง จ�กก�รปรบัลด
อตัร�ดอกเบีย้นโยบ�ยของธน�ค�รแหง่ประเทศไทยจ�ก
รอ้ยละ 1.25 เปน็ 1.00 ในชว่งตน้เดือนกุมภ�พนัธท์ีผ่�่น
ม� และจ�กคว�มกังวลในสถ�นก�รณก์�รระบ�ดของโรค 
COVID-19 ตอ่เศรษฐกิจภ�ยในประเทศ และเสถียรภ�พ
ของเงนิบ�ท 2) ทศิท�งร�ค�ทองคำ�ยงัไมข่ึน้รปูยงัปรบัตวั
เพิ่มขึ้นอย่�งต่อเนื่อง ประกอบกับแนวโน้มก�รถือครอง
เพือ่เปน็สินทรพัยป์ลอดภยั เปน็ใหผ้ลดชีว่ยใหท้ศิท�งก�ร
เติบโตของก�รส่งออกในภ�พรวมให้ดีขึ้น และ 3) ร�ค�
น้ำ�มันปรับตัวลดลงอย�่งตอ่เนือ่งหลงัตล�ดวติกสถ�นก�รณ ์
ก�รแพร่ระบ�ดของไวรัสโคโรน�ฉุดคว�มต้องก�รน้ำ�มันดิบในตล�ดโลก ทำ�ให้ต้นทุน
ก�รผลิตและโลจิสติกส์ระหว่�งประเทศลดต่ำ�ลง

 ขณะท่ี ปัจจัยเส่ียงที่อ�จเป็นอุปสรรคสำ�คัญ 1) ตล�ดหดตัวลงจ�กผลกระทบ 
COVID-19 ทั้งด้�นก�รผลิตและโลจิสติกส์ระหว่�งประเทศและในจีน 1.1) ผลกระทบ
ต่อซัพพล�ยเชนกับจีนที่ต้องหยุดชะงัก โดยเฉพ�ะในกลุ่มสินค้�ย�นยนต์และชิ้นส่วน  
เม็ดพล�สติก เครื่องคอมพิวเตอร์ อุปกรณ์และส่วนประกอบ เคมีภัณฑ์ ผักผลไม้สด 
แช่เยน็แชแ่ขง็ ซึง่อ�จทำ�ใหข้�ดแคลนวตัถดุบิและกระทบตอ่ก�รผลติทัง้ของไทยและจนี 

โดยค�ดว�่จะเริม่เหน็ผลกระทบชดัเจนจ�กก�รสง่ออกในเดอืนกมุภ�พนัธ ์63 1.2) Disrupt 
ในระบบโลจสิติกสท์ัง้ท�งเรอืท�งอ�ก�ศ และท�งถนน ถงึแมโ้รงง�นและระบบศุลก�กร
จีนจะเริ่มกลับม�ทำ�ง�นบ้�งแล้วแต่พนักง�นยังไม่ส�ม�รถกลับม�ทำ�ง�นได้เต็มจำ�นวน 
ทำ�ให้เกิดปัญห�คว�มแออัดในท่�เรือและก�รตกค้�งของสินค้� ประกอบกับเกิดต้นทุน
ส่วนเพ่ิมจ�กก�รเรียกเก็บค่� congestion surcharge โดยเฉพ�ะตู้ Reefer ที่ต้องใช ้
ในกลุ่มผักและผลไม้สด เป็นต้น และ 2. ผลกระทบของภัยแล้งท่ีค�ดว่�จะรุนแรงในปี 
63 ส่งผลต่อปริม�ณสินค้�เกษตรที่ออกสู่ตล�ดลดลง ไม่เพียงพอต่ออุปสงค์ทั้งภ�ยใน
และต่�งประเทศ อ�ทิ ข้�ว มันสำ�ปะหลัง และผลไม้ต�มฤดูก�ล เป็นต้น

 ทั้งนี้ สถ�นก�รณ์ COVID-19 ในปัจจุบันจะส่งผลกระทบที่รุนแรงต่อก�รส่งออก
และนำ�เข้�ของไทย ภ�ยใต้สมมติฐ�นว่�ถ้�ก�รส่งออกไปจีนได้รับผลกระทบ -75% ถึง 
-25% เรยีงจ�กเดือนกมุภ�พนัธท์ี่ค�ดว�่น�่จะได้รบัผลกระทบม�กทีสุ่ดที่ -75% เดือน
มีน�คม ได้รับผลกระทบ -50% และเดือนเมษ�ยนถึงมิถุน�ยน ได้รับผลกระทบ -25% 
ต�มลำ�ดบั จะทำ�ใหก้�รสง่ออกของไทยในชว่งไตรม�ส 1/2563 หดตวัประม�ณ -3.6% 
ไตรม�ส 2/2563 หดตวัประม�ณ -2.91% และครึง่ปหีลงั 2563 หดตวัประม�ณ -3.3%
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 ขอ้เสนอแนะของสภ�ผู้ส่งสนิค�้ท�งเรอืแหง่ประเทศไทย (สรท.) ตอ่ม�ตรก�รชว่ย
เหลือผู้ประกอบก�รที่ได้รับผลกระทบจ�กก�รแพร่ระบ�ดของไวรัส COVID-19

ด้านต้นทุนการเงิน (สถาบันการเงินและกระทรวงการคลัง)  

1. เนน้ก�รปลอ่ยสนิเชือ่เพือ่เพ่ิมสภ�พคลอ่งให้กับผูป้ระกอบก�รในดำ�เนินธรุกจิ อ�ท ิ
ก�รสนบัสนนุเงนิกูด้อกเบ้ียต่ำ�ระยะ 6 เดอืน และก�รขย�ยระยะเวล�ก�รชำ�ระคนื
สินเชื่อเพื่อก�รส่งออก ระยะเวล� 12 เดือน

2. ก�รหยุดพักชำ�ระหนี้ธน�ค�รและค่�ธรรมเนียมต่�งๆ เป็นระยะเวล� 12 เดือน 

3. ก�รยกเว้นภ�ษีสรรพส�มิตและภ�ษีหัก ณ ท่ีจ่�ย 3% เพ่ือช่วยเหลือ 
ผู้ประกอบก�ร โดยเฉพ�ะ ผปก.ที่พึงพ�ตล�ดจีนเป็นหลัก

4. ก�รชะลอก�รเรยีกเกบ็ภ�ษใีหม่ทีเ่ป็นอปุสรรคตอ่ก�รดำ�เนนิธรุกิจในชว่งสถ�นก�รณ์
ดังกล่�ว อ�ทิ ภ�ษีคว�มหว�น คว�มเค็ม เป็นต้น

ด้านการตลาดและโลจิสติกส์ (กระทรวงพาณิชย์/กระทรวงคมนาคม) 

1. กระทรวงพ�ณชิย ์ควรจดัใหม้ทีมี Social Media หรอื Call Center เพือ่เป็นชอ่ง
ท�งในก�รตดิตอ่สอบถ�มและร�ยง�นสถ�นก�รณป์จัจบุนั เพือ่ใหผู้ป้ระกอบก�ร 
ส�ม�รถสอบถ�มขอ้มลูสำ�หรบัประกอบก�รว�งแผนในก�รดำ�เนนิธุรกจิ และควร
เป็นสื่อกล�งในก�รแจ้งข้อมูลข่�วส�รล่�สุดเพ่ือประกอบก�รก�รตัดสินใจของ 
ผูป้ระกอบก�รเกีย่วกับสถ�นก�รณใ์นประเทศจนีร�ยมณฑล จดุขนสง่สินค้�ต�่งๆ 
ที่ส�ม�รถดำ�เนินก�รได้ 

2. เพิม่คว�มถีก่�รจดักิจกรรมสง่เสรมิก�รค�้ระหว�่งประเทศ (Thailand Exhibition)

3. กระทรวงพ�ณชิยค์วรประส�นขอคว�มรว่มมือกับรฐับ�ลจนีทัง้สว่นกล�งและร�ย
มณฑล ในเรือ่ง 3.1 ผอ่นปรนกฎระเบยีบก�รนำ�เข�้และสง่ออกสนิค�้ 3.2 ยกเวน้
ก�รเก็บค่�ธรรมเนียมต�่งๆ อ�ท ิcongestion surcharge และ storage charge

4. ขอให้เร่งเจรจ�เขตก�รค้�เสรี FTA อ�ทิ Thai-EU, Thai–United Kingdom, 
RCEP, Thai–Pakistan, Thai–Turkey, Thai–EFTA และ Thai–Sri Lanka  
เพ่ือชดเชยก�รพึ่งพ�ตล�ดจีนและเป็นก�รกระจ�ยคว�มเสี่ยงไปยังตล�ดใหม่ 
เพิ่มมูลค่�ก�รส่งออก และเพื่อไม่ให้ไทยเสียตล�ดหลักให้กับคู่แข่งที่ได้มีก�รทำ� 
FTA ไปกับกลุ่มประเทศดังกล่�วก่อนหน้� 

5. กำ�กับดูแลให้ส�ยเรือขนส่งสินค้�จัดห�ตู้คอนเทนเนอร์บรรจุสินค้�ให้เพียงพอต่อ
คว�มต้องก�รของผู้ส่งออกในอัตร�ค่�ระว�งที่เหม�ะสม 

6. จัดห�บริก�รขนส่งสินค้�ท�งอ�ก�ศในลักษณะเช่�เหม�ลำ� (Charter Flight-
Freighter) เพ่ือรองรบัคว�มต้องก�รขนส่งสินค�้ Perishable ซ่ึงไมส่�ม�รถขนสง่
สินค้�ท�งทะเล เนื่องจ�กยังมีปัญห�ท่�เรือแออัด 

7. เตรยีมคว�มพรอ้มท�่เรอืของไทย สำ�หรับรองรบัคว�มตอ้งก�รขนสง่สนิค�้นำ�เข�้
และสง่ออกไปยงัประเทศจีน เพ่ือปอ้งกนัปญัห�คว�มแออดัของสนิค้� เมือ่ประเทศ
จีนส�ม�รถขนส่งสินค้�ได้ต�มปกติ 
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 • ด้�นก�รคุ้มครองผู้ลงทุนเสียงข้�งน้อย โดย สำ�นักง�นคณะกรรมก�รกำ�กับ
หลักทรัพย์และตล�ดหลักทรัพย์ ที่ดำ�เนินก�รเพื่อให้บริษัทจดทะเบียนแยกประธ�น
กรรมก�รและกรรมก�รผูจั้ดก�รใหญอ่อกจ�กกนั และจดัทำ�ร�ยง�นผลก�รจัดอนัดับด้�น
ก�รคุ้มครองผู้ลงทุนเสียงข้�งน้อย ข้อกฎหม�ยที่เกี่ยวข้อง และข้อสรุปในร�ยละเอียด 
โดยแจ้งหน่วยง�นต่�ง ๆ และผู้ตอบแบบสอบถ�มของธน�ค�รโลก พร้อมทั้งเผยแพร่
ข้อมูลในเว็บไซต์ของสำ�นักง�น ก.ล.ต.

 • ด้�นก�รชำ�ระภ�ษี โดย กรมสรรพ�กร และสำ�นักง�นประกันสังคม ที่ 
กรมสรรพ�กรไดล้ดระยะเวล�ด�้นภ�ษมีลูค่�เพิม่ โดยส�ม�รถจดัทำ�เเละนำ�ส่งข้อมูลใบ
กำ�กบัภ�ษอีเิลก็ทรอนกิสเ์เละใบรบัอเิลก็ทรอนกิส ์(e-Tax Invoice & e-Receipt) ผ่�น
ชอ่งท�งก�ร Upload, Service Provider เเละ Host to Host รวมทัง้ลดระยะเวล�ด�้น
ภ�ษีเงินได้นิติบุคคล โดยก�รปรับปรุงเเบบ ภ.ง.ด. 50 ให้กรอกได้ง่�ยขึ้น และลดระยะ
เวล�ภ�ษีเงินได้นิติบุคคล เเละภ�ษีมูลค่�เพิ่ม จ�กก�รยื่นแบบภ�ษีออนไลน์ (e-Filing)  
ในส่วนก�รชำ�ระเงินสมทบ สำ�นักง�นประกันสังคมได้ยกเว้นค่�ธรรมเนียมผ่�นระบบ
อิเล็กทรอนิกส์  ขย�ยระยะเวล�ก�รชำ�ระเงินสมทบกองทุนประกันสังคม ผ่�นระบบ
อิเล็กทรอนิกส์ e-Payment ออกไปอีก 7 วัน รวมทั้งให้บริก�รรับชำ�ระเงินสมทบผ่�น 
e-Payment โดยมีธน�ค�ร หน่วยบริก�รร่วมให้บริก�ร และรับชำ�ระเงินกองทุนเงิน
ทดแทนผ่�น e-Payment ร่วมกับธน�ค�รกรุงเทพ จำ�กัด (มห�ชน)

 • ด�้นก�รค�้ระหว่�งประเทศ โดย กรมศลุก�กร  ไดล้ดระยะเวล� และค�่ใชจ้�่ย 
ให้ผูป้ระกอบก�รในก�รนำ�สนิค�้เข�้ดว้ยกระบวนก�รท�งศลุก�กรลว่งหน�้กอ่นสนิค�้ม�
ถึง (Pre-Arrival Processing) ผู้ประกอบก�รส�ม�รถรับสินค้�ได้ทันที รวมทั้งพัฒน�
ระบบรบัชำ�ระผ�่นธน�ค�รท�งอเิลก็ทรอนกิส ์(e-Payment) โดยพมิพใ์บเสรจ็รบัชำ�ระ
เงินได้ด้วยตนเองผ่�นระบบ e-Tracking ช่วยลดระยะเวล�และค่�ใช้จ่�ย นอกจ�กนี้  
มีช่องท�งในก�รชำ�ระเงินที่เพ่ิมขึ้น ได้แก่ Internet Banking Mobile Banking 
ATM เค�น์เตอร์ธน�ค�ร และก�รยกเลิกสำ�เน�ใบขนสินค้�ในก�รผ่�นพิธีก�รศุลก�กร 
นำ�เข้�–ส่งออก ไม่เรียกและไม่รับสำ�เน�ใบขนสินค้�ที่มีอยู่ในระบบ e-Customs จ�ก 
ผูป้ระกอบก�ร ผูม้�ตดิตอ่ สง่ผลให้ส�ม�รถลดสำ�เน�ใบขนสนิค�้ (กระด�ษ) ทีต้่องพมิพ ์
ปีละประม�ณ 60 ล้�นแผ่น และลดค่�ใช้จ่�ยกระด�ษได้ไม่น้อยกว่�ปีละประม�ณ 30 
ล�้นบ�ท ตลอดจนมมี�ตรก�รเพิม่ประสทิธภิ�พแฟม้บรหิ�รคว�มเสีย่งเพือ่ลดอตัร�ก�ร
เปิดตรวจ ก�รเพ่ิมเครื่องเอกซเรย์แบบขับผ่�น สำ�หรับก�รตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์
สินค้�ด้วย รถส�ม�รถขับผ่�นอุโมงค์โดยไม่ต้องหยุด ช่วยลดระยะเวล� และค่�ใช้จ่�ย
ผู้ประกอบก�ร 

 • ด้�นก�รแก้ปัญห�ก�รล้มละล�ย โดย กรมบังคับคดี ที่ได้พิจ�รณ�เสนอ 
ร่�งพระร�ชบัญญัติล้มละล�ย (ฉบับที่ ..) พ.ศ. .... เพื่อถ่�ยโอนอำ�น�จเจ้�พนักง�น 
พิทักษ์ทรัพย์ให้แก่ภ�คเอกชน โดยมีเจ้�พนักง�นพิทักษ์ทรัพย์ของกรมบังคับคดีเป็น 
ผู้กำ�กับดูแล ทั้งนี้ เพื่อเพิ่มประสิทธิภ�พให้แก่กระบวนก�รบังคับคดีล้มละล�ยม�กยิ่ง
ขึ้น และขย�ยก�รเชื่อมโยงข้อมูลก�รล้มละล�ยกับหน่วยง�นภ�ครัฐและภ�คเอกชน 
เพือ่เปน็ก�รเพิม่ประสทิธภิ�พในก�รรวบรวมทรพัย์สนิ และขอ้มลูเกีย่วกับทรัพยส์นิของ
ลูกหนี้ และตรวจสอบยืนยันข้อมูลบุคคลล้มละล�ย คว�มส�ม�รถในก�รทำ�นิติกรรม
ของลูกค้� และลูกหนี้

 • กรมท�งหลวงได้ชี้แจงด้�นก�รจัดซื้อจัดจ้�งภ�ครัฐ ซึ่งใน  2021 จะมีก�ร
ประเมนิด้�นก�รจดัซ้ือจดัจ�้งภ�ครัฐ ซ่ึงจะพิจ�รณ�จ�กกระบวนก�รทำ�สญัญ�กบัภ�ค
รฐั รวมถงึระเบียบท่ีเกีย่วขอ้งกับก�รทำ�สัญญ�กบัภ�ครฐั โดยใชก้ระบวนก�รซอ่มบำ�รุง
ผิวท�งเป็นสมมติฐ�นก�รประเมิน 

 จ�กนั้น คุณเบอร์กิท ฮ�นสล์ ผู้จัดก�รธน�ค�รโลกประจำ�ประเทศไทย ภูมิภ�ค
เอเชียตะวันออกและแปซิฟิก ได้กล่�วว่� ธน�ค�รโลกมีบทบ�ทเป็นผู้ประส�นระหว่�ง
ภ�ครัฐและเอกชนผ่�นก�รส่ือส�รสร้�งคว�มเข้�ใจในก�รอำ�นวยคว�มสะดวกในก�ร
ประกอบธุรกิจ โดยให้คว�มสำ�คัญกับก�รที่ภ�ครัฐรับฟังคว�มคิดเห็นจ�กภ�คเอกชน 
ภ�คเอกชนก็ให้คว�มร่วมมือและสร้�งคว�มเข้�ใจกับภ�ครัฐ ในส่วนก�รนำ�เทคโนโลยี
ม�ใช้ในก�รให้บริก�รอย่�ง e-Filing และ e-Service มีส่วนสำ�คัญที่ทำ�ให้อันดับและ
คะแนนดีขึ้น และก�รจัดง�นในวันนี้เป็นก�รเริ่มต้นที่ดีในก�รสร้�งคว�มเข้�ใจระหว่�ง
ภ�ครัฐและเอกชน

สรุปสาระสำาคัญจากการประชุมเรื่อง “การยกระดับประสิทธิภาพภาครัฐ”

 เมือ่วนัที ่7 กมุภ�พนัธ ์2563 คณุสมบตั ิเปรมประภ� รองประธ�นสภ�ผูส้ง่สนิค�้
ท�งเรือแห่งประเทศไทย เข้�ร่วมประชุมก�รยกระดับประสิทธิภ�พภ�ครัฐเพื่ออำ�นวย 
คว�มสะดวกในก�รประกอบธรุกจิ และไดร้ว่มห�รอื Ms. Birgit Hansl ผูจั้ดก�รธน�ค�รโลก
ประจำ�ประเทศไทย ภมิูภ�คเอเชยีตะวันออกและแปซฟิกิ ณ โรงแรมอม�ร ีวอเตอรเ์กท  
กรงุเทพฯ จดัโดย สำ�นกัง�น ก.พ.ร. เพือ่เปน็ก�รสือ่ส�รและสร�้งก�รรบัรู้ใหแ้กผู่ป้ระกอบ
ก�รภ�คธุรกิจเอกชนเกี่ยวกับก�รปรับปรุงประสิทธิภ�พภ�ครัฐ อีกทั้งอำ�นวยคว�ม
สะดวกในก�รประกอบธรุกจิ และก�รจดัอนัดบัคว�มย�ก-ง�่ยในก�รประกอบธรุกิจของ
ประเทศไทยต�มร�ยง�นของธน�ค�รโลก โดยมหีน่วยง�นภ�ครฐัทัง้หมด 10 หนว่ยง�น
ทีเ่กีย่วขอ้ง ในปลี�่สดุ Doing Business 2020 ไทยมอีนัดบัดขีึน้ถงึ 6 อันดบัจ�กอนัดบั
ที ่27 เป็นอนัดบัที ่21 จ�ก 190 ประเทศทัว่โลก ได ้80.10 คะแนน สงูทีส่ดุในรอบ 10 
ปี ติดอันดับ TOP 10 ของโลก 2 ด้�น ได้แก่ ด้�นก�รคุ้มครองผู้ลงทุนเสียงข้�งน้อย  
ในอนัดบัที ่3 และด�้นก�รขอใช้ไฟฟ�้ ทีร่กัษ�อนัดบัที ่6 ของโลกได ้อกีทัง้มกี�รปฏริปู
ก�รบริก�รภ�ครัฐในด้�นก�รขออนุญ�ตก่อสร้�ง 

 นอกจ�กนี้ ยังมีม�ตรก�รต่�ง ๆ เพ่ือให้ก�รติดต่อร�ชก�รสะดวกขึ้น ทั้งก�ร 
ไมเ่รยีกสำ�เน�เอกส�รทีท่�งร�ชก�รออกใหจ้�กประช�ชน ก�รออกเอกส�รหลกัฐ�นของ
ท�งร�ชก�รผ�่นระบบดจิทิลั และยงัมรีะบบขออนมุตั ิอนญุ�ต แบบออนไลน ์ทีเ่รยีกว�่ 
Biz Portal สำ�หรบัห�ขอ้มูลและยืน่คำ�ขอใหแ้กป่ระช�ชน ผูป้ระกอบก�ร โดยไม่ต้องแนบ
เอกส�รนติบิคุคล และขออนญุ�ตพรอ้มกนัได้หล�ยใบอนุญ�ตในคร้ังเดียว อย�่งไรก็ต�ม 
ก�รพัฒน�ก�รบรกิ�รภ�ครฐัต�ม Doing Business สิง่สำ�คัญคือ ประช�ชนทีป่ระโยชน์
ได้รบั ภ�ครฐัจงึตอ้งรว่มมอืกนัในก�รสือ่ส�รสร�้งคว�มเข�้ใจใหป้ระช�ชนทร�บถงึก�ร
พัฒน� ไมใ่ชเ่พือ่ให้คะแนนประเมนิดีขึน้ แต่เพ่ือให้ภ�ครฐัตอบสนองคว�มตอ้งก�รของ
ประช�ชนผูรั้บบริก�รได้ดีขึน้ ประช�ชนทำ�ม�ห�กนิไดง้�่ยขึน้ จ�กนัน้ ผูแ้ทนจ�กหนว่ย
ง�นต่�ง ๆ ไดก้ล�่วถงึคว�มก�้วหน�้ในก�รพฒัน�ก�รยกระดบัประสทิธภิ�พภ�ครฐัเพือ่
อำ�นวยคว�มสะดวกในก�รประกอบธุรกิจในด้�นต่�ง ๆ ร�ยละเอียด ดังนี้ 

 • ด้�นก�รบังคับให้เป็นไปต�มข้อตกลง โดยสำ�นักง�นศ�ลยุติธรรม นำ�ระบบ
ก�รยืน่ฟอ้งและสง่คำ�คูค่ว�ม (e-Filing) ม�ใชส้ง่ผลใหท้น�ยคว�มและประช�ชนส�ม�รถ
ประหยัดเวล�และค�่ใชจ้�่ยในก�รเดนิท�งม�ศ�ล รวมทัง้มกี�รใชก้ฎหม�ยไกลเ่กลีย่ก่อน
ฟ้อง ทำ�ให้ก�รไกล่เกลี่ยส�ม�รถขอให้ศ�ลบังคับได้  ตลอดจนมีก�รให้บริก�รข้อมูล 
และเอกส�รคดีออนไลน์ผ่�นระบบบริก�รข้อมูลคดีศ�ลยุติธรรม (Case Information 
Online Service :CIOS) มีก�รกำ�หนดระยะเวล�ปฏิบัติง�นธุรก�รศ�ลช้ันต้น และมี
ก�รจัดพิมพ์คำ�พิพ�กษ�หรือคำ�สั่งของศ�ลชั้นต้นภ�ยใน 10 วันทำ�ก�ร

 • ด�้นก�รเริม่ตน้ธรุกจิและด�้นก�รไดร้บัสินเชือ่  โดย กรมพฒัน�ธุรกิจก�รค้� 
ทีล่ดระยะเวล�ในก�รจองชือ่นติบิคุคลเพยีง 0.5 วนั โดยนำ�ระบบ AI เข�้ม�ชว่ยเพิม่คว�ม
รวดเรว็ในก�รตรวจสอบและแจง้ผลก�รอนมุตักิ�รจองชือ่ พฒัน�ระบบ e-Registration 
ท่ีใช้ง�นง่�ยม�กยิ่งขึ้น รวมทั้ง รวมขั้นตอนก�รจดทะเบียนจัดตั้งธุรกิจก�รจดทะเบียน
ภ�ษีมูลค่�เพ่ิม และก�รขึ้นทะเบียนประกันสังคม ให้ส�ม�รถดำ�เนินก�รได้ภ�ยใน 
ขัน้ตอนเดยีว อีกทัง้ด�้นก�รไดรั้บสนิเชือ่ ไดจ้ดัทำ�ระบบคน้ห�ขอ้มลูหลกัประกนั เพือ่เป็น
ศูนย์กล�งในก�รตรวจค้นข้อมูลก�รจดทะเบียนทรัพย์สินเป็นหลักประกันก�รชำ�ระหนี้

 • ด�้นก�รขออนญุ�ตกอ่สร�้ง โดย กรงุเทพมห�นคร ทีช่ีแ้จงว�่ก�รขออนญุ�ต
กอ่สร�้งไม่จำ�เปน็ตอ้งมีก�รทดสอบคุณสมบัตทิ�งด�้นวศิวกรรมปฐพขีองดนิ (Soil test) 
กอ่น ห�กผูป้ระกอบก�รอย�กทร�บขอ้มูล กรมโยธ�ธิก�รและผงัเมืองมขีอ้มลูเหล�่นีใ้ห้
บรกิ�รท�งเวบ็ไซต ์นอกจ�กนีใ้นง�นออกแบบและคำ�นวณอ�ค�รว�่ควบคมุก�รกอ่สร�้ง
ตอ้งดำ�เนนิก�รโดยวศิวกรตอ้งมปีระสบก�รณ์ทำ�ง�น อกีท้ังยังลดระยะเวล�ออกใบรบัรอง 
ก�รก่อสร้�งอ�ค�รขน�ดเล็กให้แล้วเสร็จใน 15 วัน 

 • ด้�นก�รขอใช้ไฟฟ้� โดย ก�รไฟฟ้�นครหลวง ท่ีได้มีก�รปรับปรุง MEASY 
Application เพือ่อำ�นวยคว�มสะดวกใหผู้ข้อใชไ้ฟฟ้�ใหต้รวจสอบค�่ไฟฟ�้ ชำ�ระค�่ไฟฟ�้ 
ประวัติก�รใช้ไฟฟ้� แจ้งเตือนค่�ไฟฟ้� ประก�ศดับไฟ และแจ้งไฟฟ้�ขัดข้อง รวมทั้ง 
ส�ม�รถ Upload Electronic File ที่มีขน�ดใหญ่ เช่น แผนผังอ�ค�ร และแผนผัง
ระบบไฟฟ้�เพ่ือลดระยะเวล� และค่�ใช้จ่�ยในก�รเดินท�งของผู้ใช้ไฟฟ้� รวมทั้ง 
ก�รขอผ่อนชำ�ระเงินค้ำ�ประกัน (Security Deposit) และก�รเพิ่มจำ�นวนตัวแทนรับ
ชำ�ระค�่บรกิ�รก�รขอใช้ไฟฟ�้ ตลอดจนเพิม่จำ�นวนผูต้ดิตัง้ระบบไฟฟ�้ภ�ยในเพือ่อำ�นวย
คว�มสะดวกในก�รขอใช้ไฟฟ้�

 • ด�้นก�รขอจดทะเบยีนทรพัยส์นิ โดย กรมทีด่นิ ไดล้ดระยะเวล� ลดขัน้ตอน
ก�รจดทะเบยีนทรพัยสิ์นดว้ยก�รยกเลิกก�รขอสำ�เน�เอกส�ร โดยดำ�เนินก�รทกุสำ�นกัง�น
ที่ดินทั่วประเทศ  รวมท้ังเปิดเผยข้อมูลสถิติคดีพิพ�ทที่ดำ�เนินก�รในศ�ลยุติธรรมและ
ศ�ลปกครอง ต้ังแต่ปี พ.ศ. 2555 –  2562 และเชื่อมโยงข้อมูลก�รใช้ประโยชน์ที่ดิน 
(Zoning Layer) และผงัเมอืงในพืน้ทีท่ัว่ประเทศไทย ผ�่น Lands Maps Application 
และเปิดบริก�รระบบก�รคำ�นวณภ�ษีอ�กร ได้แก่ ค่�ธรรมเนียม และภ�ษีอ�กร 



TNSC Newsletter, Issue 03/2020 : มีนาคม 2563  |  5

THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”
TNSC M

ovem
ent

สรุปผลการประชุมความคืบหน้า โครงการศึกษา “โอกาสและแนวทางการขยายการค้า และการลงทุนระหว่างไทยและสหราชอาณาจักร”
 เมื่อวันที่ 13 กุมภ�พันธ์ 2563 ณ ห้องประชุมเจ้�พระย�-ม�ร์ร�เกซ ชั้น 6  
กรมเจรจ�ก�รค้�ระหว่�งประทศ กระทรวงพ�ณิชย์ จัดจ้�ง บริษัท Bollinger & Co. 
ศึกษ�โอก�สและแนวท�งก�รขย�ยก�รค้�และก�รลงทุนระหว่�งไทยและสหร�ช
อ�ณ�จักร (UK) ภ�ยหลัง Brexit ก�รศึกษ�แผนยกเลิกก�รเก็บภ�ษีศุลก�กร ก�รปรับ
ลดอัตร�ภ�ษีศุลก�กรกรณีที่ไม่มีคว�มตกลง FTA และไม่ได้รับสิทธิ GSP เพื่อลดต้นทุน
ก�รผลิตและศึกษ�แนวท�งก�รสนับสนุนก�รผลิตสินค้�ในสหร�ชอ�ณ�จักร โดยจะเริ่ม
ใช้กฎระเบียบของสหร�ชอ�ณ�จักร ในวันที่ 1 มกร�คม 2564 
ภาพรวม 
 1. จ�กก�รที่สหร�ชอ�ณ�จักรได้ออกจ�กก�รเป็นสม�ชิก EU อย่�งเป็นท�งก�ร
เมื่อวันที่ 31 มค. 2563 โดยนับจ�กนี้ไปจนถึงสิ้นปี 2563 UK จะยังคงอยู่ภ�ยใต ้
กฎระเบียบของอียู และจะเริ่มใช้กฎระเบียบของสหร�ชอ�ณ�จักร ตั้งแต่วันที่ 1 มกร�คม 
2564 เป็นต้นไป
 2. กำ�หนดอัตร�ภ�ษีศุลก�กรกับสินค้�นำ�เข้�จ�กประเทศที่ส�ม ตั้งแต่วันที่  
1 มกร�คม 2564 โดยจะปรับอัตร�ภ�ษีให้มีคว�มเหม�ะสมและอำ�นวยคว�มสะดวก
แก่ผู้บริโภคและผู้ประกอบก�รในอังกฤษม�กขึ้น และมีแผนที่จะยกเลิกก�รเก็บภ�ษี
ศุลก�กรกับสินค้�ที่เป็นปัจจัยสำ�คัญในก�รผลิตของสหร�ชอ�ณ�จักรเพื่อลดต้นทุน
ก�รผลิตให้กับผู้ผลิตสินค้�ในสหร�ชอ�ณ�จักรและสนับสนุนให้มีก�รผลิตสินค้�ภ�ยใน
ประเทศ และจะยกเลิกภ�ษีศุลก�กรในสินค้�ที่ไม่ส�ม�รถผลิตได้หรือผลิตได้อย่�งจำ�กัด
ภ�ยในประเทศเพิ่มเติม 
 3. โดยอัตร�ภ�ษีเฉลี่ยที่ค�ดว่�จะยกเลิกให้กับสินค้�ที่ปัจจุบันมีอัตร�ภ�ษีที่ร้อยละ  
2.5 หรือต่ำ�กว่� เพื่อลดภ�ระด้�นพิธีก�รศุลก�กร และสำ�หรับสินค้�ที่ปัจจุบันถูกเก็บ
ภ�ษีในอัตร�ที่เกินกว่�ร้อยละ 2.5 จะแบ่งเป็น 3 กลุ่ม เพื่อลดภ�ษีลงในอัตร�ที่ต่�งกัน 
 4. ในส่วนของก�รยกเลิกและปรับลดอัตร�ภ�ษี หลังจ�กวันที่ 1 มกร�คม 2564 
แบ่งได้เป็น 4 กลุ่ม ดังนี้ 

• สินค้�ที่มีอัตร�ภ�ษีเดิมร้อยละ 2.5 หรือต่ำ�กว่� จะยกเลิกก�รเก็บภ�ษีสินค้�ใน
กลุ่มนี้ เช่น อัญมณีและเครื่องประดับ เครื่องปรับอ�ก�ศ และหน่วยเก็บเครื่อง
ประมวลผลข้อมูลอัตโนมัติ 

• สินค้�ที่มีอัตร�ภ�ษีเดิมไม่เกินร้อยละ 20 แบ่งสินค้�เป็นระดับซึ่งมีอัตร�ภ�ษีห่�ง
กันร้อยละ 2.5 ประกอบด้วยอัตร�ภ�ษีที่ 17.5% 15% 12.5% 10% ต�มลำ�ดับ 
ซึ่งสินค้�ที่อยู่ในกลุ่มนี้จะลดภ�ษีไม่เกินร้อยละ 2.5 อ�ทิ อัตร�ภ�ษีร้อยละ 18 
จะลดลงเหลือร้อยละ 17.5 และอัตร�ภ�ษีร้อยละ 12.3 จะลดลงเหลือร้อยละ 
10 เช่น ส่วนประกอบและอุปกรณ์ของย�นยนต์ และแว่นต� 

• สินค้�ที่มีอัตร�ภ�ษีเดิมม�กกว่�ร้อยละ 20 แต่ไม่เกินร้อยละ 50 มีอัตร�ภ�ษีห่�ง
กันร้อยละ 5 ประกอบด้วยอัตร�ภ�ษีที่ 45% 40% 35% 30% ต�มลำ�ดับ ซึ่งสินค้� 
ที่อยู่ในกลุ่มนี้จะลดภ�ษีไม่เกินร้อยละ 5 อ�ทิ อัตร�ภ�ษีร้อยละ 22 จะลดลงเหลือ
ร้อยละ 20 และอัตร�ภ�ษีร้อยละ 48 จะลดลงเหลือร้อยละ 45 อ�ทิ ปล�แปรรูป 
และย�นยนต์น้ำ�หนักไม่เกิน 5 ตัน

• สินค้�ที่มีอัตร�ภ�ษีเดิมร้อยละ 50 หรือม�กกว่� แบ่งสินค้�เป็นระดับมีอัตร�ภ�ษี
ห่�งกันร้อยละ 10 ประกอบด้วยอัตร�ภ�ษีที่ 60% 70% 80% ต�มลำ�ดับ ซึ่งสินค้� 
ที่อยู่ในกลุ่มนี้จะลดภ�ษีไม่เกินร้อยละ 10 เช่น อัตร�ภ�ษีร้อยละ 68 จะลดลงเหลือ 
ร้อยละ 58 เช่น ย�สูบ เป็นต้น

กลุ่มธุรกิจที่เป้าหมายของไทยในสหราชอาณาจักร อ�ทิ 1. เกษตรและอุตส�หกรรม
เกษตร (คิดเป็นสัดส่วนต่อก�รส่งออก 23%) 2. ประมง (คิดเป็นสัดส่วนต่อก�รส่งออก 
2%) 3. ย�นยนต์และชิ้นส่วน (คิดเป็นสัดส่วนต่อก�รส่งออก 22%) 4. อิเล็กทรอนิกส์
และเครื่องใช้ไฟฟ้� (คิดเป็นสัดส่วนต่อก�รส่งออก 12.2%) 5. ย�งรถยนต์ (คิดเป็น
สัดส่วนต่อก�รส่งออก 3%) 6. ธุรกิจท่องเที่ยว (คิดเป็นสัดส่วนต่อก�รส่งออก 75%)  
7. ธุรกิจขนส่ง (คิดเป็นสัดส่วนต่อก�รส่งออก (9%) 8. ก�รเงิน (คิดเป็นสัดส่วนต่อก�ร
ส่งออก 1%) 9. ก�รสื่อส�รและโทรคมน�คม (คิดเป็นสัดส่วนต่อก�รส่งออก 0.7%)  
10. ก่อสร้�ง (คิดเป็นสัดส่วนต่อก�รส่งออก 0.3%)  
ข้อสังเกต 
1. สหร�ชอ�ณ�จักร เริ่มเจรจ� FTA กับ USA และ Japan 
2. สหร�ชอ�ณ�จักร เริ่มต้นห�รือก�รจัดสรรโควต�กับ WTO 32 ร�ยก�ร เพื่อขอรับ

ก�รจัดสรรจ�กที่เคยได้รับตอนที่เป็นสม�ชิกสหภ�พยุโรป
3. สหร�ชอ�ณ�จักร มีแนวโน้มก�รปรับใช้ FTA model กับกลุ่มประเทศอ�เซียน 

3 รูปแบบ เช่น 
3.1 Singapore model คือ ก�รเปิดเสรีสุดโต่ง 
3.2 Canada model คือ ก�รเป็นเสมือนตัวแทนที่มีคว�มสัมพันธ์ที่ดีระหว่�ง

กัน เหมือนสหรัฐและแคน�ด�ทุกครั้งที่มีก�รเจรจ�ก�รค้�จะต้องคำ�นึงถึง
เรื่อง Border Trade ระหว่�งกันเป็นอันดับแรก  

3.3 EFTA model คือ เป็นก�รเจรจ�แบบพหุภ�คี เน้นก�รเป็นสม�ชิกที่มีก�ร
รวมกลุ่มเพื่อแบ่งปันทรัพย�กรและก�รผลิต 

4. สหร�ชอ�ณ�จักร เตรียมจะเปิดท่�เรือเสรีอีก 10 แห่ง เพื่อรองรับก�รค้�ระหว่�ง
ประเทศ

5. ในช่วงแรกลูกค้�ฝั่งสหร�ชอ�ณ�จักรให้ข้อมูลว่�สหร�ชอ�ณ�จักรอ�จจะให้ Free 
quota แบบ First Come First Serve เนื่องจ�ก เป็นช่วงเปลี่ยนผ่�นและปรับ
รูปแบบก�รค้�อ�จทำ�ให้สินค้�บ�งร�ยก�รข�ดแคลน (Shortage) ในระยะสั้น แต่
ต้องตรวจสอบคว�มชัดเจนอีกครั้ง

ความเห็นที่ประชุม 
1. กลุ่มสินค้�เกษตรและเกษตรแปรรูป อ�ทิ ไก่ อ�ห�รทะเล อ�ห�รสำ�เร็จรูป ผักผล

ไม้ ขอให้กรมฯ ช่วยเจรจ�ให้ได้อัตร�ภ�ษีต่ำ�ที่สุด โดยปกติสินค้�เกษตรและเกษตร
แปรรูป อัตร�ภ�ษีเฉลี่ยร้อยละ 5-40 และในโควต�ร้อยละ 0-20 แต่ถูกจำ�กัด
ด้วยปริม�ณ และขอให้ได้ไม่น้อยกว่�ตอนที่สหร�ชอ�ณ�จักรอยู่ในสหภ�พยุโรป 

2. ผู้ประกอบก�รของไทยต้องยกระดับคุณภ�พเพื่อที่จะขออัตร�ภ�ษีที่ส�ม�รถแข่งขัน
ได้ ส่วนหนึ่งม�ตรฐ�นสหร�ชอ�ณ�จักร ค่อนข้�งสูง 

3. กองทุน FTA Fund ขอให้ยกเลิกเพร�ะเป็นก�รแก้ปัญห�ปล�ยเหตุ ต้องปรับปรุง
เชิงโครงสร้�งเกษตรกร สนับสนุนงบประม�ณที่เคยได้จ�กกองทุน ไปพัฒน�เรื่อง
คุณภ�พให้ส�ม�รถแข่งขันได้ เหมือนในต่�งประเทศ เช่น ก�แฟไทย ที่จำ�กัดโควต�
นำ�เข้� แต่ไม่เพียงพอในประเทศ ต้องพัฒน�ให้ส�ม�รถออกไปแข่งขันได้   

4. ในส่วนของภ�คบริก�ร เช่น บริก�รโลจิสติกส์ ต�มหลักของก�รเปิดเสรีบริก�ร
ห�กมีคู่แข่งม�กย่อมมีคว�มหล�กหล�ยของร�ค�เกิดขึ้น ผู้ประกอบก�รส่งออก
นำ�เข้�จะได้ประโยชน์ แต่ผู้ให้บริก�รในประเทศอ�จได้รับผลกระทบ ขณะเดียวกัน
คงต้องห�รือโดยตรงกับกลุ่มผู้ให้บริก�ร Freight forwarder ในไทยด้วยห�ก
จะมีก�รเปิดเสรีบริก�รด้�นนี้ เพร�ะปัจจุบันมีผู้เล่นร�ยใหญ่ที่เข้�ม�ให้บริก�ร
ครอบคลุมทุกรูปแบบม�กขึ้น เช่น DHL Fedex ขณะที่ส�ยก�รเดินเรือขน�ดใหญ่
ที่เป็นสัญช�ติยุโรปก็มี Direct service ไปสหร�ชอ�ณ�จักรโดยตรงอยู่แล้ว ห�ก
แต่ส�ยก�รเดินเรือสัญช�ติอื่น เช่น จีน ไตหวัน ต้องมีก�ร Transship ไปยังเรือแม ่
ซึ่งอ�จจะมีค่�ใช้จ่�ยเพิ่มเติมเป็นปกติ แต่เมื่อเทียบกับสิงคโปร์และม�เลเซียซึ่ง 
น่�จะมี Logistic cost ที่ถูกกว่�ไทย     

 สหราชอาณาจักร เป็นประเทศส่งออกอันดับที่ 18 ของไทย ก�รค้�ไทยกับ 
สหร�ชอ�ณ�จักร ปี 2562 มีมูลค่�รวม 6,260 ล้�นเหรียญสหรัฐ หดตัวร้อยละ -11.04 
(YoY) โดย ไทยส่งออกไปสหร�ชอ�ณ�จักร ร�ว 3,843 ล้�นเหรียญสหรัฐ สินค้�ส่งออก
ที่สำ�คัญ อ�ทิ ไก่แปรรูป รถยนต์และอุปกรณ์ แผงวงจรไฟฟ้� อัญมณีและเครื่องประดับ  
รถจักรย�นยนต์ เครื่องจักรกล เป็นต้น 
 ไทยนำาเข้าจากสหราชอาณาจักร คิดเป็นมูลค่� 2,417 ล้�นเหรียญสหรัฐ สินค้�นำ�
เข้�ที่สำ�คัญ ได้แก่ เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ แผงวงจรไฟฟ้� เครื่องดื่ม เภสัชกรรม 
เป็นต้น
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 เมื่อวันที่ 23 มีน�คม 2563 สภ�ผู้ส่งสินค้�ท�งเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) ในฐ�นะตัวแทนผู้ส่งออกไทย ได้จัดทำ�ข้อเสนอแนะรองรับผลกระทบจ�ก COVID-19 ต่อภ�ค
ก�รสง่ออกไทย เพือ่เสนอตอ่หนว่ยง�นภ�ครฐัและภ�คเอกชนท่ีเกีย่วขอ้งในก�รกำ�หนดนโยบ�ยและม�ตรก�รรบัมอืตอ่เหตฉุกุเฉนิและก�รบรรเท�ผลกระทบจ�กสถ�นก�รณท่ี์เกิด
ขึน้ตอ่ภ�คสง่ออกไทยใหส้�ม�รถดำ�เนินธุรกิจได้ต่อไป โดยข้อเสนอแนะท่ีจัดทำ�ขึน้ ได้พิจ�รณ�ทัง้ในส่วนของระดบัคว�มสำ�คญั (สูง/กล�ง/ต่ำ�) ระยะเวล�ก�รใชม้�ตรก�รทีร่องรบั
ทั้งระยะสั้น ระยะกล�ง และระยะย�ว ครอบคลุมด้�นก�รเงิน ด้�นแรงง�น ด้�นก�รนำ�เข้�วัตถุดิบและก�รส่งออกสินค้� ด้�นโลจิสติกส์และก�รขนส่ง ด้�นก�รตล�ด และด้�นอื่น 
ที่เกี่ยวข้อง ดังต่อไปนี้

ข้อเสนอแนะรองรับผลกระทบจาก COVID-19 ต่อภาคการส่งออกไทย

มาตรการ/ข้อเสนอแนะ และหน่วยงานรับผิดชอบ ระดับความสำาคัญ

(สูง/ปานกลาง/ต่ำา)

ระยะเวลา
การใช้มาตรการ

1.ด้านการเงิน

ขอให้ธน�ค�รพ�ณิชย์ “ขยายเวลาการชำาระหน ี้ (สินเชื่อเพื่อก�รลงทุน และสินเชื่อเพื่อก�รส่งออก)  
ทั้งเงินต้น ดอกเบี้ย และค่าธรรมเนียม”

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(1 ปี)

ขอให้กระทรวงก�รคลัง “จัดสรรเงินกู้ปลอดดอกเบี้ยและค่าธรรมเนียมการกู้/ค้ำาประกัน” เพื่อเสริมสภ�พ
คล่องท�งก�รเงินให้กับผู้ประกอบก�รขน�ดกล�งและขน�ดย่อม

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(1 ปี)

ขอให้กระทรวงก�รคลัง “ยกเวน้การเรยีกเกบ็ 1) ภาษสีรรพสามิต (น้ำาผลไม ้และน้ำามนั) เพือ่ลดตน้ทนุการ
ผลิตและราคาสินค้าในประเทศ  2) ภาษีหัก ณ ที่จ่าย 3) ภาษีเงินได้นิติบุคคล และ 4) ภาษีเงินได้บุคคล
ธรรมดาปภีาษ ี2562-2563 สำาหรบัผูม้รีายไดพ้งึประเมนิไมเ่กนิ 500,000 บาทต่อป”ี เพือ่เสรมิสภ�พคลอ่ง
ท�งก�รเงนิและเพือ่ใหผู้ป้ระกอบก�รมเีงนิทนุเพียงพอสำ�หรับก�รฟืน้ฟกิูจก�ร และเพ่ือใหป้ระช�ชนทีมี่ร�ยได้
น้อยมีสภ�พคล่องและมีเงินหมุนเวียนจับจ่�ยใช้สอยซื้อสินค้�ม�กขึ้น 27,500 บ�ทต่อปี

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(1 ปี)

ขอใหธ้น�ค�รแห่งประเทศไทย ธน�ค�รเพือ่ก�รสง่ออกและนำ�เข�้แหง่ประเทศไทย และธน�ค�รพ�ณชิย ์รว่ม
มือ “1) จัดสรรวงเงินสำาหรับการป้องกันความเสี่ยงจากอัตราแลกเปลี่ยนให้กับผู้ประกอบการ 2) ลดค่า
ธรรมเนยีมและคา่บรกิารธนาคารพาณชิย ์อาท ิการใชบ้รกิารบญัชเีงินฝากเงนิตราตา่งประเทศ การประกัน
ภยัความเสีย่งการชำาระเงนิและการปฏเิสธรบัสนิคา้ของคูค่า้ และบรกิารอืน่ของธนาคารพาณชิย์” เพ่ือลด
ต้นทุนและคว�มเสี่ยงให้กับผู้ส่งออกและผู้นำ�เข้�ในช่วงของก�รระบ�ด

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(1 ปี)

ขอใหก้ระทรวงก�รคลงั “ผอ่นคลายกฎระเบยีบใหผู้ส้ง่ออกและผูน้ำาเขา้สามารถจา่ยคา่ระวาง คา่สินคา้และ
บรกิารภายในประเทศ ใหก้บักจิการทีเ่กีย่วเน่ืองกบัซพัพลายเชนระหวา่งประเทศเปน็เงนิสกุลตา่งประเทศ”

ป�นกล�ง เม.ย. 63 เป็นต้นไป

2.ด้านแรงงาน

ในกรณีที่สถ�นประกอบก�รหยุดกิจก�รชั่วคร�วเนื่องจ�กได้รับผลกระทบจ�ก COVID-19 และในกรณีที่รัฐ
ส่ังให้หยุดเป็นก�รชั่วคร�ว ขอให้กองทุนประกันสังคม “จ่ายค่าแรง 75% ตามพระราชบัญญัติคุ้มครอง
แรงงาน พ.ศ. 2541 มาตรา 75 ให้กับแรงงานแทนผู้ประกอบการ” เพื่อให้ผู้ประกอบก�รส�ม�รถกลับม�
ประกอบกิจก�รได้ภ�ยหลังวิกฤต

สูง เม.ย. 63 – ก.ย. 63 
(6 เดือน)

ขอใหก้ระทรวงแรงง�น “ลดเงินสมทบเข้ากองทนุประกนัสงัคมทัง้ในสว่นของนายจา้งและลกูจา้ง เหลอื 1%” สูง เม.ย. 63 – ก.ย. 63 
(6 เดือน)

ขอให้กองทุนประกันสังคม “จ่ายเงินชดเชยการเลิกจ้างให้กับแรงงานแทนสถานประกอบการที่ปิดกิจการ
เพราะได้รับผลกระทบจาก COVID-19”

ป�นกล�ง เม.ย. 63 – ก.ย. 63 
(6 เดือน)

3.ด้านการนำาเข้าวัตถุดิบและการส่งออกสินค้า

ขอให้กรมศุลก�กร “ยกเว้นอากรขาเข้าเพื่อส่งเสริมการนำาเข้าวัตถุดิบสำาหรับการผลิตเพื่อจัดจำาหน่ายใน
ประเทศและการสง่ออก” เพือ่เสรมิสภ�พคลอ่งใหก้บัผูป้ระกอบก�ร และเพือ่ลดตน้ทนุสนิค�้ภ�ยในประเทศ
ให้ประช�ชนมีสินค้�เพียงพอต่อก�รอุปโภค/บริโภคในระดับร�ค�ที่เหม�ะสม

สูง เม.ย. 63 – มี.ค. 65
(2 ปี)

ขอให้สำ�นักง�นคณะกรรมก�รส่งเสริมก�รลงทุน “อนุญาตให้กิจการที่ได้รับการส่งเสริมการลงทุนเพื่อการ
ผลิตและส่งออกแต่ไม่สามารถส่งออกได้ตามที่กำาหนด สามารถขายสินค้าในประเทศได้โดยไม่เสียสิทธิ
ประโยชน”์ โดยเฉพ�ะในอตุส�หกรรมเป�้หม�ยท่ีมคีว�มตอ้งก�รสนิค้�ภ�ยในประเทศเปน็จำ�นวนม�ก อ�ท ิ
หน้�ก�กอน�มัย 

ป�นกล�ง เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)

ขอใหก้รมศลุก�กรและหนว่ยง�นผูอ้อกใบรบัรอง/ใบอนญุ�ตสง่ออกและนำ�เข�้ “ยกเวน้หรอืปรบัลดข้ันตอน
การขอใบรบัรอง/ใบอนญุาตสง่ออกและนำาเขา้ และลดคา่ใชจ้า่ย/คา่ธรรมเนยีมทีเ่กีย่วขอ้ง” ห�กใบรบัรอง
นัน้ไมไ่ดเ้ปน็ขอ้กำ�หนด/คว�มตอ้งก�รของประเทศปล�ยท�ง โดยใหด้ำ�เนนิพธิกี�รสง่ออกใชเ้อกส�ร Invoice, 
Packing List และ Bill of Lading เป็นเอกส�รสำ�หรับแสดงต่อเจ้�หน้�ที่ ณ ด่�นศุลก�กร เพื่ออำ�นวยคว�ม
สะดวกในช่วงเวล�ที่ไม่ส�ม�รถติดต่อใช้บริก�ร ณ หน่วยง�นของรัฐ โดยให้มีก�รร�ยง�นย้อนหลังสำ�หรับ 
ผู้ส่งออกที่ดี และเป็นสม�ชิก สรท. เพื่อรับรองให้ส�ม�รถส่งออกได้แม้มีก�ร Lock Down

ป�นกล�ง เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)
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(สูง/ปานกลาง/ต่ำา)

ระยะเวลา
การใช้มาตรการ

4.ด้านโลจิสติกส์และการขนส่ง

ขอให้กระทรวงคมน�คม “ห้ามปิดท่าเรือกรุงเทพ ท่าเรือแหลมฉบัง และท่าอากาศยานสุวรรณภูมิสำาหรับ
การขนส่งสินค้า” และ “จัดตั้งศูนย์ประสานงานและสนับสนุนข้อมูลการขนส่งสินค้าภายในประเทศ” 
เพือ่อำ�นวยคว�มสะดวกใหก้บัก�รสง่ออกและก�รนำ�เข�้ และก�รขนสง่วตัถดุบิและสนิค�้ระหว�่งผลติภ�ยใน
ประเทศ ในกรณีที่มีก�ร Lock Down กรุงเทพฯ และประเทศไทย เพ่ือให้กระบวนก�รผลิตและก�รส่งออก
ยังส�ม�รถดำ�เนินก�รได้ต่อเนื่อง 

สูง เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน) 

ขอให้กรมศุลก�กร หน่วยง�นผู้ออกใบรับรอง/ใบอนุญ�ตส่งออกและนำ�เข้� และก�รท่�เรือแห่งประเทศไทย 
“เร่งรัดพัฒนาระบบการขอใบรับรอง/ใบอนุญาตส่งออกและนำาเข้าผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ให้สมบูรณ์ 
สามารถป้อนข้อมูลแบบ Single Submission ผ่าน National Single Window และสามารถตรวจ
สอบเอกสารผา่นระบบอเิลก็ทรอนกิสไ์ดท้ัง้หมด ณ ดา่นศลุกากรทัว่ประเทศ” และ “สนบัสนนุการพฒันา 
National Digital Trade Platform (NDTP) ของภาคเอกชนเพื่อเช่ือมต่อกับระบบของภาครัฐ” ซึ่ง
จะทำ�ให้ส�ม�รถลดก�รติดต่อเผชิญหน้�ระหว่�งเจ้�หน้�ที่และภ�คเอกชนในก�รเดินท�งไปขอใบรับรอง/ใบ
อนุญ�ตส่งออก ณ หน่วยง�นภ�ครัฐ ส�ม�รถยกเลิกก�รยื่นและรับเอกส�รกระด�ษ ณ ด่�นศุลก�กรและ
ท่�เรือขนส่งสินค้� ทั้งกรณี Green Line / Red Line ซึ่งเป็นคว�มเสี่ยงสำ�คัญสำ�หรับก�รแพร่ระบ�ด อีกทั้ง
ส�ม�รถอำ�นวยคว�มสะดวกให้กิจกรรมท�งก�รค้�ระหว่�งประเทศส�ม�รถดำ�เนินก�รได้อย่�งต่อเนื่อง แม้
ในช่วงก�รระบ�ดของโรค

สูง เม.ย. 63 เป็นต้นไป

ขอให้กระทรวงพ�ณิชย์ “จัดตั้งศูนย์ประสานงานและสนับสนุนข้อมูลเส้นทางการขนส่งในประเทศคู่ค้า
สำาคัญ” โดยอ�ศัยเครือข่�ยสำ�นักง�นส่งเสริมก�รค้�ในต่�งประเทศ รวมถึงกรณีที่ท่�เรือหรือท่�อ�ก�ศย�น
ปดิทำ�ก�รและมสีนิค�้ตกค�้ง ศนูยป์ระส�นง�นฯ จะตอ้งชว่ยเจรจ�ใหท้�่เรอื/ท�่อ�ก�ศย�น มีม�ตรก�รผอ่น
ปรนหรือยกเว้นค่� Demurrage /Detention 

ป�นกล�ง เม.ย. 63 – มี.ค. 64
(12 เดือน) 

ขอให้กระทรวงคมน�คม และกรมศุลก�กร “เตรียมความพร้อมของหน่วยงานที่เก่ียวข้องทั้งด้านบุคลากร
ฝา่ยปฏบัิตงิานและสิง่อำานวยความสะดวกในทา่เรอื/ท่าอากาศยาน เพือ่ใหส้ามารถปฏิบตังิานขนถา่ยและ
พิธีการศุลกากรได้ต่อเนื่อง 24 ชั่วโมง รองรับความไม่สะดวกในช่วงการแพร่ระบาดของโรคและรองรับ
ปริมาณการค้าที่จะพลิกฟื้นกลับมาในช่วงครึ่งปีหลัง เพื่อมิให้เกิดปัญหาความแออัดของสินค้าในท่าเรือ/
ท่าอากาศยาน” และ “กำากับดูแลผู้ให้บริการขนส่งสินค้าให้จัดหาระวางขนส่งสินค้าและตู้คอนเทนเนอร์
บรรจสิุนคา้ ใหเ้พียงพอตอ่ความตอ้งการสง่ออก-นำาเขา้ ภายใตอ้ตัราคา่บรกิารท่ีเหมาะสม โดยต้องควบคุม
ไม่ให้เกิดการฉวยโอกาสกับเจ้าของสินค้า”

ป�นกล�ง มิ.ย. - ธ.ค. 63
(6 เดือน)

กรณีก�รขนส่งสินค้�ท�งถนนข้�มแดนขอให้กรมศุลก�กร “แยกแถวคอยการตรวจสอบรถขนส่งผู้โดยสาร
กับรถบรรทุกขนส่งสินค้าออกจากกัน” เพื่อมิให้เกิดปัญห�ก�รขนส่งสินค้�ล่�ช้� อันเนื่องจ�กก�รรอคอย

ป�นกล�ง เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)

ขอให้กระทรวงส�ธ�รณสุข “จัดสรรบุคลากรทางแพทย์เพ่ือสนับสนุนการตรวจสอบประวัติและสุขภาพ
คนประจำาเรือขนส่งสินค้าให้เพียงพอต่อปริมาณเรือเข้า-ออกท่าเรือทั่วประเทศ” เพื่อลดเวล�ก�รรอคอย
ของเรือขนส่งสินค้� และลดโอก�สก�รเกิดปัญห�คว�มแออัดในท่�เรือ

ต่ำ� เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)

ขอให้กระทรวงคมน�คม และก�รบินไทย “จัดเตรียมการขนส่งสินค้าทางอากาศในลักษณะการเช่าเหมา
ลำา (Charter Flight)” เพื่อรองรับคว�มต้องก�รขนส่งสินค้�ท�งอ�ก�ศโดยเฉพ�ะกลุ่มสินค้�เน่�เสียง่�ยไป
ยังตล�ดเป้�หม�ยในกรณีฉุกเฉิน 

ต่ำ� เม.ย. 63 – ก.ย. 63
(6 เดือน)

5.ด้านการตลาด

ขอให้กระทรวงพ�ณิชย์ “เร่งขยายความร่วมมือกับ e-commerce platform (ทั้งภ�ยในประเทศ  
ในประเทศคูค่�้สำ�คญั) เพือ่ขอพืน้ทีใ่หก้บัสนิค้าไทยบนแพลตฟอร์ม รวมถงึชว่ยเจรจาเพือ่ปรบัขัน้ตอนการ
เข้าเป็นสมาชิก ลดค่าธรรมเนียมแรกเข้า และค่าธรรมเนียมการใช้บริการ” โดยใช้เงินกองทุนส่งเสริมก�ร
ค้�ระหว่�งประเทศ หรือเงินงบประม�ณอื่น

ป�นกล�ง เม.ย. 63 – มี.ค. 65
(2 ปี)

6.ด้านอื่นๆ

ขอใหรั้ฐบ�ล กระทรวง และหนว่ยง�นร�ชก�รแต่ละระดบัมกี�รประส�นก�รทำ�ง�นและห�รอืรว่มกับภ�คเอกชน
กอ่นกำ�หนดนโยบ�ยทีส่ง่ผลกระทบในวงกว�้ง เพือ่มใิหเ้กดิคว�มสบัสนและคว�มไม่เชือ่ม่ันในระบบเศรษฐกจิ

สูง เม.ย. 63 เป็นต้นไป

ขอใหร้ฐับ�ลกำ�หนดม�ตรก�รรองรบันโยบ�ย Work from Home เพือ่ใหร้ะบบเศรษฐกจิมคีว�มตอ่เนือ่งและ
ส�ม�รถลดก�รแพร่กระจ�ยของโรค อ�ท ิ1) จำ�กดัก�รเดนิท�งของแรงง�นและประช�ชนกลบัภมูลิำ�เน� 2) จัด
ระบบก�รขนส่งสินค้�และย�รกัษ�โรคท่ีจำ�เป็นไปยงัร�้นค�้ปลกีในชมุชน 3) อำ�นวยคว�มสะดวกก�รจ้�งง�นใน
บรกิ�ร Food Delivery ใหก้บัแรงง�นทีว่�่งง�น  4) สนบัสนนุขอ้มลูสถ�นก�รณแ์บบ Real Time โดย SMS 
ไปยงัโทรศพัทม์อืถอืของประช�ชนผ�่นผูใ้หบ้รกิ�รหลกั เพือ่ลด Fake News และคว�มวติกกงัวลของประช�ชน

สูง เม.ย. 63 – ก.ย. 63

(6 เดือน)

 อนึ่ง ข้อเสนอแนะรองรับผลกระทบจ�ก COVID-19 ข้�งต้น พิจ�รณ�จ�กสถ�นก�รณ์ก�รแพร่ระบ�ดภ�ยในประเทศและทั่วโลก ณ วันที่ 22 มีน�คม 2563 ที่มีผลกระทบ
ต่อผู้ประกอบก�รไทย ดังนั้น ห�กสถ�นก�รณ์มีก�รเปลี่ยนแปลงไปต�มก�ลเวล� จำ�เป็นต้องมีก�รปรับปรุงนโยบ�ยหรือม�ตรก�รให้เข้มข้นหรือผ่อนคล�ยให้เหม�ะสม และห�ก
ท่�นสม�ชิกมีข้อเสนอแนะเพื่อก�รรับมือกับสถ�นก�รณ์ในปัจจุบัน หรือในอน�คต ส�ม�รถแจ้งให้ สรท. ทร�บได้ที่ tnsc@tnsc.com.
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“EXPORT YOUR VALUE”     THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL

    หลักสูตรขั้นพื้นฐานสำหรับบุคลากรด้านการค้าระหว่างประเทศ ด้านธุรกิจการขนส่งสินค้าทางทะเล และ ผู้ที่เกี่ยวข้อง
เพื่อเตรียมความพร้อมให้มีความรู้ความสามารถ ก้าวทันกับเทคโนโลยีและการเปลี่ยนแปลงของธุรกิจในอนาคต โดยเน้นการ
แลกเปลี่ยนเรียนรู้จากวิทยากรผู้มีประสบการณ์ในการปฏิบัติงานจริงเพื่อให้สามารถนำไปประยุกต์ใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ

หัวข้อ จำนวน
ชั่วโมง

Smart Import-Export : ครบเครื่อง เรื่องนำเข้า-ส่งออก 
• ภาพรวมการขนส่งสินค้าทางทะเล และพาณิชยนาวี  

- ระบบโลจิสติกส์ของการขนส่งทางทะเลเพื่อการส่งออก 
- Supply-Demand / Peak and Low Season ของแต่ละเส้นทาง 
- แนวทางในการเลือกใช้บริการสายเรือ และ Freight Forwarder 

(Pro-Con) 
- โครงสร้างค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ 
- เทคนิค และเงื่อนไขของการจองระวางเพื่อลดต้นทุนของผู้ส่งออก 
- กฎหมาย กฏระเบียบของการขนส่งสินค้าทางทะเล ที่ควรทราบ 

• การนำเข้า ส่งออก และพิธีการศุลกากร  
- เอกสารที่จำเป็นสำหรับการนำเข้า – ส่งออก ของการค้าในระบบ 

Electronic 
- สัญญาการค้า และเงื่อนไขการส่งมอบสินค้า 
- การใช้ประโยชน์จาก Platform ในการกระบวนการส่งออก 
- กฏระเบียบศุลกากรที่เกี่ยวกับการนำเข้าส่งออก 
- สิทธิประโยชน์ 
- กรณีศึกษา และข้อพึงระวังของการส่งออกนำเข้า 

• การบริหารการเงินสำหรับธุรกิจระหว่างประเทศ 
- หลักการ วิธีการปฏิบัติ และเอกสารเพื่อบริหารการเงินธุรกิจ

ระหว่างประเทศ  
- ผลกระทบของปัจจัยความเสี่ยงและการบริหารความเสี่ยงต่างๆ 
- การนำระบบบริหารการเงินเพื่อปรับใช้ในการดำเนินธุรกิจได้อย่าง

เหมาะสม
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การประกันภัยทางทะเลและการเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน 
• ภาพรวมของการประกันภัยการขนส่งทางทะเล   
• ความสัมพันธ์ของสัญญาซื้อขายสินค้าระหว่างประเทศกับการประกัน

ภัยการขนส่งสินค้าทางทะเล 
• ข้อพึงระวังในการทำประกันภัยการขนส่งสินค้าที่ผู้นำเข้า - ผู้ส่งออก

ต้องทราบ 
• สาระพึงรู้ของ พรบ.ประกันภัยทางทะเล พศ. ... 
• กรณีศึกษา  

- Case Study กรณีที่มีการฟ้องร้องเรียกความเสียหาย  
- การเรียกร้องค่าสินไหมทดแทน และการเคลมความเสียหาย 

สำหรับในแต่ละกรณี 
- แนวทางป้องกันมิให้เกิดปัญหาการฟ้องร้อง
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หัวข้อ จำนวน
ชั่วโมง

การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีกับธุรกิจการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่าง
ประเทศ 
• ความท้าทายในการนำเทคโนโลยี มาช่วยลดต้นทุนการส่งออก 

- การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีของบริษัทเชื่อมกับระบบ Software 
ของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ / สายเรือ / ท่าเรือ 

- การนำระบบเทคโนโลยีของสายเรือมาช่วยลดต้นทุนสำหรับการ
ส่งออก-นำเข้า

3

ไขข้อข้องใจ กับประเด็นร้อนของการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่าง
ประเทศ อาทิ 

- ข้อควรรู้ และปัจจัยสนับสนุนสำหรับการทำ Services 
Contract  

- ข้อพึงระวังในการค้าขายของเทอมการค้าแต่ละเทอม  
- การบริหารจัดการความเสี่ยง 
- ทิศทาง Low Sulphur Surcharge กับอัตราค่าระวางเรือและ

ผลกระทบกับผู้ส่งออก 
- COVID-19 กับสถานการณ์การขนส่งสินค้าทางเรือ

3

ศึกษาดูงานท่าเทียบเรือ D1  
(บริษัท ฮัทชิสัน แหลมฉบัง เทอร์มินัล จำกัด ท่าเรือแหลมฉบัง)
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อบรม 4 ครั้ง ในเดือนมิถุนายน เวลา 08.30 - 16.30 น. (4, 10, 17 และ 24 มิ.ย. 2563)  
จำนวน 21 ชั่วโมง (การบรรยาย จำนวน 18 ชั่วโมง และศึกษาดูงาน จำนวน 3 ชั่วโมง)

สอบถามรายละเอียดเพิ่มเติม โทร. 02-6797555 ต่อ 777 คุณภัทรพล E-mail : pattaraphol@tnsc.com

http://bit.ly/2TY0glk
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สมาชิกสภาผู้ส่งออก และ BSAA          14,455 บาท 
บุคคลทั่วไป                                  17,665 บาท

Smart & Easy Sea Transport for International Trade รุ่นที่ 2


