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r สรท. เร่งรัฐช่วยเหลือเยียวยาผู้ประกอบการ/แรงงานฝ่าวิกฤติ COVID-19 ก่อนเศรษฐกิจไทยพังยาว

	 นางสาวกณัญภคั ตนัตพิพิฒันพงศ์ ประธานสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรือแห่งประเทศไทย 
(สรท.) แถลงขา่วรว่มกบัคณุวิศษิฐ ์ลิม้ลอืชา รองประธาน คณุจนิตนา ศริิสนัธนะ เลขาธกิาร 
และนายคงฤทธิ์ จันทริก ผู้อำ�นวยการบริหาร ณ ห้องประชุม 1 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
แห่งประเทศไทย ชัน้ 32 อาคารลมุพนิทีาวเวอร ์เมือ่วันองัคารที ่7 เมษายน 2563 เวลา 
10.30-12.00 น. ระบุการส่งออกเดือนกุมภาพันธ์ 2563 มีมูลค่า 20,642 ล้านเหรียญ
สหรฐั หดตวั -4.47% เมือ่เทียบกับเดอืนเดยีวกนัของปกีอ่น (YoY) การสง่ออกในรปูเงนิ
บาทเท่ากบั 622,310 ลา้นบาท หดตวั -8.51% เมือ่เทียบกบัเดอืนเดยีวกนัปกีอ่น (YoY) 
ในขณะท่ี การนำ�เข้าในเดือนกุมภาพนัธ ์2563 มมีลูคา่ 16,745 ลา้นเหรยีญสหรฐั หดตวั  
-4.30 % เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) และการนำ�เข้าในรูปของเงิน
บาทมีมูลค่า 512,083 ล้านบาท หดตัว -8.24% เม่ือเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน 
(YoY) ส่งผลให้ เดือนกุมภาพันธ์ 2563 ประเทศไทยเกินดุลการค้า 3,897 ล้านเหรียญ
สหรัฐ และ 110,226 ล้านบาท (การส่งออกเมื่อหักทองคำ� น้ำ�มันและอาวุธยุทธปัจจัย 
เดือนกุมภาพันธ์การส่งออกขยายตัว 1.5%) การส่งออกในเดือนกุมภาพันธ์ กลุ่มสินค้า
เกษตรและอุตสาหกรรมเกษตร หดตัวที่ -3.0% เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน 
(YoY) โดย สินค้าที่ขยายตัวได้ดีอยู่ คือ ยางพารา อาหารสัตว์เลี้ยง สิ่งปรุงรสอาหาร  
ไกส่ดแชแ่ขง็และแปรรูป แตส่นิค้ากลุม่ทีห่ดตวัคอื ขา้ว ผกั ผลไม้สด แชแ่ข็งและแปรรปู 
ผลิตภัณฑ์มันสำ�ปะหลัง น้ำ�ตาลทราย ขณะท่ี กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม หดตัวท่ี -5.2% 
เมือ่เทียบกบัชว่งเวลาเดยีวกนัปกีอ่น (YoY) โดย กลุม่สนิคา้ทีม่กีารขยายตวั ไดแ้ก ่ทองคำ� 
เครื่องยนต์สันดาปภายในแบบลูกสูบและส่วนประกอบ เครื่องคอมพิวเตอร์และส่วน
ประกอบ ผลิตภัณฑ์ยาง รถจักรยานยนต์และส่วนประกอบ ขณะที่สินค้ากลุ่มที่หดตัว 
อาท ิอาวธุ กระสนุ รวมทัง้สว่นประกอบ อญัมณแีละเครือ่งประดับไมร่วมทองคำ� สนิคา้
เกีย่วเนือ่งกบัน้ำ�มนั รถยนต ์อปุกรณแ์ละสว่นประกอบ เหลก็ เหล็กกลา้และผลิตภณัฑ์ 

	 ทั้งนี้ สรท.คงคาดการณ์การส่งออกไทยในปี 2563 หดตัวไม่ต่ำ�กว่า -8% (มี
โอกาสหดตวัถงึตวัเลขสองหลัก) บนสมมติฐานค่าเงิน 30.5 บาทต่อเหรยีญสหรฐั (อตัรา
แลกเปลี่ยน ณ วันที่ 6 เมษายน 2563 = 32.895 บาทต่อเหรียญสหรัฐ โดยอัตราแลก
เปลี่ยนเคลื่อนไหวอยู่ในกรอบ 31.36 – 32.97 บาทต่อเหรียญสหรัฐ) โดยมปีัจจัยบวก
สำ�คัญ 1) การค้าขายผ่านแพลตฟอร์มออนไลน์ท่ีเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องในกลุ่ม
สนิคา้อปุโภคและสินค้าเวชภณัฑ์ เนือ่งจากเปน็ชอ่งทางทีป่ระชาชนสามารถทำ�ธุรกรรม
ไดส้ะดวก รวดเรว็ ประกอบกบัการทีไ่มส่ามารถออกไปจบัจา่ยซือ้ของสนิคา้ได้ตามปกต ิ 
2) คา่เงนิบาทท่ีมแีนวโนม้อ่อนค่าลงอยา่งต่อเนือ่ง จากความกงัวลในสถานการณก์าร
ระบาดของโรค COVID-19 ทีม่กีารระบาดไปทัว่โลก ทำ�ใหเ้กิดความไมม่เีสถยีรภาพในตลาด
การเงินทัว่โลกรวมท้ังไทย และผลกระทบของการระบาดตอ่ผลทางเศรษฐกจิภาพรวม และ  
3) ราคาน้ำ�มนัปรบัตวัลดลงอย่างตอ่เนือ่งตัง้แตช่ว่งตน้ป ีเนือ่งจากผลของการระบาด
ไวรัส COVID-19 สง่ผลตอ่อปุสงคก์ารใช้น้ำ�มันทีล่ดลงทัว่โลกประกอบกับสงครามราคา
น้ำ�มนัระหวา่งซาอดุอิาระเบยี รสัเซยีและสหรฐั ในช่วงต้นเดอืนมนีาคมทีผ่่านมา อาจให้
เกิดผลดีต่อต้นทุนการผลิตและโลจิสติกส์ระหว่างประเทศลดต่ำ�ลง

	 ขณะท่ี ปจัจยัเสีย่งท่ีอาจเปน็อปุสรรคสำ�คญั 1) ผลกระทบจากการระบาดของ
ไวรสั COVID-19 1.1) Supply chain disruption ทัว่โลก ผลตอ่ภาคการส่งออก ทัง้
กลุม่ non-essential และ essential goods จากการแพรร่ะบาดของไวรสั COVID-19 
หลายประเทศเริ่มมาตรการ lockdown และควบคุมการเดินทาง กระทบต่อภาคการ
ผลติในประเทศรายไดข้องประชาชนทีล่ดลง ลดการจา้งงาน ปดิกจิการช่ัวคราวและถาวร  
สง่ผลกระทบโดยตรงตอ่กจิกรรมทางเศรษฐกิจหลายประเทศรวมถงึไทย 1.2) Logistics  
disruption ทัว่โลกและประเทศไทย ทัง้ทางเรอื ทางอากาศ และทางถนน อาท ิทางเรือ- 
ระยะเวลาในการดำ�เนนิการและตรวจตราเจา้หน้าทีท่ีท่า่เรอืใชร้ะยะเวลามากขึน้ ประกอบ
กับจำ�นวนผูป้ฏบิตังิานลดลงอาจทำ�ใหมี้ตู้สนิคา้ตกคา้งภายในท่าเรือและเกดิความหนาแนน่ 
เกิดขึ้น ซึ่งส่งผลคุณภาพสินค้าบางชนิด อาทิ สินค้ากลุ่มผักและผลไม้ ประกอบการ
สายเรือทำ� blank sailing (omit) มากขึ้น ไม่เข้าเทียบท่าที่มีความแออัดและต้องรอ
คิวนานเกินไป ทำ�ให้กระทบต่อผู้นำ�เข้าส่งออกในการบริหารจัดการและเป็นต้นทุน  
ทางอากาศ - เน่ืองจากหลายสายการบินหยุดให้บริการ ทำ�ให้ต้นทุนค่าระวางของ 
freighter ค่อนข้างสูงไม่คุ้มกับใช้บริการผู้ประกอบการไม่สามารถแบกรับค่าใช้จ่าย
ได้ทั้งหมด ทางบก - รัฐบาลมีคำ�สั่งปิดด่านถาวรและจุดผ่อนปรนการค้าชายแดนทั้ง  
สปป.ลาว-เมียนมา-กมัพูชา และมาเลเซีย เป็นเวลา 14 วัน กระทรวงมหาดไทยมีหนงัสอื
สั่งการให้คงเหลือการเชื่อมต่อกับประเทศเพื่อนบ้านได้เพียงประเทศละ 1 จุดผ่านแดน
ถาวรเท่านั้น ส่งผลกระทบต่อสินค้า และกระทบต่อมูลค่าจากการค้าชายแดนจำ�นวน 
60,000 ลา้นบาทตอ่เดอืน หรอื 2,000 ล้านบาทต่อวัน 2) ผลกระทบภัยแลง้ท่ีมคีวาม
รนุแรงอยา่งตอ่เนือ่งและเปน็การซ้ำ�เตมิเกษตรกรและผูป้ระกอบการอกีรอบ ดงัจะเหน็
ไดจ้ากสถานการณท์ีม่คีวามรนุแรงทีส่ดุในรอบ 40 ป ีจากปรมิาณน้ำ�ใน 4 เข่ือนเพ่ือการใช ้
ที่เหลือปริมาณร้อยละ 16 เท่านั้น ทำ�ให้ปริมาณสินค้าเกษตรท่ีออกสู่ตลาดค่อนข้าง 
น้อยไม่เพียงพอต่อการส่งออกถึงแม้ว่าจะมีคำ�สั่งซ้ือจากต่างประเทศเพ่ิมขึ้น อาทิ  
ข้าว อ้อย มันสำ�ปะหลัง ข้าวโพด สับปะรด ปาล์ม ลำ�ไย เป็นต้น

	 ขอ้เสนอการขนสง่สนิค้า “ทางภาคใตข้องไทย” ดว้ยเรอืชายฝัง่ จากผลกระทบเร่ือง
การแพร่ระบาดของไวรัสโคโรนา และผลกระทบของมาตรการการควบคุมการส่งออก 
ของการขนส่งสนิคา้ทางถนน สง่ผลใหก้ารขนสง่สนิคา้ทางรถบรรทุกจากทางใต้ของไทย
ที่ไปออกยังท่าเรือปีนังนั้นประสบปัญหา ความแออัด และประกอบกับข้อจำ�กัดต่างๆ 
ของท่าเรือน้ำ�ลึกสงขลา เช่น ความลึกร่องน้ำ� จำ�นวนเรือและตารางเรือที่ให้บริการไม่
เพียงพอ ดังน้ัน ผู้ส่งออกสินค้าทางใต้ของไทย ได้พิจารณาแนวทางการส่งออกสินค้า 

โดยใช้เรือขนส่งชายฝั่งรับตู้สินค้าที่ท่าเรือในเขตจังหวัดภาคใต้ และนำ�ไปบรรทุกเรือแม่
เพือ่ส่งออกทีท่่าเรือแหลมฉบัง แตก่ารขนส่งแนวทางนี้จะมีคา่ใชจ้่ายในการยกตู้ซ้ำ�ซ้อน 
(Double Handling) จึงทำ�ให้ค่าใช้จ่ายรวมอยู่ที่ 17,000 บาท/TEU สูงกว่าการใช้เรือ 
Feeder ทีส่ง่สนิค้าไปต่างประเทศเลย ดังน้ันสรท. ได้เสนอขอให้การทา่เรอืฯ พจิารณา
แก้ไขประกาศ เรื่องการกำ�หนดอัตราค่าภาระของเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ท่าเรือ
แหลมฉบัง ลงวันที่ 27 พฤศจิกายน 2561 ในส่วนของค่ายกตู้สินค้า เพื่อช่วยลดภาระ
ต้นทุนการขนส่งให้กับผู้ส่งออก 

	 นอกจากนี้ ผู้ส่งสินค้าทางใต้ได้เสนอในอีกแนวทางหนึ่ง คือการนำ�ตู้สินค้าที่ผ่าน
พิธีการศุลกากรส่งออกแล้ว ทำ�การขนส่งลงเรือขนส่งชายฝั่ง (Barge) แล้วไป lighter 
เพือ่ขึน้เรือใหญท่ะเล ในบรเิวณนา่นน้ำ�เขตภาคใตข้องไทย เพือ่สง่ออกไปยังตา่งประเทศ 
แต่ท่ีผ่านมาประเทศไทย ยงัไมเ่คยมกีารดำ�เนนิการในลักษณะดังกล่าวกบัสนิค้าทีบ่รรจุตู้
คอนเทนเนอร ์ดังน้ันขอ้เสนอเพ่ือผลักดันการดำ�เนินการดังกล่าวน้ันคอื 1) หารอืรว่มกนั 
ระหว่างกรมศุลกากร, กรมเจ้าท่า เพื่อกำ�หนดจุดจอดเรือกลางทะเลที่จะรอรับบรรทุก
สนิค้า โดยกรมเจ้าทา่จะเปน็ผูก้ำ�หนดจุดทีเ่หมาะสมในการจอดเรอื และศลุกากรจะตอ้ง
ประกาศใหเ้ปน็ทำ�เนยีบทา่เรอื ซึง่จะตอ้งเป็นเขตควบคมุของศลุกากร 2) กรมศุลกากรจะ
ตอ้งจัดทำ�ประกาศกรมฯ เก่ียวกับหลักเกณฑ์การดำ�เนนิงาน ท่ีชดัเจนมารองรับ เพือ่ให้
ทกุหนว่ยทีเ่กีย่วขอ้งได้รบัทราบอยา่งทัว่กัน ทัง้นีก้ารออกประกาศดังกลา่วอยูใ่นอำ�นาจท่ี
อธบิดฯี จะสามารถดำ�เนินการได้ 3) หารอืรว่มกบัสายเรอื/ผูใ้ห้บรกิารเรอืชายฝัง่ เกีย่วกบั 
ปริมาณตู้สินค้าที่จะทำ�การขนส่งกลางทะเล  รวมถึงต้องพิจารณาการทำ�ประกันภัย
สินค้าเพิ่มเติม เนื่องจากการขนส่งในรูปแบบนี้จะมีความเสี่ยงที่เกิดขึ้นกับตู้สินค้าได้

	 การขนส่งสนิคา้ “ทางถนนขา้มพืน้ทีจ่งัหวดัภายในประเทศเพ่ือการส่งออก” ภายใต ้
ประกาศสถานการณ์ฉุกเฉิน การกำ�หนดมาตรการสำ�หรับการขนส่งสนิค้าท่ีในขณะน้ีแต่ละ
พื้นที่มีการประกาศระเบียบเพื่อควบคุมการระบาดของ COVID-19 ของแต่ละจังหวัด 
แตกต่างกันไป รวมถึงการมอบอำ�นาจให้ท้องถิ่นใช้มาตรการเพื่อจำ�กัดการแพร่ระบาด
ทำ�ให้เจ้าหน้าที่ในบางจังหวัดใช้ดุลพินิจไม่อนุญาตให้รถขนส่งสินค้าเข้าไปส่งสินค้าใน
บางพื้นที่ เช่น โรงงานข้ามเขตจังหวัดหรือแรงงานที่อยู่คนละจังหวัดกับโรงงาน หาก
เจ้าหน้าที่ยิ่งใช้มาตรการเพิ่มมากขึ้นก็จะส่งผลให้สินค้าเกิดการขาดตลาดเป็นวงกว้าง
การกำ�หนดระยะเวลาในการปดิถนนหรอืเสน้ทางขนสง่ทีไ่มช่ดัเจนทำ�ใหผู้ป้ระกอบการ 
ไม่สามารถ ทราบถึงแนวทางปฏิบัติและวางแผนขนส่งได้  

	 แนวทางปฏบิติัสำ�หรบัการขนส่งสนิคา้อา้งองิมติการประชมุศูนยบ์รหิารสถานการณ์
การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) (ศบค.) โดย สำ�นัก
นโยบายและยทุธศาสตรท์างการค้า กระทรวงพาณชิย ์และประกาศกรมการขนสง่ทางบก 
เร่ือง การขนส่งสนิค้าข้ามพืน้ท่ีจงัหวัด บริเวณดา่นชายแดน ภายใตป้ระกาศสถานการณ์
ฉุกเฉิน โดยการขนส่งสินค้าต้องประกอบด้วย 1) ผู้ขับรถต้องพกใบอนุญาตขับรถและ
บัตรประชาชน 2) เอกสารใบกำ�กับการขนส่ง ใบส่งของที่มีการระบุต้นทาง ปลายทาง 
3) แบบฟอร์มสอบถามสุขภาพ ต.8-คค ท้ังผู้ขับรถและพนกังานติดรถ 4) สวมหนา้กาก
อนามัยหรือหน้ากากผ้าตลอดเวลาปฏิบัติงาน

ข้อเสนอแนะของ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 
1.	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) ได้จัดทำ�ข้อเสนอแนะรองรับ

ผลกระทบจาก COVID-19 ตอ่ภาคการสง่ออกไทย เพือ่เสนอต่อหนว่ยงานภาค
รัฐและภาคเอกชนที่เกี่ยวข้อง โดยข้อเสนอแนะที่จัดทำ�ขึ้นได้พิจารณาทั้งในส่วน
ของระดับความสำ�คญั (สูง/กลาง/ต่ำ�) ระยะเวลาการใช้มาตรการทีร่องรับทัง้ระยะ
สัน้ ระยะกลาง และระยะยาว ครอบคลมุดา้นการเงนิ ดา้นแรงงาน ดา้นการนำ�เขา้
วตัถดุบิและการสง่ออกสนิคา้ ดา้นโลจิสตกิสแ์ละการขนสง่ ดา้นการตลาด เปน็ตน้ 
นอกจากนี ้สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย ไดท้ำ�การเปรยีบเทียบมาตรการ
ชว่ยเหลอืผูป้ระกอบการในประเทศท่ีรัฐบาลไดป้ระกาศออกมากอ่นหนา้นีอ้ยา่งตอ่
เนื่อง หากแต่หลายมาตรการที่ออกมานั้นยังเพียงพอที่จะทำ�ให้ผู้ประกอบการส่ง
ออกและผู้ผลิตยังคงสามารถดำ�เนินธุรกิจได้ในช่วงระยะส้ันและอาจกระทบต่อ
เนื่องเป็นระยะยาวจนอาจถึงขั้นต้องปิดกิจการ  

2.	 ขอให้ภาครัฐมีความชัดเจนในเรื่องของวิธีการดำ�เนินงานของภาคการส่งออก 
นำ�เข้า โรงงานการผลิตและระบบโลจิสติกส์ หากจำ�เป็นมีการประกาศเคอร์ฟิว
ยกระดบัเปน็ 24 ชัว่โมงทัว่ประเทศ เนือ่งจากโรงงานและระบบโลจสิตกิสเ์พือ่การ
ส่งออกนำ�เขา้ไม่สามารถหยุดการดำ�เนนิกิจกรรมการทางการค้าท้ังในประเทศและ
ระหวา่งประเทศได ้มเิช่นน้ันแลว้อาจทำ�ให้ engine ตวัสดุทา้ยของระบบเศรษฐกจิพงั 

3.	 เรง่ลงทุนโครงสร้างพืน้ฐานดา้นโลจสิตกิสท์ีส่ำ�คญัของประเทศ ทัง้ทางบก ทางราง  
ทางเรอื และทางอากาศ ใหแ้ลว้เสรจ็โดยเรว็ ทัง้นีเ้พ่ือเปน็การเตรยีมความพรอ้ม
และสร้างความเชื่อมั่นให้นักลงทุนทั้งในประเทศและต่างประเทศต่อการตัดสินใจ
เขา้มาลงทนุ ภายหลงัจากสถานการณก์ารแพรร่ะบาดของ COVID-19 เริม่คลีค่ลาย 
และช่วยพลิกฟื้นเศรษฐกิจในประเทศสู่ภาวะปกติได้เร็วขึ้น  
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(ร่าง) พระราชบัญญัติ สัญญาซื้อขายสินค้าระหว่างประเทศ พ.ศ. ... กับประโยชน์ต่อผู้นำ�เข้าส่งออกของไทย

	 เศรษฐกิจประเทศไทยพึ่งพาการค้าระหว่างประเทศ โดยเฉพาะมูลค่าการส่งออก 
ซึ่งคิดเป็น 70% ของมูลค่า GDP ของประเทศโดยประมาณ แต่ในปัจจุบันประเทศไทย 
ไม่มีกฎหมายการค้าระหว่างประเทศเป็นการเฉพาะ ต้องประยุกต์ใช้ประมวลแพ่ง 
และพาณิชย์ และกฎหมายอื่นซึ่งมีบริบทที่อยู่บนพื้นฐานของการค้าภายในประเทศ  
ส่งผลให้เมื่อเกิดกรณีฟ้องร้องระหว่างผู้นำ�เข้าส่งออก และคู่ค้าระหว่างประเทศ 
และใช้กฎหมายไทยในการตัดสิน มักมีผลการพิจารณาที่ไม่สอดคล้องกับการปฏิบัติ
ของการค้าระหว่างประเทศ และเป็นเหตุให้คู่ค้ายกกฎหมายระหว่างประเทศหรือ
กฎหมายของต่างประเทศมาใช้ในการร่างสัญญาซื้อขายสินค้า รวมถึงการเลือกใช้
ศาลหรืออนุญาโตตุลาการในต่างประเทศเป็นผู้พิจารณา ส่งผลให้ผู้นำ�เข้าส่งออก 
ของไทยมีต้นทุนสูงในการตัดสินข้อพิพาทและมักเลือกการยอมความกับคู่ค้าแม้จะ
เสียเปรียบก็ตาม จึงเป็นเหตุให้ภาคเอกชนที่เกี่ยวข้องกับการค้าระหว่างประเทศ  
อาทิ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) สภาหอการค้าแห่งประเทศไทย 
สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และสมาคมการค้าที่เกี่ยวข้อง ร่วมกันผลักดัน
ให้ประเทศไทยมีการตรากฎหมายสัญญาซื้อขายสินค้าระหว่างประเทศที่สอดคล้อง
กับเนื้อหาของอนุสัญญาสหประชาชาติว่าด้วยสัญญาซื้อขายสินค้าระหว่างประเทศ 
หรือ United Nations Convention on Contracts for the International 
Sale of Goods (CISG) ซึ่งร่างโดย The United Nations Commission on 
International Trade Law (UNCITRAL) 

	 ทั้งนี้ ประเทศไทยก็เป็นหนึ่งในสมาชิกที่ร่วมจัดทำ�อนุสัญญา CISG ให้เสร็จสิ้น
ตั้งแต่ปี 1980 และในปัจจุบันมีประเทศสมาชิกเข้าร่วมแล้ว 92 ประเทศ ซึ่งแม้ว่า
ประเทศไทยยังไม่ได้เป็นภาคีในอนุสัญญา CISG แต่คู่ค้าที่สำ�คัญของไทยจำ�นวน
มากได้เข้าร่วมเป็นภาคีใน CISG แล้ว อาทิ สหรัฐอเมริกา ญี่ปุ่น จีน เกาหลีใต้ 
ประเทศในยุโรปทั้งหมด ส่วนอาเซียน ได้แก่ สิงคโปร์ เวียดนาม และลาว สำ�หรับ
ประเทศไทยนั้น ที่ประชุม คณะรัฐมนตรีในปี 2540 มีมติว่าประเทศไทยควรเข้า
ร่วมเป็นภาคีของ CISG เพราะว่าจะช่วยให้การทำ�ธุรกรรมการซื้อขายสินค้าระหว่าง
ประเทศสอดคล้องกับกฎหมายของต่างประเทศ แต่ยังมิได้ดำ�เนินการให้แล้วเสร็จ
ในปัจจุบัน

	 ด้วยเหตุนี้ รองนายกรัฐมนตรี (นายวิษณุ เครืองาม) ได้ส่งเรื่องที่คณะกรรมการ
ปฏิรูปกฎหมายเสนอความเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับแผนการให้มีกฎหมาย
ว่าด้วยสัญญาซื้อขายระหว่างประเทศและ (ร่าง) พระราชบัญญัติสัญญาซื้อขาย
สินค้าระหว่างประเทศ พ.ศ. ... ให้สำ�นักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา เพื่อส่งให้
คณะกรรมการพัฒนากฎหมาย รับไปพิจารณาและตรวจร่างกฎหมายหากเห็นควร 
ให้มีกฎหมายนี้ ซึ่งหลังจากได้พิจารณาและเห็นควรให้ศึกษาเปรียบเทียบอนุสัญญา 
CISG กับประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์เพิ่มเติม คณะกรรมการพัฒนา
กฎหมายจึงได้ส่งเรื่องให้กรรมการกฤษฎีกา (คณะพิเศษ) ซึ่งมีนายมีชัย ฤชุพันธ์ 
เป็นประธาน โดยได้ประชุมครั้งแรกเมื่อวันที่ 6 พฤศจิกายน พ.ศ. 2562 ที่ผ่าน
มา และเห็นว่าควรให้มีการศึกษา 1) สภาพปัญหาและข้อขัดข้องในการทำ�ธุรกิจ
และการดำ�เนินการทางศาลในปัจจุบัน 2) ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นหากมีกฎหมายว่า
ด้วยสัญญาซื้อขายระหว่างประเทศและการเข้าเป็นภาคีอนุสัญญาสหประชาชาติ
ว่าด้วยสัญญาซื้อขายสินค้าระหว่างประเทศ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณา 
และได้เชิญผู้แทนสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทยเข้าร่วมการประชุมกับ
กรรมการกฤษฎีกา (คณะพิเศษ) เพื่อหารือและแลกเปลี่ยนความเห็นเกี่ยวกับ
เนื้อหาของ(ร่าง)กฎหมายดังกล่าว

	 ทั้งนี้ เนื้อหาของร่างกฎหมายที่ยังคงอยู่ระหว่างการพิจารณานั้น ครอบคลุม
บริบทของการค้าระหว่างประเทศ ตลอดจนสาระสำ�คัญที่ต้องบรรจุไว้ใน 

สัญญาซื้อขาย อาทิ ขอบเขตการใช้บังคับ ซึ่งจะครอบคลุมกรณีสัญญาซื้อขาย
สินค้าระหว่างคู่สัญญาซึ่งมีสถานประกอบการอยู่ในรัฐต่างรัฐกัน แต่ไม่รวมการ
ซื้อขายสินค้าเพื่อนำ�ไปใช้ส่วนตัว การขายทอดตลาด การขายในกระบวนการ
บังคับคดี การซื้อขายหลักทรัพย์ ตราสารเพื่อการลงทุน ตราสารเปลี่ยนมือ หรือ
เงินตรา การซื้อขายอสังหาริมทรัพย์ ยานสะเทิ้นน้ำ�สะเทิ้นบก หรืออากาศยาน 
หรือสังหาริมทรัพย์ที่ต้องทำ�เป็นหนังสือและจดทะเบียนต่อเจ้าหน้าที่ การซื้อ
ขายกระแสไฟฟ้า การซื้อขายสินค้าล่วงหน้า ตลอดจนไม่ครอบคลุมการว่าจ้าง
แรงงานหรือบริการอื่น

	 เนื้อหาในส่วนอื่นประกอบด้วย บททั่วไปในการตีความกฎหมายและทางปฏิบัติ
ตามประเพณีในสัญญาซื้อขายเพื่อให้พิจารณาและให้น้ำ�หนักถึงข้อเท็จจริงในทาง
ปฏิบัติสำ�หรับการตัดสินข้อพิพาท การเกิดขึ้นของสัญญา รายละเอียดของสัญญาซื้อ
ขายสินค้า อาทิ หน้าที่ของผู้ขายในการส่งมอบสินค้าและเอกสาร ความถูกต้องตรง
กันของสินค้าและสิทธิเรียกร้องของบุคคลภายนอก การเยียวยาเนื่องจากผู้ขายผิด
สัญญา หน้าที่ของผู้ซื้อในการชำ�ระราคา การรับมอบ การเยียวยาเนื่องจากการผิด
สัญญาของผู้ซื้อ การโอนความเสี่ยงภัยระหว่างผู้ซื้อและผู้ขาย หน้าที่ของผู้ซื้อและ
ผู้ขายกรณีการผิดสัญญาที่อาจคาดหมายได้และสัญญาชำ�หนี้เป็นงวด ค่าเสียหาย 
ตามความสูญเสียที่เกิดขึ้นจริง ดอกเบี้ย ข้อยกเว้นความรับผิด ผลแห่งการยกเลิก
สัญญา และการดูแลรักษาสินค้า เป็นต้น

	 นอกจากจะให้ความสำ�คัญถึงการใช้ประโยชน์จากกฎหมายโดยผู้นำ�เข้าส่ง
ออกแล้ว ขั้นตอนการพิจารณา (ร่าง) พระราชบัญญัติ สัญญาซื้อขายสินค้าระหว่าง
ประเทศ พ.ศ. ... โดยกรรมการกฤษฎีกา (คณะพิเศษ) ได้ดำ�เนินการโดยพิจารณา
เปรียบเทียบกับอนุสัญญา CISG เพื่อให้มีเนื้อหาที่สอดคล้องกันมากที่สุด เพื่อให้
กฎหมายไทยเป็นที่ยอมรับ และสามารถใช้ในการตัดสินข้อพิพาทระหว่างคู่สัญญาที่
อยู่ต่างประเทศโดยทั้งสองฝ่ายให้การยอมรับ และยังพิจารณาบริบทของกฎหมาย
ไทยภายใต้ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ประกอบกัน เพื่อสร้างความคุ้นเคย
ในการใช้ภาษาในกฎหมายสำ�หรับการตีความโดยผู้พิพากษาและนักกฎหมายของ
ไทยในอนาคต

	 ระหว่างการพิจารณา (ร่าง) พระราชบัญญัติฯ กระทรวงยุติธรรม ได้ดำ�เนิน
การจัดประชุมเชิงปฏิบัติการเพื่อรวบรวมความเห็นของผู้เกี่ยวข้องระดับสถาบันและ
สมาคม ซึ่งที่ประชุมมีความเห็นสอดคล้องกันว่าการมีกฎหมายสัญญาซื้อขายสินค้า
ระหว่างประเทศของไทยเอง ไม่ว่าจะเข้าร่วมเป็นภาคีในอนุสัญญา CISG หรือไม่ 
ก็จะทำ�ให้เกิดประโยชน์ต่อวงการกฎหมายธุรกิจของไทยให้มีความเข้าใจมากขึ้น
ในการร่างสัญญาให้สอดคล้องกับบริบททางกฎหมายของอนุสัญญาและกฎหมาย
ของประเทศคู่ค้าสำ�คัญ ซึ่งจะทำ�ให้การทำ�สัญญาซื้อขายสินค้าของผู้ประกอบการ
คำ�นึงถึงข้อปฏิบัติที่แท้จริง ลดโอกาสผิดพลาดที่อาจเกิดขึ้นจากการทำ�สัญญาไม่
รัดกุมหรือเสียเปรียบคู่ค้า เพราะนักกฎหมายของไทยจะมีความเข้าใจสัญญาซื้อขาย
สินค้าที่จัดทำ�เป็นภาษาต่างประเทศมากขึ้นจากความคุ้นเคยในการศึกษากฎหมาย
ภายในประเทศเองในอนาคต และการเปรียบเทียบกับอนุสัญญา CISG ตลอดจน
เพิ่มโอกาสในการตัดสินค้าข้อพิพาททางการค้าโดยใช้ศาลไทยมากขึ้น เป็นการลด
ต้นทุนให้แก่ผู้ประกอบการไทยและลดข้อเสียเปรียบในการเจรจาหรือว่าความโดย
ใช้กฎหมายและภาษาต่างประเทศให้น้อยลง จึงกล่าวได้ว่า (ร่าง) พระราชบัญญัติ
สัญญาซื้อขายสินค้าระหว่างประเทศ พ.ศ. ... เป็นร่างกฎหมายที่มีประโยชน์ต่อผู้
ประกอบการไทยทั้งโดยทางตรงและทางอ้อมเมื่อกฎหมายผ่านการพิจารณาและ
ประกาศใช้โดยสมบูรณ์.
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t ข้อเสนอแนะการขนส่งสินค้าในเขตภาคใต้ของไทย จากผลกระทบการระบาดของไวรัส COVID-19

	 จากสถานการณ์การระบาดของ COVID-19 ซึ่งทางมาเลเซีย และไทยได้มี
ประกาศปดิด่านขนส่งในหลายๆ แห่ง และเพ่ิมมาตรการในการตรวจสอบคดักรอง
ที่เข้มงวด ส่งผลทำ�ให้เกิดปัญหาความแออัดของการขนส่งทางถนน โดยเฉพาะ
บรเิวณทางเขา้ดา่นสะเดาเพือ่นำ�สนิคา้สง่ออกผา่นท่าเรือปนีงั ประสบปัญหาการ
จราจรที่แออัดมาก ดังนั้นเพื่อเป็นการบรรเทาปัญหาในช่วงเวลาดังกล่าว  สรท. 
จัดทำ�ข้อเสนอเพื่อเป็นทางเลือกในการขนส่งสินค้าสำ�หรับผู้ประกอบการในเขต
ภาคใต ้ใหส้ามารถส่งออกสนิคา้ ไดใ้นสภานการณ์ปจัจบุนั โดยมีรายละเอียด ดงันี ้

	 1.	 การใช้บริการเรือ Feeder เพ่ือรับสินค้าจากท่าเรือน้ำ�ลึกสงขลาและ
ส่งออกไปยังต่างประเทศ โดยปัจจุบันมีสายเรือให้บริการขนส่งสินค้าในท่าเรือ
น้ำ�ลกึหลกัๆ ไดแ้ก ่Regional Container Lines (RCL), Samudera, Sealand 
(สำ�หรับ Evergreen และ ONE ให้บริการไม่ประจำ�) แต่อย่างไรก็ตามการขนส่ง
สินค้าเพื่อการส่งออก โดยใช้เรือ Feeder รับบรรทุกที่ท่าเรือน้ำ�ลึกสงขลามีข้อ
จำ�กัดหลายประการ เช่น

•	 สภาพทางกายภาพของทา่เรือน้ำ�ลกึสงขลา ซึง่หนา้ทา่ไมไ่ดอ้อกแบบ
ให้มีการติดตั้งเครนหน้าท่า ดังนั้นเรือที่เข้ามารับสินค้าจะต้องมี
เครนท่ีติดมากับเรือ ทำ�ให้ระวางของการบรรทุกของเรือลดลง รับ
จำ�นวนตู้สินค้าได้ลดลง 

•	 ปัญหาเรื่องความลึกของร่องน้ำ� ทำ�ให้เรือใหญ่ท่ีเข้ามารับสินค้าไม่
สามารถบรรทกุระวางไดเ้ตม็ Capacity เพราะรอ่งน้ำ�มคีวามตืน้เขนิ 

•	 ทา่เรอืน้ำ�ลึกสงขลาเปน็ทา่เรอืทีมี่ปรมิาณการสง่ออก มากกวา่การนำ�
เขา้ ดงันัน้จงึทำ�ใหเ้กดิปญัหาขาดแคลนตูเ้ปลา่ ดงันัน้สายเรือจะต้อง
นำ�ตูเ้ปลา่มาจากทา่เรอืข้างเคยีง ดังน้ันผู้ประกอบการจะมคีา่ใชจ้า่ย
สำ�หรับการนำ�เข้าตู้เปล่า

•	 มีสายเรือที่ให้บริการจำ�นวนไม่มากนัก 

	 2.	 การใช้บริการเรือชายฝั่ง (Coastal Shipping) เพื่อส่งออกทางท่าเรือ
แหลมฉบัง โดยผู้ส่งออกสามารถใช้เรือขนส่งสินค้าชายฝั่ง เพื่อรับสินค้าโดยหาก
เป็นสินค้าจากภาคใต้ตอนล่าง อาจจะมาใช้บริการท่าเรือแม่น้ำ�ในจังหวัดสงขลา 
เชน่ทา่เรือปตัตาน-ีสงขลา เทอรมิ์นอล (PST) หรอืหากเปน็สนิค้าจากภาคใตต้อน
กลาง ก็สามารถใช้บริการท่าเรือ NP Marine ที่จังหวัดสุราษฏร์ธานี  เพื่อนำ�มา
บรรทุกเรือใหญ่ที่ท่าเรือแหลมฉบัง ซึ่งขณะนี้ท่าเรือแหลมฉบัง ได้มีท่าเทียบเรือ
ชายฝั่ง A เพ่ือรับเฉพาะเรือขนส่งสินค้าชายฝ่ัง ดังนั้นเรือชายฝ่ัง จะสามารถใช้

บริการท่าเทียบเรือ A โดยไม่ต้องเสียเวลารอคอยเทียบตามท่า Terminal ของ
แหลมฉบังดังเช่นในอดีตอีกต่อไป โดยท่าเรือปัตตานีสงขลา เทอร์มินอล ได้ให้
บริการเรือขนส่งชายฝ่ังมาออกท่าเรือแหลมฉบัง 2 เท่ียว/สัปดาห์ และท่าเรือ 
NP Marine มีเรือให้บริการ 15 เที่ยว/เดือน ดังน้ันผู้ส่งออกสามารถใช้บริการ
ขนส่งเรือชายฝั่งตามรูปแบบนี้ เพื่อเป็นทางเลือกสำ�หรับการส่งออกได้ แต่ทั้งนี้
การขนส่งโดยเรือชายฝั่งจะมีค่าใช้จ่ายรวมสูงกว่าการใช้เรือ Feeder เนื่องจาก
การขนส่งโดยเรือชายฝั่งนั้นจะมีค่าใช้จ่ายในส่วนของการยกตู้ซ้ำ�ซ้อน (Double 
Handling) ของค่ายกขนตู้สินค้าที่ต้นทาง และปลายทาง ดังนี้

ท่าเรือปัตตานีสงขลา เทอร์มินอล  (จ.สงขลา)

	 คา่ใช้จ่ายทีเ่กดิขึน้ ไดแ้ก ่การรบัตู้เปลา่จากทา่เรอืแหลมฉบังเพ่ือมาลงทีท่า่ 
PST และผูส้ง่ออกจะมารบัตูเ้ปลา่เพือ่นำ�ไปบรรจสุนิคา้ และคนืตูห้นกัทีท่า่ PST 
เพื่อขนส่งชายฝั่งมาขึ้นเรือแม่ที่ท่าเรือแหลมฉบัง โดยแยกเป็นค่ารับตู้เปล่าจาก
ท่าเรือ PST เพื่อไปบรรจุและนำ�ตู้หนักมาส่งคืนที่ท่าเรือ PST มีค่าใช้จ่าย 5,010 
บาท/TEU และค่าขนส่งด้วยเรือชายฝั่งไปขึ้นที่แหลมฉบังมีค่าระวางเรือชายฝั่ง 
12,045 บาท/TEUs โดยมีค่าใช้จ่ายโดยรวมทั้งหมดประมาณ  17,055 บาท/
TEUs 

ท่าเรือ NP Marine (จ.สุราษฏร์ธานี)

	 คา่ใช้จา่ยสำ�หรบัการรับตูเ้ปลา่ ซึง่จะตอ้งนำ�ตูเ้ปลา่มาจากทา่เรอืแหลมฉบงั  
ลงมาใหก้บัผูส้ง่ออก โดยผูส้ง่ออกจะมารบัตูเ้ปลา่เพือ่ไปบรรจ ุและมาคนืตูห้นกัท่ี
ท่าเรือ  NP Marine เพื่อลงเรือชายฝั่งไปยังท่าเรือแหลมฉบังต่อไป ซ่ึงในการใช้
บริการท่าเรือ NP Marine นี้จะมีขนส่งรถบรรทุกจากโรงงานในเขตพื้นที่จังหวัด 
สรุาษฏรธ์านมีาสง่คนืตูห้นักทีท่า่เรอื NP Marine จำ�นวน 3,200 บาท และคา่ยกตู ้
รวมคา่ขนสง่ชายฝัง่มายงัแหลมฉบงัเท่ากับ 13,500บาท/TEU ซึง่มคีา่ใชจ่้ายโดย
รวมทั้งหมด 16,700 บาท/TEU

	 ทัง้นี ้แมว้า่การขนสง่สนิคา้ดว้ยเรอืชายฝัง่ เพือ่มาขึน้เรอืใหญท่ีท่า่เรือแหลม
ฉบัง โดยวิธีนี้จะมีค่าใช้จ่ายโดยรวมสูงกว่าการขนส่งทางรถบรรทุกไปผ่านด่าน
สะเดาเพื่อไปออกท่าเรือปีนัง หรือการใช้บริการเรือ Feeder เพื่อมารับสินค้าที่
ท่าเรือน้ำ�ลึกสงขลา เพื่อส่งออกไปยังต่างประเทศ แต่การใช้บริการเรือชายฝั่งก็
เปน็ทางเลอืกทีดี่ ในสถานการณท์ีเ่กดิขึน้ ณ ขณะนี ้เนือ่งจากยงัมคีวามไมช่ดัเจน
เก่ียวกับนโยบายของประเทศมาเลเซยี ในเร่ืองการเปดิ/ปดิดา่นแบบกระทนัหนั ซึง่
ย่อมส่งผลกระทบต่อการขนส่งของสินค้าไทยได้ หรือการขนส่งด้วยเรือ Feeder 
ผ่านท่าเรือสงขลาก็มีข้อจำ�กัดในเรื่องความลึกของท่าเรือ, ปั่นจั่นหน้าท่า  ดังนั้น
ผูส้ง่ออกสนิคา้ของไทย สามารถพจิารณาแนวทางการขนสง่สนิคา้ดว้ยเรือชายฝัง่
เพื่อส่งออกผ่านท่าเรือแหลมฉบัง เป็นอีกหนึ่งทางเลือกได้

	 นอกจากนี ้เพือ่เปน็การสง่เสรมิใหผู้ส้ง่ออกสนิคา้ทางใต ้สามารถลดตน้ทนุ
ในส่วนของค่าใช้จ่ายในการยกตู้ซ้ำ�ซ้อน สำ�หรับการขนส่งสินค้าโดยชายฝั่ง เพื่อ
ไปออกยังทา่เรอืแหลมฉบงันัน้ สรท. ได้ขอใหภ้าครฐั โดยการทา่เรอืฯ  พจิารณา
แกไ้ขประกาศการทา่เรอืแห่งประเทศไทย เรือ่งการกำ�หนดอตัราคา่ภาระของเรอื
ชายฝ่ัง (ท่าเทียบเรือ A) ท่าเรือแหลมฉบัง ลงวันที่ 27 พฤศจิกายน 2561  โดย
ขอให้พิจารณา 

1.	 ยกเวน้คา่ภาระในการยกขนตูสิ้นคา้ในอตัรา 715 บาท/ตูส้นิคา้ทกุขนาด  
สำ�หรับการใช้บริการท่าเทียบเรือชายฝั่ง A เป็นการชั่วคราว 

2.	 ขอให้ปรับลดค่าภาระยกขนตู้สินค้า (Lift on/Lift off Charges) ที่ 
นำ�เข้า หรือออกนอกเขตศุลกากรทางน้ำ�ลำ�ดับที่ 306.1.2 และ 
306.2.2  ลง 50% ตามประกาศเดมิของการท่าเรือฯ เรือ่ง ลดอตัรา
ค่าภาระ และค่าธรรมเนียมของท่าเรือพาณิชย์แหลมฉบัง เป็นการ
ชัว่คราว ลงวนัที ่30 กนัยายน 2538 โดยมอีตัราคา่ยกตูส้นิคา้ขาเขา้ 
800/1,210บ.20/40 ฟุต และตู้ขาออก 715/1,085 บ./20/40 ฟุต 
เพือ่เป็นการสง่เสรมิสนบัสนนุการขนสง่ชายฝัง่ของไทย และเพือ่ชว่ย
บรรเทาภาระด้านคา่ใชจ้า่ยให้กบัผูป้ระกอบการในสถานการณป์จัจุบนั

	 นอกจากข้อเสนอท่ีสรท. ได้ผลักดันไปยังภาครัฐ เพื่อช่วยบรรเทาปัญหา
ด้านค่าใช้จ่ายให้กับการส่งออกแล้วนั้น ในส่วนของผู้ส่งออกก็ควรรวมกลุ่มกัน
เพื่อรวบรวมปริมาณของตู้สินค้า และนำ�ไปเจรจากับบริษัทผู้ให้บริการเรือขนส่ง
ชายฝั่ง เพื่อให้ได้อัตราค่าบริการที่ต่ำ�ลง ตลอดจนถึงแนวทางการทำ� Services 
Contract รว่มกบับรษิทัผูใ้ห้บรกิารขนสง่ชายฝัง่ เพือ่หารอืรว่มกนัในระยะ long 
term โดยหากบริษทัผูใ้หบ้รกิาร ทราบจำ�นวนตูท้ีแ่น่นอน และกำ�หนดการขนสง่
สินค้าที่ชัดเจน ก็จะสามารถเจรจาเพื่อหาแนวทางลดต้นทุนของการขนส่งในรูป
แบบนี้ร่วมกันระหว่างผู้ส่งออกกับบริษัทเรือขนส่งชายฝั่งได้  
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	 ตามที่ พล.อ.ประยุทธ์ จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงกลาโหม ในฐานะผู้อำ�นวยการศูนย์บริหารสถานการณ์การแพร่ระบาด
ของเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 (COVID-19) หรอื ศบค. ไดล้งนามขอ้กำ�หนดออกตาม
ความในมาตรา 9 แห่งพระราชกำ�หนดการบริหารราชการในสถานการณ์ฉุกเฉิน 
พ.ศ.2548 (ฉบับท่ี 2) ตามที่ได้มีประกาศสถานการณ์ฉุกเฉินในทุกเขตท้องท่ี 
ทัว่ราชอาณาจกัรและไดอ้อกขอ้กำ�หนด (ฉบบัที ่1) ลงวนัท่ี 25 มนีาคม พ.ศ.2563  
แล้วนั้น 

	 การกำ�หนดมาตรการสำ�หรับการขนส่งสินค้าที่ในขณะน้ีแต่ละพื้นท่ีมีการ
ประกาศระเบียบ เพื่อควบคุมการระบาดของ COVID-19 ของแต่ละจังหวัด 
แตกต่างกันไป รวมถึงการมอบอำ�นาจให้ท้องถิ่นใช้มาตรการเพื่อจำ�กัดการแพร่
ระบาด ทำ�ใหเ้จา้หนา้ทีใ่นบางจังหวดัใชด้ลุพนิจิไมอ่นญุาตใหร้ถขนส่งสนิค้าเขา้ไป
ส่งสินค้าในบางพื้นท่ี เช่น โรงงานข้ามเขตจังหวัดหรือแรงงานท่ีอยู่คนละจังหวัด
กับโรงงาน หากเจ้าหน้าที่ย่ิงใช้มาตรการเพ่ิมมากข้ึนก็จะส่งผลให้สินค้าเกิดการ
ขาดตลาดเปน็วงกวา้งการกำ�หนดระยะเวลาในการปดิถนนหรอืเสน้ทางขนส่งทีไ่ม่
ชัดเจนทำ�ใหผู้ป้ระกอบการไมส่ามารถ ทราบถงึแนวทางปฏบิตัแิละวางแผนขนสง่ได ้ 

แนวทางปฏิบัติสำ�หรับการขนส่งสินค้าข้ามเขตพื้นที่จังหวัด ภายใต้ประกาศสถานการณ์ฉุกเฉิน TNSC M
ovem

ent

	 สรท. ไดป้ระสานหนว่ยงานทีเ่กีย่วขอ้ง ทัง้กระทรวงพาณชิย ์กรมการขนสง่
ทางบกเพือ่ไมใ่หก้ระทบกับการขนสง่สนิคา้ทีจ่ำ�เป็น เพือ่ไมใ่ห้สายการผลติขนสง่
สินค้าสะดุดและหยุดชะงัก รวมถึงปัญหาอุปสรรคในการผลิตและขนส่งสินค้า  
โดยสมาชกิสามารถใชแ้นวทางปฏบิตัสิำ�หรบัการขนสง่สนิคา้อา้งอิงมติการประชมุ 
ศูนยบ์รหิารสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคตดิเชือ้ไวรสัโคโรนา 2019 (COVID-19)  
(ศบค.) โดย สำ�นักนโยบายและยุทธศาสตร์ทางการค้า กระทรวงพาณิชย์ และ
ประกาศกรมการขนส่งทางบก เรื่อง การขนส่งสินค้าข้ามพื้นที่จังหวัด ภายใต้
ประกาศสถานการณฉ์กุเฉนิ โดยการขนสง่สนิค้าตอ้งประกอบดว้ย 1) ผูข้บัรถตอ้ง
พกใบอนุญาตขับรถและบัตรประชาชน 2) เอกสารใบกำ�กับการขนส่ง ใบส่งของ 
ทีม่กีารระบตุน้ทาง ปลายทาง 3) แบบฟอรม์สอบถามสขุภาพ ต.8-คค ทัง้ผูข้บัรถ
และพนักงานตดิรถ 4) สวมหน้ากากอนามยัหรอืหน้ากากผา้ตลอดเวลาปฏบิติังาน

	 หมายเหตุ อย่างไรก็ตาม ในช่วงแรกของการปฏิบัติงาน อาจมีอุปสรรค
จากความเข้าใจของเจ้าหน้าที่ในแต่ละท้องที่ จึงขอให้ผู้ประกอบการปฏิบัติตาม
แนวทางของกรมการขนส่งทางบก และแสดงมติที่ประชุมของ ศบค. เพื่อให้ 
เจ้าหน้าที่หน้างานรับทราบ

บริการจัดฝึกอบรมภายในองค์กรสำ�หรับสมาชิก (In-house Training)
	 สภาผูส้ง่สนิค้าทางเรอืแหง่ประเทศไทย (สรท.) มุง่มัน่ทีจ่ะเสริมสรา้งและพัฒนาองค์ความรูใ้ห้กับสมาชกิและผู้ประกอบการในดา้นการค้าระหวา่งประเทศ 
และการบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน โดยจัดอบรมหลักสูตรต่างๆ มาอย่างต่อเน่ือง ไม่ว่าจะเป็นหลักสูตรระยะสั้น 1 วัน หลักสูตรวุฒิบัตร
วิชาชีพ การศึกษาดูงานทั้งในและต่างประเทศ นอกจากนี้ สรท. ยังมีบริการจัดฝึกอบรมภายในองค์กร (In-house-Training) ให้กับสมาชิกในราคาพิเศษ 
ซึ่งเป็นการจัดฝึกอบรมรูปแบบหน่ึงที่เหมาะสำ�หรับองค์กรที่ต้องการพัฒนาบุคลากรจำ�นวนมากโดยมีวัตถุประสงค์เพื่อให้เกิดความรู้ ความเข้าใจในเรื่อง
ใดเรื่องหนึ่งให้เป็นไปในทิศทางเดียวกันอย่างพร้อมเพียง

ประโยชน์ของ In-house Training
1.	 ผู้เข้ารับการฝึกอบรมในสถานประกอบการเดียวกันมีวัฒนธรรมองค์กรเดียวกัน ซึ่งจะเป็นประโยชน์อย่างยิ่งต่อประสิทธิภาพในการรับ 

การถ่ายทอดจากวิทยากร
2.	 การออกแบบหลกัสตูรการฝกึอบรมสามารถออกแบบใหส้อดคลอ้งกบัวตัถปุระสงค ์ตามความตอ้งการ และสภาพปญัหาทีแ่ทจ้รงิขององคก์ร
3.	 การฝึกอบรมจะได้รับการเรียนรู้และพัฒนาพร้อมๆ กันตามช่วงเวลาที่ต้องการ
4.	 ลดค่าใช้จ่ายในเร่ืองค่าประสานงาน ค่าเดินทาง ค่าที่พัก ทำ�ให้ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อบุคคลต่ำ�ค่าใช้จ่ายในการฝึกอบรมสามารถหักลดหย่อน

ภาษีได้ 200%

ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล 
กรรมการบริหารสายซัพพลายเชน  
บริษัท สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร จำ�กัด (มหาชน)

อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา 
ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ

อาจารย์สมยศ ไม้หลากส ี
ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร

ปัจจุบัน สรท. มีหลักสูตรฝึกอบรมภายในองค์กรแบ่งออกเป็น  
3 ดา้น ไดแ้ก ่ดา้นการคา้ระหวา่งประเทศ ดา้นการบรหิารจดัการ
โลจิสติกส์และโซ่อุปทาน และด้านศุลกากร โดยวิทยากรผู้ทรง
คุณวุฒิที่มีประสบการณ์และมีความเชี่ยวชาญ อาทิ

•	 การจัดเตรียมเอกสารเพื่อการส่งออก 
อย่างมืออาชีพ

•	 Advanced Import – Export  
& Case Study

•	 การประกันภัยสินค้าส่งออก:  
หลักการใหม่ที่ต้องรู้

•	 พิกัดอัตราศุลกากรระบบฮาร์โมไนซ์  
การจำ�แนกและหลักเกณฑ์การตีความ 
พิกัดศุลกากร

•	 Inventory Management for Competitive 
Advantage

	 โดยในปีที่ผ่านมาทาง สรท. ได้รับความไว้วางใจให้จัดฝึก
อบรมภายในองคก์รใหก้บับรษิทัตา่งๆ อาท ิบรษิทั มติซยุแอนด์
คัมปนี (ไทยแลนด์) จำ�กัด บริษัท คาร์กิลล์ มีทส์ (ไทยแลนด์) 
จำ�กัด และ บริษัท แบรนด์ ซันโทรี่ (ประเทศไทย) จำ�กัด

สามารถสอบถามรายละเอียดเพิ่มเติมได้ที่ ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์
โทร. 02-679-7555 ต่อ 502 (คุณวัชรินทร์) e-mail: watcharin@tnsc.com

วิทยากรผู้ทรงคุณวุฒิ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย
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JUNE
4 	 อบรม “เทคนิคการเจรจาต่อรองในงานจัดซื้อ”
	 โดย​ : อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

5 	 อบรม “เจาะลึกกฎว่าด้วยแหล่งกำ�เนิดสินค้า การรับรองถิ่นกำ�เนิดสินค้า 
	 (RoO)”
	 โดย​ : อาจารย์สมบูรณ์พงษ์ พุกกะเวส
	 อดีตผู้อำ�นวยการส่วนคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ 
	 สำ�นักพิกัดอัตราศุลกากร กรมศุลกากร
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

4, 10, 17, 24   อบรม “Smart and Easy Sea Transport for Int’l Trade” 
		       รุ่นที่ 2 (อบรม 3 วัน / ศึกษาดูงาน 1 วัน)

•	 Day 1: Smart Import-Export
•	 Day 2: การประกันภัยทางทะเล และการเรียกร้องค่าสินไหม

ทดแทน
•	 Day 3: ศึกษาดูงานท่าเทียบเรือ D1 (แหลมฉบัง)
•	 Day 4: การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีกับธุรกิจ การขนส่งสินค้าทาง

ทะเลระหว่างประเทศ / ไขข้อข้องใจกับประเด็นร้อนของการขนส่ง
สินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ

	 โดย​ : ผู้เชี่ยวชาญด้านการขนส่งสินค้าทางทะเลระหว่างประเทศ
	 ภายใต้ความร่วมมือระหว่าง สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย และ 
	 สมาคมเจ้าของและตัวแทนเรือกรุงเทพฯ
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 14,445 บาท	 บุคคลทั่วไป 18,725 บาท

11 	 อบรม “เข้าใจและลดข้อผิดพลาดการใช้สิทธิประโยชน์ทางภาษีภายใต้ FTA”
	 โดย​ : อาจารย์สมบูรณ์พงษ์ พุกกะเวส
	 อดีตผู้อำ�นวยการส่วนคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ 
	 สำ�นักพิกัดอัตราศุลกากร กรมศุลกากร
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

13	 อบรม “Inventory Management for Competitive Advantage”	
	 โดย​ : อาจารย์สุรสิทธิ์ ศิริสมภพ
	 บมจ.ศรีไทยซุปเปอร์แวร์
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

18	 อบรม “รู้ทันกลโกง จัดการความเสี่ยงจาก L/C ภายใต้ UCP600” 
	 (รวมหนังสือ UCP600 1 เล่ม)
	 โดย​ : อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา
	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 5,136 บาท	 บุคคลทั่วไป 6,206 บาท

26	 อบรม “การประกันภัยครบวงจรสำ�หรับผู้ประกอบการ”
	 โดย​ : ศาสตราจารย์ (พิเศษ) ประมวล จันทร์ชีวะ
	 สำ�นักกฎหมายประมวลชัย
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

JULY	 				  

2	 อบรม “ความผิดพลาดทางศุลกากรของผู้นำ�เข้า-ส่งออก 
	 ที่ตรวจพบและการแก้ไข”
	 โดย​ : อาจารย์วิชัย มากวัฒนสุข
	 ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

ปฏิทินกิจกรรมและการศึกษาดูงาน ประจำ�ปี 2563 
(กำ�หนดการอาจมีการเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม ค่าลงทะเบียนรวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 7%)

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที ่
ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)
โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 777 (ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณภัทรพล) หรือ e-mail: siripan@tnsc.com, pattaraphol@tnsc.com 

8	 อบรม “Social Development Goals (SDGs) Circular Economy &
	 Green Logistics”
	 โดย​ : คุณเตชะ บุณยะชัย
	 ผู้เชี่ยวชาญด้าน Green Logistics
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

16	 อบรม “เติมเต็มความรู้ขั้นตอนและเอกสารการนำ�เข้า-ส่งออก”	
	 โดย​ : ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล
	 กรรมการบริหารสายซัพพลายเชน
	 บมจ.สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร	
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

18	 อบรม “e-Logistics and Digital Trade Platform”  
	 โดย​ : ผู้เชี่ยวชาญด้าน e-Logistics (รอยืนยัน)
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

22	 อบรม “การจัดเตรียมเอกสารเพื่อการส่งออกอย่างมืออาชีพ”
	 โดย​ : ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าระหว่างประเทศ
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

23	 อบรม “เลือกซื้อบริการขนส่งสินค้าทางทะเลอย่างไรให้มีประสิทธิภาพ”	
	 โดย​ : อาจารย์ประพันธ์ โลหะวิริยศิริ
	 บริษัท โหงวฮกเอเยนซี จำ�กัด
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท	
	

AUGUST
6-7	 อบรมเชิงปฎิบัติการ “การคำ�นวณต้นทุนด้านโลจิสติกส์สำ�หรับผู้ประกอบการ”
	 (Workshop)
	 โดย​ : อาจารย์ราชันทร์ ชัยวัฒนานนท์
	 อาจารย์สุวัฒน์ จรรยาพูน
	 ผู้เชี่ยวชาญอาวุโสด้านซัพพลายเชนและโลจิสติกส์
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 8,132 บาท	 บุคคลทั่วไป 10,272 บาท

7	 อบรม “การประกันภัยสินค้าส่งออก : หลักการใหม่ท่ีต้องรู้”
	 โดย​ : ศาสตราจารย์ (พิเศษ) ประมวล จันทร์ชีวะ
	 สำ�นักกฎหมายประมวลชัย
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

13 	 อบรม “Supply Chain Risk Management”
	 โดย​ : ผู้เชี่ยวชาญด้าน Risk Management (รอยืนยัน)
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

18 	 อบรม “นักจัดซ้ือมือใหม่ทำ�งานอย่างไรไห้ได้แบบมือโปร”
	 โดย​ : อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 	
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

19	 อบรม “Advanced Import – Export & Case Study”
	 โดย​ : ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล
	 กรรมการบริหารสายซัพพลายเชน
	 บมจ.สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร	
	 ณ รร.เอทัส ลุมพินี 
	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 4,066 บาท	 บุคคลทั่วไป 5,136 บาท


