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สภาผู�ส�งสินค�าทางเร�อแห�งประเทศไทย (สภาผู�ส�งออก)
ขอเร�ยนเชิญท�านสมาชิกเข�าร�วม
การประชุมสามัญประจำป� ครั้งที่ 25
ในวันพ�ธที่ 22 กรกฎาคม 2563 เวลา 13.00 – 15.00 น. 
ณ ห�องบอลรูม 1 โรงแรมแกรนด�ไฮแอท เอราวัณ กรุงเทพฯ
หร�อเข�าร�วมประชุมออนไลน�ผ�านทาง Google Hangouts Meet  
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วอนรัฐรักษาปัจจัยทางเศรษฐกิจเพื่อสนับสนุนการค้าระหว่างประเทศ 
	 นางสาวกณัญภคั ตนัตพิพิฒันพงศ์ ประธานสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรือแห่งประเทศไทย 
(สรท.) แถลงขา่วรว่มกับนายวศิษิฐ ์ลิม้ลอืชา รองประธาน นางจนิตนา ศริสินัธนะ เลขาธกิาร 
และนายคงฤทธิ์ จันทริก ผู้อำ�นวยการบริหาร ณ ห้องประชุม 1 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ 
แหง่ประเทศไทย ชัน้ 32 อาคารลมุพนิทีาวเวอร ์เมือ่วนัองัคารที ่2 มถินุายน 2563 เวลา 
10.30-12.00 น. ระบกุารส่งออกเดอืนเมษายน 2563 มีมูลค่า 18,948 ลา้นเหรียญสหรฐั  
ขยายตวั 2.12% เมือ่เทยีบกบัเดือนเดยีวกันของปีก่อน (YoY) การสง่ออกในรปูเงนิบาท 
เท่ากับ ล้านบาท 613,979 ขยายตัว 5.32% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันปีก่อน  
(YoY) ในขณะที ่การนำ�เข้าในเดอืนเมษายน 2563 มมีลูคา่ 16,486 ลา้นเหรยีญสหรฐั หดตัว  
-17.13 % เมือ่เทียบกับชว่งเวลาเดยีวกนัปีกอ่น (YoY) และการนำ�เขา้ในรปูของเงนิบาท
มมีลูคา่ 541,019 ลา้นบาท หดตวั -14.61% เมือ่เทียบกับชว่งเวลาเดยีวกันปีกอ่น (YoY) 
สง่ผลให้ เดอืนเมษายน 2563 ประเทศไทยเกนิดุลการค้า 2,462 ล้านเหรียญสหรฐั และ 
72,960 ล้านบาท (การสง่ออกเมือ่หักทองคำ� น้ำ�มนัและอาวุธยทุธปัจจยั เดอืนเมษายน
การส่งออกจึงหดตัวร้อยละ -7.53) ขณะที่ ภาพรวมช่วงเดือนม.ค.- เม.ย. ปี 2563  
ไทยส่งออกรวมมูลค่า 81,620 ล้านเหรียญสหรัฐขยายตัว 1.19% เมื่อเทียบกับช่วง
เดยีวกนัของปีกอ่น (YoY) คดิเป็นมลูคา่การสง่ออกในรปูเงินบาทที ่2,517,136 ลา้นบาท 
หดตัว -1.07% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) ในขณะที่การนำ�เข้ามีมูลค่า 
75,224 ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว -5.72% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) 
หรือคิดเป็นมูลค่า 2,349,710 ล้านบาท หดตัว -8.06% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของ
ปกีอ่น (YoY) สง่ผลให้ชว่งเดอืน ม.ค.- เม.ย. 2563 ประเทศไทยเกนิดลุการคา้ 6,396 
ลา้นเหรียญสหรฐั และ 167,426 ลา้นบาท (การสง่ออกเมือ่หกัทองคำ�และน้ำ�มนัและ
อาวุธยุทธปัจจัย เดือนม.ค. – เม.ย. การส่งออกหดตัวร้อยละ -0.96)

	 การส่งออกในเดอืนเมษายน กลุ่มสินคา้เกษตรและอตุสาหกรรมเกษตร ขยายตวัที ่ 
4.0% เมือ่เทยีบกับชว่งเวลาเดยีวกนัปีกอ่น (YoY) โดย สนิค้าทีข่ยายตัวได้ดีอยู ่คอื ขา้ว 
ผัก ผลไมส้ด แชเ่ยน็ แชแ่ข็งและแปรรูป ไกส่ด แชเ่ยน็แชแ่ข็ง และแปร อาหารสัตวเ์ลีย้ง 
สิง่ปรงุรสอาหาร แตส่นิคา้กลุม่ทีห่ดตัวคอื ยางพารา น้ำ�ตาลทราย ผลติภณัฑ์มนัสำ�ปะหลัง 
เครื่องด่ืม ขณะท่ี กลุ่มสินค้าอุตสาหกรรม ขยายตัวที่ 4.0% เมื่อเทียบกับช่วงเวลา
เดียวกันปีก่อน (YoY) โดย กลุ่มสินค้าที่มีการขยายตัว ได้แก่ ทองคำ� ยานพาหนะอื่นๆ  
และสว่นประกอบ อากาศยาน ยานอวกาศ และสว่นประกอบ อปุกรณก่ึ์งตัวนำ� ทรานซิสเตอร์  
และไดโอด แผงวงจรไฟฟา้ ขณะทีส่นิคา้กลุม่ทีห่ดตัว อาท ิรถยนต์ อปุกรณ ์และสว่นประกอบ  
สินค้าเกี่ยวเนื่องกับน้ำ�มัน อัญมณีและเครื่องประดับไม่รวมทองคำ� เครื่องคอมพิวเตอร์ 
อุปกรณ์ และส่วนประกอบ เครื่องปรับอากาศและส่วนประกอบ 

	 ทัง้นี ้สรท. คงคาดการณก์ารสง่ออกไทยในป ี2563 หดตวั -8% บนสมมตฐิาน
คา่เงนิ 30.5 บาทตอ่เหรยีญสหรฐั (อตัราแลกเปลีย่น ณ วนัที ่31 พฤษภาคม 2563 อยู่ท่ี  
31.81 บาทตอ่เหรยีญสหรฐั (โดยอตัราแลกเปล่ียนเคล่ือนไหวอยู่ในกรอบ 31.8 – 32.3 
บาทตอ่เหรยีญสหรฐั) โดยมปีจัจยับวกสำ�คญั ไดแ้ก ่1) การสง่ออกกลุม่สนิคา้อาหาร
ท่ีมภีาพรวมการขยายตวัไดด้ ีในช่วงการระบาดของโควดิ-19 จากความตอ้งการสนิค้า
กลุม่อาหารเพือ่ดำ�รงชีวติประจำ�วนัในชว่งมาตรการ lockdown ในหลายประเทศ อาท ิ
ผัก ผลไม้สด แช่แข็ง กระป๋องและแปรรูป ไก่สดแช่แข็ง และแปรรูป และอาหารทะเล
แช่แข็ง 2) การผ่อนคลายมาตรการ Lockdown ภายในประเทศ ทำ�ให้ระบบการ
ผลิต ระบบโลจิสติกส์และการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ เริ่มกลับมาดำ�เนินการใกล้
เคียงกับปกติ ส่งผลให้การส่งออกสินค้า ขยายตัวในระดับหนึ่ง โดยเฉพาะสินค้าเกษตร
และอาหารท่ีจำ�เป็น และ 3) การส่งออกทองคำ�เป็นปัจจัยชั่วคราวที่ช่วยดึงตัวเลข 
ภาคการสง่ออกใหมี้การขยายตวัในชว่งสถานการณค์วามไมน่อนของการแพร่ระบาดไวรสั
โควิด-19 ขณะที ่ปจัจยัเสีย่งทีอ่าจเปน็อปุสรรคสำ�คญั ได้แก ่1) ความไมแ่นน่อนของ
การระบาด COVID-19 ระยะต่อไป ทำ�ให้หลายประเทศยังคงมาตรการ Lockdown 
อย่างต่อเนื่อง ส่งผลต่อการฟ้ืนตัวทางเศรษฐกิจและอาจส่งผลให้ความต้องการสินค้า
ของตลาดโลกลดลง โดยเฉพาะสินค้าคงทนและสินค้าอุตสาหกรรม อาทิ ยานยนต์และ
เครือ่งปรบัอากาศ ประกอบกบัผลจากกระบวนการดำ�เนนิงานดา้นเอกสารทีล่่าชา้เน่ือง
ด้วยจำ�นวนพนักงานท่ีลดลงในชว่ง work from home 2) คา่เงนิบาททีเ่ริม่มแีนวโนม้
กลับมาแข็งค่าขึ้น ตลอดเดือนพฤษภาคม 2563 อันเนื่องมาจากของสถานการณ์การ
แพร่ระบาดในไทยดกีวา่หลายประเทศ ทำ�ใหถ้กูมองว่าเปน็ Safe heaven อกีครัง้ กอปร
กับตวัเลขทางเศรษฐกจิของสหรฐัอเมรกิาซึง่ต่ำ�กวา่คาดการณ ์กลายเปน็ปจัจยักดดันให้
เงินดอลลาร์อ่อนค่าลง อาจส่งผลกระทบกับความเปราะบางของเศรษฐกิจ และซ้ำ�เติม 
ผูส่้งออกทีไ่ดร้บัผลกระทบจาก COVID-19 ในชว่งทีผ่า่นมา 3) ราคาน้ำ�มนัทีเ่ริม่กลบัมาสู ่
ขาขึน้อกีครัง้หลงัจากสถานการณร์ะบาดโควดิ-19 ในหลายประเทศเริม่คลีค่ลาย และม ี
การผ่อนคลายมาตรการปิดเมอืง สง่ผลใหค้วามตอ้งการใช้น้ำ�มนัดิบเริม่กลบัมาเพิม่ขึน้อยา่ง
ตอ่เนือ่ง รวมถึงมีแรงหนุนจากข้อตกลงของกลุม่โอเปกและพนัธมติร เพือ่ปรบัลดกำ�ลงัการ
ผลติน้ำ�มนัดบิลง 9.7 ล้านบารเ์รลตอ่วนั ซึง่อาจสง่ผลตอ่ตน้ทนุของผูป้ระกอบการสง่ออก 

ทีเ่พิม่สงูขึน้ และ 4) ความขดัแยง้ทีเ่ริม่กลบัมาปะทอุกีครัง้ระหวา่งสหรัฐอเมรกิาและ
จนี จากการท่ีสหรฐัอเมรกิากล่าวหาวา่จนีเปน็ตน้เหตขุองการแพรร่ะบาดและมแีนวโนม้
ทีจ่ะขึน้ภาษนีำ�เขา้สนิคา้จากประเทศจนี รวมถงึการเพกิถอนการจดทะเบียนของบรษิทั
สญัชาตจีินในตลาดหลกัทรพัยส์หรฐัฯ และการกดดนัจนีผา่นการสนบัสนุนผู้ประท้วงใน
ฮ่องกง ซึ่งอาจเป็นปัจจัยที่เพิ่มแรงกดดันของการฟื้นตัวของระบบเศรษฐกิจทั่วโลกได้

	 อนึ่ง สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย มีข้อเสนอแนะที่สำ�คัญ ดังนี้ 1) 
ขอให้ธนาคารแห่งประเทศไทย รักษาเสถียรภาพของอัตราแลกเปลี่ยนไม่ให้แข็งค่ากว่า 
34 บาทต่อเหรยีญสหรฐัฯ 2) เรง่ใชง้บประมาณภาครฐัเพือ่ลงทนุสรา้งความยัง่ยนืใหก้บั
ระบบเศรษฐกิจ โดยเฉพาะการปรบัตัวไปสู ่Digital disruption ของภาครฐั 3) สนบัสนนุ
ให้ประเทศไทยเข้าร่วมเจรจา CPTPP เพ่ือสร้างแรงกระตุ้นให้กับระบบเศรษฐกิจ โดย
สงวนสิทธ์ิให้สามารถถอนตวั หากทราบรายละเอยีดเงือ่นไขหรอืไมส่ามารถเจรจาใหเ้กดิ
ประโยชน์ในภาพรวมของประเทศ รวมถึง เร่งผลักดันการเจรจา FTA อื่นๆ อาทิ RCEP 
Thai-EU เป็นต้น 4) พิจารณาการค้าในรูปแบบ Trade to Localization มุ่งเน้นไปที่
ประเทศเพื่อนบ้านใน ASEAN and CLMV (CLMV is our home market) เนื่องจาก
เปน็ตลาดทีใ่กลชิ้ด และสามารถขนสง่ข้ามแดนได้โดยง่าย และสนบัสนนุใหม้กีารกำ�หนด
นโยบายเพือ่สร้างตลาดเปน็หนึง่เดยีว (Single market) และพฒันาแผนการขนสง่ข้ามแดน 
ทีส่ามารถปฏบิตัไิดต้อ่เนือ่ง 5) ขอใหภ้าครฐัพจิารณาสง่เสรมิรายอตุสาหกรรมทีม่ ีPotential  
ที่เกี่ยวเนื่องในช่วงสถานการณ์ดังกล่าวเพื่อกระตุ้นปริมาณการส่งออก อาทิ สินค้า
กลุ่มผลิตภัณฑ์ยาง (ในกลุ่มเวชภัณฑ์ทางการแพทย์) กลุ่มอุตสาหกรรมอาหาร กลุ่ม
อิเล็กทรอนิกส์และอุปกรณ์ กลุ่มผลิตภัณฑ์พลาสติก และ 6) เสนอให้ ศูนย์บริหาร
สถานการณ์แพร่ระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 พิจารณาปลดล็อคธุรกิจทั้ง
ทางด้านการค้าและบริการ ในภาคส่วนต่างๆ เพ่ิมเติมภายใต้การติดตามควบคุมอย่าง
ใกล้ชิดเพื่อให้ธุรกิจสามารถกลับมาดำ�เนินกิจกรรมได้คล่องตัวมากขึ้น

	 อนึ่ง สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย ได้ศึกษาข้อมูลวิจัย และหารือ
ร่วมกับสมาคมการค้าและกลุ่มอุตสาหกรรมท่ีเกี่ยวข้องกับการค้าระหว่างประเทศ 
ต่อประเด็นการเข้าร่วมเจรจา CPTPP (Comprehensive and Progressive  
Trans-pacific Partnership) และเหน็วา่ “ประเทศไทยควรเขา้รว่มเจรจา CPTPP 
เพ่ือสร้างแรงกระตุ้นให้กับระบบเศรษฐกิจ การลงทุน และการค้าระหว่างประเทศ 
โดยสงวนสิทธ์ิให้สามารถถอนตัว หากทราบรายละเอียดเงื่อนไขที่ชัดเจนว่าก่อให้
เกิดผลเสียมากกว่าผลดี และไม่สามารถเจรจาแก้ไขให้เกิดประโยชน์สูงสุดในภาพ
รวมของประเทศ” โดยมี ข้อเสนอแนะและเงื่อนไขการเจรจาที่สำ�คัญ ประกอบด้วย 
1) จำ�เป็นต้องสร้างความชัดเจนเกี่ยวกับรายละเอียดและเจรจาเพื่อรักษาผลประโยชน์
สูงสุดของประเทศ โดยเฉพาะในเงื่อนไขที่ยังมีข้อกังวล อาทิ 1.1) การเสียผลประโยชน์
ของเกษตรกรจาก UPOV 1991 และการพัฒนาพันธ์ุพืชของไทย 1.2) ความชัดเจนใน
การควบคุมผลผลิตและพืช GMO 1.3) ประเด็นด้านเสรีภาพในการสมาคมและการ
คุ้มครองสิทธิในการรวมตัวเพื่อเจรจาต่อรอง ตามอนุสัญญา ILO มาตรา 87 และ 98 
1.4) การจดัซือ้จดัจา้งภาครฐั 1.5) เงือ่นไขเกีย่วกับสนิคา้ Remanufactured 1.6) การ
กำ�กบัดแูลการใชก้ฎแหลง่กำ�เนดิสนิคา้ 1.7) ความชดัเจนเกีย่วกบั Waiver of Customs 
Duty 1.8) มาตรการรองรับการเปิดเสรีภาคบริการสาขาโลจิสติกส์และการขนส่ง และ 
1.9) การบังคับใช้กฎหมายแข่งขันทางการค้า เพื่อป้องกันการผูกขาด เป็นต้น 2) สิทธิ
ประโยชน์และเงื่อนไขรายกลุ่มสินค้า ต้องไม่ต่ำ�หรือได้ประโยชน์น้อยกว่ากรอบเจรจา
อื่นซึ่งไทยลงนามแล้ว 3) ควรเจรจาในลักษณะทวิภาคี (Bilateral Agreement) กับ
ประเทศสหรัฐอเมริกา แคนาดา และเม็กซิโก ควบคู่กัน เพื่อให้มีความคืบหน้ากรณี 
ไมส่ามารถหาข้อสรุปในเวที CPTPP 4) ยกระดบัความสามารถภายในประเทศ อาท ิ4.1) 
เรง่แก้ไขกฎหมายภายในประเทศทีล้่าหลังใหส้อดคลอ้งกบัธรรมเนยีมปฏบิตัทิางการคา้ที่
เปน็สากล 4.2) เรง่ยกระดบัการอำ�นวยความสะดวกทางการคา้ ตามแนวทางของ Trade 
Facilitation Agreement ภายใต้องค์กรการค้าโลก (WTO’s TFA) 4.3) ยกระดับ 
มาตรฐานการเกษตร อุตสาหกรรม และบริการ ของประเทศ ตั้งแต่ระดับเกษตรกร  
ผู้ประกอบการรายย่อย จนถึงระดับอุตสาหกรรม ให้สอดคล้องกับมาตรฐานสากล  
เพื่อให้ผู้ประกอบการไทยสามารถแข่งขันได้ หลีกเล่ียงการกีดกันทางการค้าในอนาคต 
และปอ้งกันการตตีลาดจากผู้ประกอบการตา่งชาตทิีด่อ้ยคณุภาพ และ 4.4) จดัตัง้กองทุน
เพื่อพัฒนาระบบอัตโนมัติและธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส์ เพื่อให้ภาคอุตสาหกรรมสามารถ
ทดแทนการใชแ้รงงาน โดยเฉพาะแรงงานตา่งดา้ว เพ่ือรองรบัผลกระทบจากอนสุญัญา ILO
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	 เมือ่วนัท่ี 29 พฤษภาคม พ.ศ. 2563 สำ�นักงานพฒันาธรุกรรมทางอเิลก็ทรอนกิส ์
หรือ ETDA ได้ออกประกาศข้อเสนอแนะมาตรฐานฯ ว่าด้วยแนวทางการลง
ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ เลขที่ ขมธอ. 23-2563 (ETDA Recommendation: 
Electronic Signature Guideline) โดยมีรายละเอียดดังนี้

1. ที่มาและความสำ�คัญ เนื่องด้วยความก้าวหน้าทางเทคโนโลยีในปัจจุบันที่
เอ้ืออำ�นวยต่อการทำ�ธุรกรรมในรูปแบบของธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์มากขึ้น 
สำ�นักงานพัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ ซึ่งเป็นหน่วยงานหลักที่ทำ�หน้าที่
ดำ�เนินการพัฒนา ส่งเสริมและสนับสนุนการทำ�ธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ของ
ประเทศ จึงได้จัดทำ�แนวทางการลงลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ โดยอาศัยอำ�นาจ
ตามความในมาตรา ๕ ของพรบ.ว่าด้วยธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ. ๒๕๖๒ 
เพื่อให้ผู้ใช้งานที่ต้องการใช้ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์มีแนวทางในการลงลายมือ
ชือ่อเิลก็ทรอนกิส์และสามารถเลอืกใช้วธิกีารลงลายมอืช่ืออเิลก็ทรอนกิสท์ีเ่หมาะ
สมกบัการทำ�ธรุกรรมทางอเิลก็ทรอนกิสแ์ตล่ะประเภท และขึน้อยู่กับระดบัความ
เสี่ยงของธุรกรรมที่ทำ�หรือปัจจัยต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการทำ�ธุรกรรม 

2. ประเภทลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์

	 2.1.	ประเภทที ่1 ลายมือช่ืออิเล็กทรอนิกส์ท่ัวไป เช่น การพิมพ์ช่ือไว้ท้าย
เนือ้หาของอเีมล หรอืการสแกนภาพของลายมอืชือ่ทีเ่ขยีนดว้ยมอืและแนบไปกบั
เอกสารอิเล็กทรอนิกส์

	 2.2.	ประเภทที่ 2, 3 ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ทื่เชื่อถือได้ ประกอบด้วย 
1) ลายมือชื่อดิจิทัล ลักษณะตามกำ�หนดในมาตรา 26 ตัวอย่างของรูปแบบของ
ลายมือช่ืออเิลก็ทรอนกิสป์ระเภทท่ี 2 เช่น ลายมอืช่ือดจิทัิลท่ีอาศยัโครงสรา้งพืน้
ฐานกญุแจสาธารณะ (Public Key Infrastructure: PKI) และ 2) ลายมอืชือ่ดจิทิลั
ซึง่ใชใ้บรบัรองทีอ่อกโดยผูใ้หบ้รกิารออกใบรบัรอง ลกัษณะตามกำ�หนดในมาตรา 
26, 28 เชน่ ลายมอืช่ือดจิทัิลทีอ่าศยัโครงสรา้งพืน้ฐานกญุแจสาธารณะและใชใ้บ
รับรองที่ออกโดยผู้ให้บริการออกใบรับรอง ทั้งนี้ การลงลายมือชื่อรูปแบบดิจิทัล
จะต้องทำ�การเข้ารหัสเพื่อช่วยในการพิสูจน์ยืนยันตัวตนเจ้าของลายมือและเพื่อ
ความปลอดภัยของข้อมูล

ข้อเสนอแนะมาตรฐานฯ ว่าด้วยแนวทางการลงลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ 
โดย สำ�นักงานพัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ หรือ ETDA

TNSC M
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ที่มา : สำ�นักงานพัฒนาธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ หรือ (ETDA)

ขอ้เสนอแนะมาตรฐานฯ วา่ดว้ยแนวทางการลงลายมอืชือ่
อเิลก็ทรอนกิส ์(ELECTRONIC SIGNATURE GUIDELINE)

สิ่งที่จะดำ�เนินการต่อไป

	 สรท. เห็นควรจัดหลักสูตรอบรมออนไลน์ เรื่อง  
e-signature เพ่ือให้ความรู้สมาชิก เรื่องการพัฒนาระบบ
การลงลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ในองค์กร และประเด็น
เชิงเทคนิคที่เกี่ยวข้อง เพื่อสร้างความเข้าใจให้แก่สมาชิก
ในการนำ�แนวทางการพัฒนาระบบ e-Signature ไปใช้ใน
ทางปฏิบัติ โดยสาระสำ�คัญในการฝึกอบรม จะเน้นเรื่อง
การอธิบายภาพรวม ในส่วนของข้อกำ�หนดท่ีเกี่ยวข้องกับ 
e-Signature เพื่อให้ประกอบการสามารถเลือกใช้วิธีการ
ลงลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ที่เหมาะสมกับการทำ�ธุรกรรม
อเิลก็ทรอนกิส ์โดยทา่นสมาชกิสามารถลงทะเบยีนเขา้รว่ม
อบรมออนไลน์หัวข้อ “ข้อเสนอแนะมาตรฐานฯ ว่าด้วย
แนวทางการลงลายมือช่ืออิเล็กทรอนิกส์ (E-Signature  
Guideline) และการนำ�ไปประยุกต์ใช้” ในวันพุธที่ 
24 มิถุนายน 2563 เวลา 13.30 – 15.30 น. ผ่านทาง  
Application Google Hangouts Meet ไดท่ี้ลงิก ์https://
bit.ly/30y8LYW หรือ Scan QR Code ใต้บทความนี้ 
สอบถามรายละเอยีดการอบรมเพิม่เตมิไดท้ี ่02-679-7555 
ต่อ 777 หรือ E-mail pattaraphol@tnsc.com3. การเลือกใช้ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์

	 ในการเลอืกใชล้ายมอืชือ่อเิลก็ทรอนกิสแ์ตล่ะประเภท ผูใ้ช้งานควรพจิารณา
ถึงปัจจัยเสี่ยงเพื่อจะนำ�ไปวิเคราะห์ความเสี่ยงและวิธีการบรรเทาความเสี่ยง
จากภัยคุกคามหรือเหตุการณ์ที่ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์จะไม่เป็นที่ยอมรับได้
อยา่งเหมาะสม ทัง้นี ้ผูใ้ชง้านอาจพจิารณาปจัจยัเสีย่งจากประเดน็ดา้นกฎหมาย  
ดา้นการเงนิ ดา้นเทคนคิหรอืประเดน็อืน่ๆ ทีเ่กีย่วข้องกบัการทำ�ธรุกรรมนัน้ โดย
มีตัวอย่างของปัจจัยเสี่ยงในการเลือกใช้ลายมือชื่ออิเล็กทรอนิกส์ เช่น กฎเกณฑ์ 

เกี่ยวกับลายมือช่ือที่กำ�หนดไว้ในกฎหมาย การปฏิบัติตามประเพณีทางการค้า
หรือทางปฏิบัติ  ลักษณะ ประเภท หรือขนาดของธุรกรรมที่ทำ� และระดับของ
การยอมรบัหรอืการไมย่อมรบัวิธีการทีใ่ชร้ะบตุวับคุคลในอตุสาหกรรมหรอืสาขาท่ี
เก่ียวข้อง เป็นตน้ โดยสรุป “ผู้ประกอบการสามารถทำ� Risk Management สำ�หรบั
การกำ�หนดแนวทางการเลอืกใช้ Electronic Signature เพ่ือบรรเทาความเสีย่ง 
(Risk Mitigation) ในกระบวนการทางการคา้ของตนเอง โดย ETDA ไมไ่ดบั้งคบั 
เพยีงแคส่รา้งมาตรฐานและแนวทางสำ�หรบัใหผู้ป้ระกอบการในการเลอืกปฏบิตั”ิ 

4. ในป ี2563 ETDA มแีผนดำ�เนนิการจดัทำ�ขอ้เสนอแนะในสว่นของ Digital 
Identity Guideline ที่จะเป็นการพิสูจน์ยืนยันตัวตนทั้งของบุคคลธรรมดา/
นิติบุคคล โดยมี 3 ฉบับที่เกี่ยวข้อง 1) Attribute Profile- ข้อมูลพื้นฐานที่ได้
จากการพิสูจน์ยืนยันตัวตน 2) Fraud Control - การพิจารณาความเสี่ยงและ
ภัยคกุคามท่ีจะเก่ียวของกบัดิจิทัลไอดี 3) Digital Identity Guideline -System 
Security ขอ้กำ�หนดดา้นความปลอดภยัเพ่ิมเตมิ ซึง่ทางสรท. จะเรยีนแจง้ใหท้า่น
สมาชิกได้รับทราบในโอกาสต่อไป

บทบาทของสรท.
	 นายคงฤทธิ์ จันทริก ผู้อำ�นวยการบริหาร สรท. ได้เข้าร่วมเป็นคณะทำ�งาน
จัดทำ�ร่างข้อเสนอแนะมาตรฐานเก่ียวกับธุรกิจบริการด้านการทำ�ธุรกรรมทาง
อเิลก็ทรอนกิส ์โดยเมือ่วนัที ่19 พฤษภาคม 2563 จงึไดเ้ขา้รว่มการประชุมคณะ
ทำ�งานจดัทำ�รา่งขอ้เสนอแนะมาตรฐานเกีย่วกบัธรุกจิบรกิารดา้นการทำ�ธรุกรรม
ทางอเิล็กทรอนิกส์ คร้ังท่ี ๑/๒๕๖๓ (ETDA) เพือ่ใหข้อ้คดิเหน็ในการจัดทำ� (รา่ง) 
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Supply Chain in New Normal
	 การแพร่ระบาดของเชือ้ไวรัสโคโรนา 2019 หรอื COVID-19 ทำ�ให้เกิดการ Disruption  
ทัว่โลกโลกอกีคร้ัง จากการท่ี COVID-19 ไดล้กุลามไปทัว่โลกอยา่งรวดเรว็ในเวลาไม่ถงึ 4 
เดอืนนบัต้ังแตเ่ริม่แพรร่ะบาดในประเทศจนีเมือ่เดอืนธนัวาคม 2562 จนถงึปจัจบุนั ซึง่
สรา้งความเสยีหายทางเศรษฐกจิเปน็มลูคา่มหาศาล โดยสำ�นกัวจิยัหลายแหง่ประเมินวา่ 
COVID-19 จะฉุดใหเ้ศรษฐกจิโลกป ี2563 เขา้สูภ่าวะหดตวัและตกต่ำ�ท่ีสดุในรอบ 40 ปี 
รวมถงึยงัสรา้งความผนัผวนต่อระบบเศรษฐกจิและตลาดการเงนิโลก นอกจากนี ้ผลจาก
มาตรการ Lockdown และการเว้นระยะห่างทางสังคม (Social Distancing) ที่นานา
ประเทศประกาศใชเ้พ่ือตดัวงจรการแพรร่ะบาด สง่ผลใหเ้ศรษฐกจิทัว่โลกตอ้งหยดุชะงกั
พรอ้มกนั หลายธรุกจิตอ้งปรบัตวัเพือ่ความอยูร่อดในช่วงทีผู่บ้รโิภคหยดุอยูบ่า้น เช่น เพิม่
ชอ่งทางการขายสนิคา้ออนไลน ์การสง่สนิคา้ถงึมอืผูบ้รโิภคทีบ่า้น (Delivery Service)

	 บทวิเคราะห์ของ  CSCMP and LeanCor Supply Chain Group White 
Paper Post - COVID-19 Crisis Supply Chain สถานการณ์ของห่วงโซ่อุปทาน และ
โลจิสติกส์ การขนส่ง คลังสินค้า ระดับโลกในสถานการณ์ COVID-19 วิธีการวางแผน
ดำ�เนินการและปรับปรุงห่วงโซ่อุปทานท่ีเกี่ยวข้องกับวิกฤตด้านอุปทาน การเตรียม
พร้อมสำ�หรับเหตุการณ์ทฤษฎี Black Swan ( เหตุการณ์ที่ไม่คาดฝัน /เหตุการณ์นั้นมี
ผลกระทบอย่างมากเมือ่เกดิขึน้ /หลงัเหตกุารณน์ัน้ จะมเีหตผุลมาอธบิายได้วา่เกดิอะไร
ขึ้น) ประกอบด้วย 1) การสำ�รองสินค้าคงคลังจำ�นวนมาก และการกำ�หนดใครจะเป็นผู้
แบกรบัภาระสนิคา้คงคลงัดงักลา่ว 2) กลยทุธห์ว่งโซอ่ปุทานทางเลอืกใดทีส่ามารถทำ�ได ้ 
3) การพจิารณาเตรยีมความพรอ้มสำ�หรบัสถานการณท์ีอ่าจเกดิขึน้ 4) การสรา้งทมีในโซ่
อปุทานมกีารประสานงานแบ่งปันข้อมลูท่ีมีประสทิธภิาพและเชือ่ถอืได ้5) ควรเริม่ตน้จาก
จดุไหน การเรยีนรูท่ี้เกีย่วขอ้งกบัวกิฤต COVID-19 ปญัหาการขาดแคลนสินคา้คงคลงัไม่
เพยีงพอตอ่ความตอ้งการบรโิภค ธรุกจิตอ้งปดิตวัลงเปน็ผลกระทบจากการแพรร่ะบาด 
องค์กรต้องเตรียมความพร้อมในการวิเคราะห์ความเสี่ยงในห่วงโซ่อุปทานจากปัจจัย  
1) การกักตุนสินค้า 2) การสร้างความเข้าใจการบริโภคในช่วงวิกฤต

               

ที่มา : TDRI

ความท้าทายสำ�หรับการจัดการโซ่อุปทานในสถานการณ์วิกฤติ

•	 การจัดการแบบลีน ห่วงโซ่อุปทานแบบลีนเป็นห่วงโซ่อุปทานแบบครบวงจรที่มี
การวางแผนทีชั่ดเจนและมีความยดืหยุน่และเชือ่ถอืไดส้งู การประสานการทำ�งาน
ร่วมกันในโซ่อุปทานแบบ end-to-end  ช่วยปรับปรุงประสิทธิภาพกระบวนการ
สนิคา้คงคลงั ตอบสนองความตอ้งการของลกูคา้ดว้ยตน้ทนุต่ำ�สดุ และตน้ทนุรวม
ที่เป็นไปได้สำ�หรับธุรกิจ 

•	 แนวความคิดเกี่ยวกับการลดปริมาณสินค้าคงคลังจะเปลี่ยนไปจากสถานการณ์ 
COVID -19 เพิม่ประสิทธภิาพสนิค้าคงคลงัโดยไมมุ่ง่ลดสนิค้าคงคลงั ซึง่จะเป็นภาระ
ค่าใชจ้า่ยสำ�หรับธรุกจิในการรองรบั New Normal หลงัจากวกิฤต COVID – 19 

•	 การวิเคราะห์ข้อมูลด้วย Big Data, Block Chain และ AI ประสานและแบ่งปัน
ขอ้มลูในการวางแผนการจัดการสนิค้าคงคลงัฉกุเฉินทีว่างแผนไวล้ว่งหนา้ สามารถ
คาดการณ์ปริมาณและตามจำ�นวนการบริโภคจริงที่มี ทำ�ให้สามารถจัดการสินค้า
คงคลังแบบวันต่อวันเพื่อเตรียมความพร้อมสินค้า

•	 การเตรียมสินค้าคงคลังทั้งในส่วนของวัตถุดิบ และสินค้าสำ�เร็จรูปให้เพียงพอกับ
ความตอ้งการ ทัง้การผลติและการบรโิภค รวมถงึความพร้อมความสามารถในการ
ผลติ (Supplier โรงงานผูผ้ลติ ขนสง่ คลงัสนิคา้ และเทคโนโลย)ี ทีจ่ำ�เปน็สำ�หรบั
ความต้องการปกติและเหตุฉุกเฉิน

•	 ทุกประเทศต้องสร้างประสิทธิภาพด้านเกษตรกรรมการผลิต เพ่ือสนับสนุนการ
ผลิตสินค้าที่จำ�เป็นสำ�หรับการบริโภคในประเทศ

•	 การใชเ้ทคโนโลยแีละระบบอัตโนมตักิระบวนการผลติโดยไมพ่ึง่พาแรงงานคน ลด
การพึ่งพาผลิตภัณฑ์ที่ส่วนใหญ่ใช้การผลิตจากประเทศจีนและประเทศอื่น ๆ ที่
ถือว่าเป็นประเทศที่มีต้นทุนแรงงานต่ำ�

•	 การใหก้ารสนบัสนนุสทิธปิระโยชนกั์บธรุกจิในการตัง้ฐานการผลติภายในประเทศ 
(Nearshoring)  สำ�หรับสินค้าที่มีความจำ�เป็นกับความเป็นอยู่ของประชาชนใน
ประเทศ รองรับความต้องการเร่งด่วน ลดระยะเวลารอคอยจากอุปสรรคด้าน
การขนส่ง และเพิ่มขีดความสามารถทางการแข่งขันของประเทศในภาวะวิกฤติ

•	 การทำ�งานในรปูแบบโซ่อปุทานจะเปลีย่นไปโดยตอ้งอาศยัความร่วมมอืดา้นขอ้มลู
จากหนว่ยงานท่ีเก่ียวข้อง ภาคเอกชน องคก์รไมแ่สวงหากำ�ไร หน่วยงานวชิาการ 
หนว่ยงานภาครฐั เพ่ือปรบัปรงุโซอ่ปุทานใหเ้หมาะสมกบัสถานการณ ์และมองเหน็
ภาพผลกระทบโดยรวมทัง้ระบบ (One System One Team) ไมเ่พยีงแค่มองใน
ธุรกิจเท่านั้น เนื่องจาก COVID-19 ส่งผลกระทบไปทั่วโลก

ผลกระทบต่อโซ่อุปทานของไทย

•	 ไทยสง่ออกสนิคา้วตัถดิุบขัน้กลางลดลง เนือ่งจากอยูใ่นหว่งโซ่อปุทานการผลติของ
หลายประเทศ โดยมาตรการควบคมุโรคของหลายประเทศมแีนวโนม้สรา้งอุปสรรค
ตอ่การผลติสนิคา้ในประเทศดงักล่าว ดงันัน้ เมือ่เกิดการหยดุชะงกัของภาคการผลติ
ในประเทศต้นทาง ย่อมสง่ผลต่อการนำ�เขา้สนิคา้วตัถดิุบขัน้กลางจากไทยทีล่ดลง

•	 ไทยมอีปุสรรคในการผลติสนิคา้สง่ออก เนือ่งจากตอ้งพ่ึงพาสนิคา้วตัถดุบิขัน้กลาง
จากหลายประเทศท่ีไดร้บัผลกระทบจาก COVID-19 ซึง่มแีนวโนม้หยดุการผลติบาง
สว่นจากมาตรการควบคุมโรค จงึทำ�ใหบ้รษิทัไทยท่ีตอ้งพึง่พาวตัถดุบิขัน้กลางจาก
ประเทศดังกล่าว ไม่สามารถผลิตสินค้าได้ เนื่องจากขาดวัตถุดิบ

การปรับตัวต่อ supply chain disruption

1.	 ผู้ประกอบการปรับปรุงห่วงโซ่หาวิธีจัดการ Stock วัตถุดิบให้รองรับเหตุการณ์
ฉกุเฉนิมากขึน้หาแหลง่วตัถดุบิเพิม่ขึน้ไมพ่ึง่พาเพยีงแหลง่เดยีว ธรุกจิจะหนัมาใช้ 
คู่ค้าในประเทศมากขึน้ ธรุกจิในประเทศทีเ่คยพึง่พงิ Foreign Suppliers เกดิความ
เสี่ยงที่ไม่สามารถค้าขายกันได้ระหว่างเกิดโรคระบาด ต้องหันมาทบทวนการลด
ความเสื่ยงลงโดยหันมาใช้ Local Suppliers มากขึ้น แม้จะมีต้นทุนสูงขึ้นก็ตาม

2.	 ทบทวนแผนความตอ่เนือ่งและประเมนิความเสีย่งการหยดุชะงกัของห่วงโซ่อปุทาน
ทางธรุกจิหลังจากทีไ่ดร้บัผลกระทบจาก COVID-19 ใหค้วามสำ�คญักับแผนสำ�รอง
ฉุกเฉิน มีเส้นทางในการส่งของทางเลือก ระบบการผลิต โรงงานสำ�รอง เพื่อที่จะ
ตอบรับสภาวะฉุกเฉินเปลี่ยนจากการเน้นระบบการผลิตและกำ�หนดเส้นทางการ
ขนส่งที่เน้นความประหยัดและเหมาะสม (Lean and Optimal) แต่เม่ือโรงงาน
และระบบขนส่งท่ัวโลกหยุดหรือชะลอตัวจากผลกระทบของ COVID-19  ทำ�ให้
การออกแบบ Global supply chain ใหม่เปลี่ยนไปโดยคำ�นึงถึงแผนสำ�รอง
ฉุกเฉิน (Redundancy) มากขี้น 

3.	 ระบุความเสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นของคู่ค้าแต่ละรายที่มีความสำ�คัญต่อการดำ�เนินงาน
ของธุรกิจโดยการตรวจสอบสถานะและการจัดอันดับความเสี่ยงของประเทศ

4.	 การกระจายฐานการผลตินอกประเทศเพือ่กระจายความเสีย่ง การผลติโลกมกีาร
ดำ�เนินกลยุทธ์ด้วยการปรับเปล่ียนฐานการผลิตมาเป็นระยะเพื่อลดความเสี่ยง  
ดังนั้น แม้การระบาดของ COVID-19 จะเป็นอีกหนึ่งเหตุผลที่ทำ�ให้การปรับปรุง
ห่วงโซ่อุปทานแต่มีการดำ�เนินการแบบค่อยเป็นค่อยไป 

5.	 การพิจารณาการปรับห่วงโซ่อุปทานใหม่ ย้ายฐานการผลิตกลับประเทศตนเอง 
ตอ้งมคีวามพรอ้มดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน เทคโนโลย ีและแรงงาน จนทำ�ใหไ้ดส้นิคา้
คุณภาพดีและมีราคาท่ีแข่งขันได้ อาจทำ�ให้ผู้ประกอบการสูญเสียความสามารถ
ในการแข่งขันได้ เช่น เช่น การผลิตสินค้าอิเล็กทรอนิกส์ และยานยนต์ ขณะที่
สินค้าบางประเภท เช่น สินค้ากลุ่มยา เวชภัณฑ์ และอุปกรณ์ทางการแพทย์ ไม่
สามารถเปลีย่นห่วงโซก่ารผลติไดง้า่ย เนือ่งจากขอ้จำ�กดัเรือ่งสทิธบัิตรในการผลติ
และความพร้อมด้านเทคโนโลยี

6.	 การเตรียมความพร้อมสำ�หรับตรวจสอบย้อนกลับ และการติดตามสถานะของ
สินค้า ซึ่งเป็นองค์ประกอบสำ�คัญในการสนับสนุนความปลอดภัยผู้บริโภค รวม
ถึงการขนส่งระหว่างประเทศและบริการด้านโลจิสติกส์ได้รับผลกระทบจากการ
แนะนำ�ของกฎระเบียบด้านสุขภาพ
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	 สืบเนื่องจากมาตรการ IMO Low Sulphur Regulation 2020 ภายใต้อนุสัญญา MARPOL Annex 6  
เรื่อง “การป้องกันการปล่อยมลภาวะทางอากาศจากเรือ” ซึ่งเป็นข้อกำ�หนดขององค์การทางทะเลระหว่าง
ประเทศ หรือที่เรียกว่า International Maritime Organization หรือ IMO ในการลดปริมาณกำ�มะถัน ใน
น้ำ�มันเชื้อเพลิงของเรือบรรทุกสินค้า จากเดิมที่ปริมาณการปล่อยซัลเฟอร์ของเรืออยู่ที่ร้อยละ 3.5 m/m โดย
กำ�หนดให้เรือบรรทุกสินค้าต้องใช้น้ำ�มันเชื้อเพลิงเรือที่มีปริมาณกำ�มะถันไม่เกินร้อยละ 0.5 m/m โดยมีผล
บังคับใช้มาตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม 2563 ที่ผ่านมา 

	 จากมาตรการดังกล่าวทำ�ให้ผู้ให้บริการสายเดินเรือต้องปรับตัวและดำ�เนินการให้สอดคล้องตามข้อกำ�หนด  
คือ บางส่วนได้มีการติดตั้ง Cleaning System หรืออุปกรณ์ที่เรียกว่า Scrubber เพื่อกรองการปล่อยกำ�มะถัน
ออกสู่ธรรมชาติ ซึ่งมีต้นทุนค่าติดตั้งประมาณ 8-10 ล้านเหรียญสหรัฐ/ลำ� สำ�หรับเรือขนาดใหญ่ หรืออีกรูป
แบบหนึ่งคือ สายเรือส่วนใหญ่เลือกวิธีการเปลี่ยนมาใช้น้ำ�มันเชื้อเพลิงกำ�มะถันต่ำ� หรือที่เรียกว่า Very Low 
Sulphur Fuel Oil ตัวย่อคือ VLSFO ซึ่งทำ�ให้มีต้นทุนค่าน้ำ�มันที่สูงขึ้นประมาณ 200-250 เหรียญสหรัฐ
ต่อตัน หรือเพิ่มขึ้นประมาณ ร้อยละ 40-50 ดังนั้น สายเรือจึงได้มีการปรับสต๊อกน้ำ�มันมาเป็นน้ำ�มัน Low 
Sulphur และเริ่มนำ�ราคาน้ำ�มัน Low Sulphur เข้ามาใช้คำ�นวณค่าเชื้อเพลิง และได้ออกประกาศปรับเปลี่ยน
อัตราการเรียกเก็บค่าน้ำ�มันในเส้นทางต่างๆ ซึ่งได้มีการปรับตัวมาตั้งแต่ไตรมาสที่ 4 ของปี 2562 ที่ผ่านมา 
ซึ่งทำ�ให้มีค่าใช้จ่ายเพิ่มขึ้นมาใหม่ ที่เรียกว่าค่า Low Sulphur Surcharge 

	 หลายคนอาจมีข้อสงสัยว่าแล้วสายเรือมีวิธีการคำ�นวณค่าใช้จ่ายส่วนนี้อย่างไร ซึ่งแต่ละสายเรือ 
จะมีการคำ�นวณโดยใช้พื้นฐานของสูตรการคำ�นวณของแต่ละสายเรือ ซึ่งมีความคล้ายคลึงกัน โดยปัจจัยที่นำ�
มาคำ�นวณในสูตรจะประกอบไปด้วย Fuel Price หรือราคาน้ำ�มัน คูณด้วย Trade Coefficient หรือ Trade 
Factor ซึ่งคืออัตราการกินน้ำ�มันต่อความสามารถในการบรรทุกตู้ (TEU) (The fuel consumption per 
carried TEU)

	 ทั้งนี้ สูตรการคำ�นวณดังกล่าว สอดคล้องกับคู่มือการคำ�นวณโครงสร้างค่าน้ำ�มัน (Bunker Adjustment  
Factor: BAFs) ที่ European Shippers’ Council (ESC) ร่วมกับ Drewry ซึ่งมีความเชี่ยวชาญด้านการวิจัย 
และเป็นที่ปรึกษาด้านการขนส่งสินค้าทางทะเลชั้นนำ� ได้ร่วมกันจัดทำ�ขึ้น เพื่อเป็นมาตรฐาน และเป็นแนวทาง
สร้างความชัดเจนระหว่างผู้ส่งออก-นำ�เข้า และสายเรือ ในการมีราคาน้ำ�มันอ้างอิงร่วมกัน โดยอาจแบ่งออก
เป็น Short-Term Contract (สำ�หรับ contract ระยะสั้น ไม่เกิน 3 เดือน) และ Long-Term Contract 
(สำ�หรับ contract ระยะยาวมากกว่า 3 เดือน)

	 เมื่อคำ�นวณได้ตัวเลขของราคาค่าน้ำ�มันต่อ TEU แล้ว สายเรือจึงออกประกาศเรียกเก็บค่าใช้จ่าย โดยจะ
มีประกาศแจ้งให้ทราบล่วงหน้าประมาณ 1 เดือน เพื่อให้ผู้ประกอบการทราบและเตรียมวางแผนด้านต้นทุน 
โดยที่สายเรือจะมีการทบทวนการปรับอัตราเรียกเก็บใน 2 ลักษณะ คือ แบบ Monthly Review คือทบทวน
การเรียกเก็บเป็นรายเดือน ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นเส้นทางยุโรป และอีกลักษณะคือแบบ Quarterly Review คือ
การทบทวนเป็นรายไตรมาส สามเดือนครั้ง ซึ่งส่วนใหญ่เป็นเส้นทางเอเชีย และสหรัฐอเมริกา อย่างไรก็ตาม 

Fuel consumption (ต่อตัน): พิจารณาจาก 
1) Market Class Level ในแต่ละเส้นทาง 
2) รอบของการเดินเรือในอัตราความเร็วเฉลี่ย
3) จำ�นวนวันที่เรือเดินทาง และจอดเทียบท่า 

Carried TEU: ความสามารถในการบรรทุกตู้ต่อรอบประกอบด้วยขนาดของ Market 
Class Level และการใช้งานเฉลี่ย (Global Average Utilisation)  

Fuel Price  x
[per TO]

Fuel Consumption [TO]

Carried TEU

หากราคาน้ำ�มันมีความผันผวนมากกว่า USD50/ตัน โดยประมาณ 
สายเรืออาจมีการทบทวนการเรียกเก็บค่าใช้จ่ายดังกล่าวนอกรอบ
ปกติที่เคยทำ� โดยจะมีประกาศแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 

	 ทั้งนี้ จากประสบการณ์ที่ผ่านมา พบว่าการปรับอัตราการ
เรียกเก็บของแต่ละสายเรือ อาจมีความแตกต่างกัน บางครั้งราคา
น้ำ�มันในตลาดโลกลดลง สายเรือบางสายยังไม่ประกาศลดอัตรา
เรียกเก็บในทันที ด้วยเหตุผลของการใช้สัญญาซื้อขายน้ำ�มันล่วง
หน้า ทำ�ให้ต้องทบทวนปรับลดลงในรอบถัดไป ในขณะที่บางสาย
เรือสามารถเริ่มประกาศปรับลดได้ก่อน เป็นต้น ดังนั้น ผู้ส่งออก 
และผู้นำ�เข้าจึงจำ�เป็นต้องตรวจสอบประกาศของสายเรือ เพื่อช่วย
ในการวางแผนเรื่องต้นทุนได้มีประสิทธิภาพมากขึ้น 

	 หากจะสรุปข้อมูลอัตราการเรียกเก็บค่า Low Sulphur  
Surcharge ของสายเรือ เราสามารถแบ่งออกเป็น 2 ลักษณะ กล่าว
คือ แบบแรก คือการปรับโครงสร้างค่าน้ำ�มัน (Bunker Adjustment  
Factor: BAF) ใหม่ โดยมีการตั้งชื่อค่า Bunker ใหม่ เป็นชื่อเฉพาะของ

	 แต่ละสายเรือ ตัวอย่างเช่น สายเรือ Zim Line ใช้ชื่อ New 
Bunker Factor หรือ NBF สายเรือ Hapag Lloyd ใช้ชื่อ Marine 
Fuel Recovery หรือ MFR สายเรือ ONE ใช้ชื่อ ONE Bunker 
Surcharge หรือ OBS สายเรือ Wan Hai ใช้ชื่อ Wan Hai Bunker  
Surcharge หรือ WBS เป็นต้น เป็นการรวมการเรียกเก็บไปใน
ค่า Bunker Surcharge (BAF) ที่เรียกเก็บปกติ และแบบที่ 2 
คือ การเรียกเก็บเป็นค่า Low Sulphur Surcharge (LSS) เป็น
ค่า Surcharge เพิ่มเติมแยกต่างหากออกจากค่าระวาง หรือค่า 
Freight จากข้อสังเกตพบว่าการเรียกเก็บค่า BAF ส่วนใหญ่สาย
เรือจะใช้สำ�หรับ Long-Term Contract (Contract ระยะยาว
ที่มากกว่า 3 เดือน) ในขณะที่ การเรียกเก็บค่า LSS ส่วนใหญ่สาย
เรือจะใช้สำ�หรับ Short-Term Contract หรือ Contract ระยะ
สั้น ไม่เกิน 3 เดือน

	 ประเด็นสุดท้าย เป็นประเด็นข้อสงสัยของหลายๆ ท่านว่า 
ค่าใช้จ่าย Low Sulphur Surcharge ใครควรเป็นผู้รับผิดชอบ
ชำ�ระค่าใช้จ่ายส่วนนี้ ซึ่งประเด็นเรื่องผู้รับผิดชอบชำ�ระค่า Low 
Sulphur Surcharge ไม่ได้มีข้อกำ�หนดโดยตรงจากทาง IMO แต่
ว่าในทางปฏิบัติแล้ว ผู้ที่ชำ�ระค่าระวางมักเป็นผู้รับผิดชอบค่าใช้
จ่ายในส่วนนี้ด้วย เพราะเป็น Surcharge เพิ่มเติมจากค่า Freight 
ซึ่งมีบางสายเรือระบุข้อความดังกล่าวในประกาศของสายเรือ แต่
อย่างไรก็ตาม ทั้งนี้ ขึ้นอยู่กับการตกลงกันระหว่างผู้นำ�เข้า และผู้
ส่งออกได้เช่นเดียวกัน หมายความว่าผู้ที่ไม่ได้ชำ�ระค่าระวาง อาจ
เป็นผู้ที่รับผิดชอบค่าใช้จ่ายส่วนนี้ได้ ดังนั้น ประเด็นแนะนำ�คือ ขอ
ให้ผู้ส่งออก และผู้นำ�เข้าต่อรองกันล่วงหน้าก่อนจัด Shipment 
เพื่อป้องกันปัญหาการผลักภาระค่าใช้จ่ายที่อาจเกิดขึ้นภายหลัง 

ความเข้าใจเกี่ยวกับ 
Low Sulphur Surcharge 
และผู้รับผิดชอบค่าใช้จ่าย



“EXPORT YOUR VALUE”     THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL

JULY
2 	 อบรม “ความผิดพลาดทางศุลกากรของผู้นำ�เข้า-ส่งออก 
	 ที่ตรวจพบและการแก้ไข”
	 โดย​ : อาจารย์วิชัย มากวัฒนสุข 

	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร

	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 2,033 บาท	 บุคคลทั่วไป 2,568 บาท

ปฏิทินกิจกรรมและการฝึกอบรม ประจำ�ปี 2563 (Online) 
(กำ�หนดการอาจมีการเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม ค่าลงทะเบียนรวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 7%)

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับราย
ละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียม
การเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที ่
ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ 
สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 
(สภาผู้ส่งออก)
โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 777 
(ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณภัทรพล) 
หรือ 
e-mail: siripan@tnsc.com, 
pattaraphol@tnsc.com 

16   อบรม “เติมเต็มความรู้ขั้นตอนและ
เอกสารการนำ�เข้า-ส่งออก”
โดย​ : ดร.ศรีสลา ภวมัยกุล

กรรมการบริหารสายซัพพลายเชน 

บมจ.สยามอุตสาหกรรมเกษตรอาหาร

ค่าลงทะเบียน 

สมาชิก		 2,033 บาท	
บุคคลทั่วไป	 2,568 บาท

22   อบรม “การจัดเตรียมเอกสาร 
เพื่อการส่งออกอย่างมืออาชีพ”
โดย​ : คุณวรเกษมสันต์ สิริศุภรัชต์

ประธานกรรมการผู้จัดการ

บริษัท วาสน่า อิมเพรสชั่น กรุ๊ปส์ จากัด

วิทยากรพิเศษให้กับหน่วยงานภาครัฐ 

เอกชน และสถาบันการศึกษา

ค่าลงทะเบียน

สมาชิก		 2,033 บาท	
บุคคลทั่วไป	 2,568 บาท

23  อบรม “เลือกซื้อบริการขนส่งสินค้า
ทางทะเลอย่างไรให้มีประสิทธิภาพ”
โดย​ : อาจารย์ประพันธ์ โลหะวิริยศิริ

บริษัท โหงวฮกเอเยนซี จำ�กัด

ค่าลงทะเบียน

สมาชิก		 2,033 บาท	
บุคคลทั่วไป	 2,568 บาท

9	 อบรม “เลือกวิธีการชำ�ระเงิน และ INCOTERMS ที่เหมาะสม
	 เพื่อลดความเสี่ยงในการทำ�ธุรกิจนำ�เข้า-ส่งออก”
	 โดย​ : อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา

	 	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ

	 ค่าลงทะเบียน สมาชิก 2,033 บาท	 บุคคลทั่วไป 2,568 บาท


