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r สรท. วิตกปัญหาต้นทุนขนส่ง/ตู้สินค้าไม่เพียงพอ ฉุดการฟื้นตัวส่งออกไทย

	 นางสาวกัณญภัค ตันติพิพัฒนพงศ์ ประธานสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือ
แห่งประเทศไทย (สรท.) แถลงข่าวร่วมกับนายวิศิษฐ์ ลิ้มลือชา รองประธาน  
นางจนิตนา ศริิสันธนะ เลขาธิการ และนายคงฤทธิ ์จนัทรกิ ผูอ้ำ�นวยการบรหิาร 
ณ ห้องประชุม 1 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย ชั้น 32 อาคารลุมพินี
ทาวเวอร ์เมือ่วนัอังคารที ่6 ตลุาคม 2563 เวลา 10.30-12.00 น. ระบกุารส่งออก 
เดอืนสงิหาคม 2563 มีมูลค่า 20,212 ลา้นเหรยีญสหรฐั หดตวั -7.94% เมือ่
เทยีบกับเดอืนเดยีวกนัของปกีอ่น (YoY) การสง่ออกในรปูเงินบาทเทา่กบั 635,219 
ล้านบาท หดตัว -5.43% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันปีก่อน (YoY) ในขณะที่การ 
นำ�เขา้ในเดือนสิงหาคม 2563 มมูีลค่า 15,862 ลา้นเหรยีญสหรฐั หดตัว -19.68% 
เมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันปีก่อน (YoY) และการนำ�เข้าในรูปของเงินบาทมี
มูลคา่ 505,383 ลา้นบาท หดตวั -17.54% เม่ือเทยีบกับช่วงเวลาเดยีวกนัปกีอ่น  
(YoY) ส่งผลให้ เดือนสิงหาคม 2563 ประเทศไทยเกินดุลการค้า 4,349  
ล้านเหรียญสหรัฐ และ 129,836 ล้านบาท (การส่งออกเมื่อหักทองคำ� น้ำ�มัน
และอาวุธยุทธปัจจัย เดือนสิงหาคมการส่งออกหดตัวร้อยละ -14.11) 

	 ขณะที่ ภาพรวมช่วงเดือนม.ค.-ส.ค. ปี 2563 ไทยส่งออกรวมมูลค่า 
153,374 ล้านเหรียญสหรัฐ หดตัว -7.75% เม่ือเทียบกับช่วงเดียวกันของปี
กอ่น (YoY) คดิเปน็มลูคา่การสง่ออกในรปูเงินบาทที ่4,777,201 ลา้นบาท หดตวั 
-8.34% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน (YoY) ในขณะที่การนำ�เข้ามีมูลค่า 
134,981 ลา้นเหรยีญสหรฐั หดตัว -15.31 % เมือ่เทยีบกบัช่วงเดียวกันของปกีอ่น 
(YoY) หรอืคดิเปน็มูลคา่ 4,257,868 ลา้นบาท หดตวั -16.02% เมือ่เทยีบกับชว่ง
เดยีวกนัของปีกอ่น (YoY) สง่ผลให้ชว่งเดอืน ม.ค.- ส.ค. 2563 ประเทศไทยเกนิ
ดุลการค้า  18,393 ล้านเหรียญสหรัฐ และ 519,332 ล้านบาท (การส่งออก
เมือ่หักทองคำ�และน้ำ�มัน น้ำ�มนัและอาวธุยทุธปจัจยั เดอืนม.ค.–ส.ค. การสง่ออก
หดตัวร้อยละ -9.68)

	 การส่งออกในเดือนสิงหาคม กลุ่มสินค้าเกษตรและอุตสาหกรรมเกษตร  
หดตวัที ่-13.2% เมือ่เทยีบกบัชว่งเวลาเดียวกันปก่ีอน (YoY) โดย สนิค้าท่ีขยายตวั 
ได้ดีอยู่ คือ น้ำ�มันปาล์ม สุกรสดแช่เย็นแช่แข็ง อาหารสัตว์เลี้ยง ผลิตภัณฑ์ 
มนัสำ�ปะหลงั แตสิ่นคา้กลุม่ทีห่ดตวัคือ น้ำ�ตาลทราย ยางพารา ผกัผลไมส้ด แช่เย็น  
แช่แข็ง กระปอ๋ง และแปรรปู ขา้ว ขณะที ่กลุม่สนิคา้อุตสาหกรรม หดตวัท่ี -6.2% 
เมือ่เทยีบกับชว่งเวลาเดียวกันปกีอ่น (YoY) โดย กลุม่สนิคา้ท่ีมกีารขยายตวั ไดแ้ก ่
ถุงมือยาง เคร่ืองซักผ้าและส่วนประกอบ เครื่องโทรสาร โทรศัพท์ อุปกรณ์และ
ส่วนประกอบ ทองคำ� ขณะที่สินค้ากลุ่มที่หดตัว อาทิ อัญมณีและเครื่องประดับ 
(ไม่รวมทองคำ�) สินค้าเกี่ยวเนื่องกับน้ำ�มัน รถยนต์ อุปกรณ์ และส่วนประกอบ 
เครื่องรับวิทยุ โทรทัศน์และส่วนประกอบ	

	 ทัง้นี ้สรท. ปรบัคาดการณก์ารสง่ออกไทยในป ี2563 หดตวั -10% ถงึ -8%  
(ณ ตลุาคม 2563) โดยมปีจัจยับวกทีส่ำ�คญั คอื อุปสงคท์ัว่โลกเร่ิมกลับมาฟืน้ตวั 
อยา่งคอ่ยเปน็คอ่ยไป ดงัจะเห็นไดจ้ากตวัเลขดชันทีางเศรษฐกจิในหลายสว่นเร่ิม
มแีนวโนม้กลบัมาขยายตวัไดเ้ลก็นอ้ย อาท ิดชันผีูจ้ดัการฝา่ยผลติในกลุ่มประเทศ
พฒันาแลว้มค่ีาเกิน 50 (ขยายตวัสงูสดุต้ังแตเ่ดือนพฤศจกิายน 2562) ทีแ่สดงถงึ
การฟ้ืนตัวของกจิกรรมการผลิต และยอดคำ�ส่ังซือ้สินค้าส่งออกสินค้าท่ัวโลกทีข่ยาย
ตัวเป็นเดือนที่ 4 ติดต่อกัน ส่งผลให้การขยายตัวอย่างต่อเนื่องของการส่งออก 
กลุม่สนิคา้ท่ีมศัีกยภาพ อาทิ สนิคา้อาหาร (ขา้วกลุม่พรเีมยีม ทนูา่กระปอ๋ง) สนิคา้
ท่ีเกีย่วเนือ่งกบัการทำ�งานทีบ่า้น (เครือ่งใชไ้ฟฟา้) และสินค้าเพือ่การปอ้งกนัการ
ระบาดของโรค (ถุงมือยาง)

	 ขณะท่ี ปจัจยัเสีย่งท่ีเปน็อปุสรรคสำ�คญั ไดแ้ก ่1) กำ�ลงัซือ้ของผูบ้รโิภค
ทั่วโลกที่ยังมีความอ่อนแอ เนื่องด้วยสภาพเศรษฐกิจทั่วโลกที่ตกต่ำ�ในปัจจุบัน 
กระทบต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจและกำ�ลังซื้อของผู้บริโภคหดตัว สะท้อนการ
หดตัวของการส่งออกในทุกกลุ่มสินค้า โดยจะเน้นการใช้จ่ายกับสินค้าที่จำ�เป็น
และราคาไมส่งูมากนกั 2) คา่เงนิบาททีย่งัคงอยูใ่นระดบัทีแ่ขง็คา่อยา่งตอ่เนือ่ง 
จากผลของการซือ้สทุธใินตลาดทุนประเทศไทยและการออ่นคา่โดยเปรยีบเทยีบ
ของค่าเงนิเหรยีญสหรฐัตอ่คา่เงนิบาทอนัเนือ่งมาจากการผอ่นคลายนโยบายการ
เงนิของธนาคารกลางสหรฐัและตวัเลขทางเศรษฐกจิของสหรัฐท่ีมแีนวโนม้ยงัไม่ดี
เทา่ท่ีควร 3) International logistics 3.1) คา่ระวางสงู โดยเฉพาะในเสน้ทาง
ทรานสแ์ปซิฟกิและเส้นทางออสเตรเลยี อนัเปน็ผลตอ่เนือ่งมาจากหลายสายเรอื
เริ่มมี space ไม่เพียงพอ ทำ�ให้ไม่สามารถรับ booking ได้และต้องมีการปิดรับ

ชัว่คราว อาท ิออสเตรเลยี ยโุรป และอเมรกิา 3.2) การขาดแคลนตูบ้รรจสุนิคา้ 
อันเนื่องมาจากจำ�นวนตู้บรรจุสินค้านำ�เข้าและตู้เปล่านำ�เข้าที่ลดลง ประกอบ
กับนโยบายบริษัทแม่ของสายเรือที่ให้ทำ� Repositioning ตู้ไปยังประเทศจีน
เป็นจำ�นวนมาก และตู้ตกที่ค้างที่สิงคโปร์ซึ่งเป็น Transshipment Hub สำ�คัญ  
3.3) ระวางสนิคา้ทีไ่มเ่พยีงพอตอ่อปุสงคข์องผูป้ระกอบการ เนือ่งดว้ยการฟืน้ตวั 
ทางเศรษฐกิจพร้อมกันในหลายประเทศทั่วโลกโดยเฉพาะประเทศจีน ทำ�ให้การ
จดั space allocation จากสายเรอืไปยงัจนีคอ่นขา้งมาก สง่ผลให้ผูป้ระกอบการ
ไทยได้รับ space allocation ไม่เพียงพอ 3.4) ระดับราคาน้ำ�มันท่ีทรงตัวอยู่
ระดับต่ำ�ปีกวา่ป ี2562 อนัเนือ่งมาจากผลกระทบการระบาดของโควดิ-19 ทีส่ง่ผล 
ตอ่การชะลอของอปุสงค์การใช้น้ำ�มนัทัว่โลก ทำ�ให้การสง่ออกสนิคา้ทีเ่กี่ยวเนือ่ง
กับน้ำ�มัน อาทิ พลาสติก เคมีภัณฑ์ และน้ำ�มันสำ�เร็จรูปยังคงมีแนวโน้มชะลอ
ตัวลงอย่างต่อเน่ือง 4) ปัญหาภัยแล้ง แม้ระดับความรุนแรงของภัยแล้งจะเริ่ม
ลดลงแต่อย่างไรก็ตามเมื่อพิจารณาจากเขื่อนสำ�คัญของประเทศไทย อาทิ เขื่อน
ภูมิพล เขื่อนสิริกิติ์ รวมถึงเขื่อนบางพระทางตะวันออก ซึ่งมีความสำ�คัญต่อการ
ผลิตในด้านอุตสาหกรรมและเกษตรกรรมยังมีปริมาณน้ำ�การได้จริงในระดับต่ำ� 
และ 5) ปัญหาการขาดแคลนแรงงานต่างด้าว เนื่องด้วยแรงงานต่างด้าวยังไม่
สามารถเข้ามาประเทศไทยได้ ทำ�ให้กระทบต่อภาคการผลิตและการฟื้นตัวของ
ภาคส่งออกและอุตสาหกรรม

สภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแห่งประเทศไทย มขีอ้เสนอแนะทีส่ำ�คญั ดงันี ้
1.	 รักษาเสถียรภาพของอตัราแลกเปล่ียนให้อยูใ่นระดบั 34 บาทตอ่เหรยีญ

สหรัฐ หรือไม่แข็งค่ากว่าสกุลอื่นในระดับภูมิภาค 

2.	 แกไ้ขปญัหาแรงงานตา่งด้าวไม่เพยีงพอ ไมส่ามารถเดนิทางเข้าประเทศไทยได้  
ขอให ้2.1) รฐั (กระทรวงแรงงาน) ควรสนบัสนนุงบประมาณหรอืมาตรการอืน่ๆ  
เพื่อทดแทนแรงงาน / สนับสนุนโครงการรับนักศึกษาฝึกงาน รัฐช่วยจ่าย 
ครึ่งหนึ่ง / ควรช่วยเพิ่มกิจกรรม matching แรงงานในประเทศที่ว่างงาน 
กบัอตุสาหกรรมทีม่คีวามตอ้งการตอ่เนือ่ง เพือ่ทดแทนการขาดแคลนแรงงาน 
ในระยะส้ัน และ 2.2) ผู้ประกอบการ ตอ้งพยายามปรับตัว เพิม่ Productivity  
จากกำ�ลังคนท่ีมี ใช้ automation เข้ามาช่วยสนับสนุน เพื่อลดค่าใช้จ่าย
ในระยะยาว

3.	 เร่งแก้ไขปัญหาการปรับเพิ่มของอัตราค่าระวางและค่าบริการภายใน
ประเทศ (Local Charge) 3.1) รัฐต้องศึกษาโครงสร้างของค่าบริการ
ขนส่งสินค้าทางทะเลระหวา่งประเทศทัง้ระบบ รวมถงึหนว่ยงานทีเ่รยีกเกบ็
คา่ใชจ้า่ยดงักลา่ว และอตัราทีเ่รยีกเกบ็ เพือ่สามารถสะท้อนขอ้เทจ็จรงิของ
โครงสรา้งคา่ใชจ้า่ยของทัง้การสง่ออกและนำ�เขา้ทัง้หมด 3.2) เสนอใหค้า่บรกิาร 
ภายในประเทศ (Local Charges) ทีเ่กีย่วเนือ่งกบัการขนสง่สนิคา้ทางทะเล 
ระหว่างประเทศเป็นบริการควบคุม โดยใช้อำ�นาจตาม พ.ร.บ.ว่าด้วยราคา
สินค้าและบริการ พ.ศ. 2542 และหากสายเรือจะประกาศค่าบริการเพิ่ม
เติม ให้มีการหารือ 3 ฝ่ายก่อนการปรับขึ้นทุกครั้ง 3.3) คณะกรรมการ
กลางว่าด้วย ราคาสินค้าและบริการ หรือ กกร. ควรมีผู้เช่ียวชาญด้านการ
ขนส่งสินค้าทางทะเล ที่สามารถพิจารณาด้านความสมเหตุสมผลของราคา
ของบริการที่เกิดขึ้นใน เพื่อกำ�หนดหลักเกณฑ์ ตรวจสอบความเคลื่อนไหว
ของราคา และสามารถเรียกให้ผู้ให้บริการแสดงข้อมูล ในกรณีที่มีการร้อง
เรียนจากผู้ใช้บริการ 

4.	 ปัญหาปริมาณระวางเรือและตู้บรรจุสินค้าไม่เพียงพอต่อความต้องการ  
ขอใหส้ำ�นกังานคณะกรรมการแขง่ขนัทางการคา้ 4.1) ใชอ้ำ�นาจตาม มาตรา 52  
และ 54 ของ พ.ร.บ. การแขง่ขนัทางการคา้ พ.ศ. 2560 เพือ่มิให้มีการจาํกดั
ปรมิาณของสนิคา้หรอืบรกิารทีผู่ป้ระกอบธรุกจิแตล่ะรายจะผลติ ซือ้ จาํหนา่ย  
หรือบริการตามที่ตกลงกัน หรือ มาตรา 55 ห้ามมิให้ผู้ประกอบธุรกิจใด
รว่มกบัผูป้ระกอบธรุกจิอืน่กระทาํการใดๆ อนัเปน็ การผกูขาด หรอืลดการ
แขง่ขนั หรอืจํากดัการแข่งขนัในตลาดใดตลาดหนึง่ในลกัษณะอย่างหน่ึงอย่าง
ใด และ 4.2) ใชอ้ำ�นาจตามมาตรา 55 (2) ลดคณุภาพของสินค้าหรอืบรกิาร
ใหต้่ำ�ลงกว่าทีเ่คยผลติจําหนา่ยหรอืใหบ้รกิาร เข้ามากำ�กบัดแูล การกำ�หนด
ปริมาณระวางเรือและการจัดสรรตู้สินค้าให้กับประเทศไทย



TNSC Newsletter, Issue 10/2020 : ตุลาคม 2563  |  5

THAI NATIONAL SHIPPERS’ COUNCIL     “EXPORT YOUR VALUE.”
A

D
VER

TO
R

IA
L

	 ในฐานะของการเป็นผู้บริหาร ที่จะต้องวางแผนเรื่องกลยุทธ์องค์กร หรือ
ฝ่ายงาน เราคงคุ้นเคยกับคำ�ว่า Vision (วิสัยทัศน์) และ Mission (พันธกิจ) กัน
เป็นอย่างดี เพราะ 2 คำ�นี้นำ�มาสู่การวางกลยุทธ์และแผนปฏิบัติงานขององค์กร
ว่าจะต้องทำ�อะไรเพื่อให้ได้อะไร

	 อย่างไรก็ตาม ด้วยกระแสและความตื่นตัวของผู้บริโภคที่มีแนวโน้มใน
การสนับสนุนองค์กรที่สร้างประโยชน์ให้กับชุมชนโลก หรือ Good Company 
Concept ผูบ้รโิภคเริม่มกีารตัง้คำ�ถามเกีย่วกบั Purpose (เจตจำ�นง) ขององคก์ร
หรอืธรุกจิทีพ่วกเขารูจ้กักนัมากขึน้วา่สนิค้าทีพ่วกเขาใชอ้ยูน่ัน้ มาจากองคก์รหรอื
ธุรกิจที่สร้างผลกระทบเชิงบวกให้กับสังคม ชุมชน และโลกนี้หรือไม่

	 จากการสำ�รวจความคิดเห็นของผู้บริโภคในประเทศสหรัฐอเมริกา อังกฤษ 
บราซิล และจนี ของบรษิทั Deloitte ในป ี2019  (Deloitte 2019 Consumer 
Pulsing Survey) พบว่าผู้บริโภคให้ความสำ�คัญกับเจตจำ�นงขององค์กรมากขึ้น 
และมแีนวโนม้ทีจ่ะมคีวามรูส้กึผูกพนัธ ์กับแบรนด์ทีเ่ปน็ Good Company นำ�ไปสู ่
การสร้างความภักดีต่อแบรนด์และอัตราการบอกต่อที่เพิ่มขึ้น นอกจากจะมี
ผลกระทบในมุมมองของลูกค้าแล้ว ยังพบว่าองค์กรที่มีเจตจำ�นงที่ดีต่อชุมชน
และสังคมยังดึงดูดบุคลากรที่มีความสามารถให้มาร่วมงานและมีความผูกพันกับ
องค์กรสูงขึ้นอีกด้วย

	 เรื่องของการใช้เจตจำ�นงขององค์กรเป็นแกนกลางในการพัฒนาธุรกิจนั้น
ถอืเปน็แนวคดิทีค่อ่นขา้งใหม ่ในหลายๆองคก์รนำ�เรือ่งความรบัผิดชอบต่อสงัคม
และความยัง่ยนืเปน็เครือ่งมอืในการทำ�การประชาสมัพนัธภ์าพลกัษณอ์งคก์รแบบ
ผวิเผนิเพยีงเท่าน้ัน ผูบ้ริหารอาจจะยงัเนน้เรือ่งการแขง่ขนัดา้นราคาและคณุภาพ
สินค้าเป็นเรื่องหลักมากกว่าการมาตั้งคำ�ถามว่าองค์กรของตนเองดีต่อชุมชนโลก
อย่างไร วันนี้เลยอยากจะชวนท่านผู้บริหารคิดถึงความสำ�คัญของเจตจำ�นงทาง
ธุรกิจ และการสร้าง Purpose-Driven Organization

	 สำ�หรับองค์กรที่ประสบความสำ�เร็จในการปรับองค์กรให้เป็น Purpose-
Driven Organization อย่างบรษิทัยนูลิเีวอร ์หรอืพรอคเตอร ์แอนด์แกมเบลินัน้ 
เจตจำ�นงมีผลเชิงบวกต่อธุรกิจอยู่ด้วยกัน 3 ประเด็นนั่นคือ

	 1. เจตจำ�นงเป็นปัจจัยหลักในการสร้างความแตกต่าง: จาก
การสำ�รวจความคิดเห็นของผู้บริโภคของ Deloitte นั้น แม้ว่าปัจจัยด้านราคา
และคุณภาพสินค้ายังเป็นปัจจัยสำ�คัญต่อการพิจารณาสินค้า แต่ร้อยละ 55 ของ 
ผูต้อบแบบสอบถามเชือ่วา่องคก์รสมยัใหมม่ภีาระผกูพนั (Obligation) ต่อการแก้ไข
ปัญหาในสังคมที่ธุรกิจนั้นมีความเกี่ยวข้องด้วย การที่องค์กรมีเจตจำ�นงที่ชัดเจน
และปฏบิติัตามเจตจำ�นงท่ีได้ต้ังไวอ้ยา่งซือ่สตัย์ส่งผลใหผู้บ้ริโภคมีความรูส้กึเชือ่มโยง 
กับแบรนด์นั้นได้มากขึ้น มีความภูมิใจที่ได้ใช้สินค้าที่มาจาก

	 Good Company รูส้กึมสีว่นรว่มตอ่การแกป้ญัหาผา่นการซือ้สนิคา้ภายใต้ 
แบรนด์นั้น เกิดความภักดีต่อแบรนด์ และกลายเป็นการสร้างความแตกต่าง
ให้สินค้าในท่ีสุด ยกตัวอย่างเช่นกรณีที่บริษัทยูนิลีเวอร์ได้มีการชูประเด็นเรื่อง  
Sustainable Living ซึง่เน้นเร่ืองของการลด Carbon Footprint อยา่งเปน็รปูธรรม  
และชักจูงพนักงานและลูกค้าในการสร้าง Social Impact ผ่านแคมเปญต่างๆ
ภายใต้ซับแบรนด์อย่างโดฟ วาสลีน หรือชาลิปตัน จากการดำ�เนินธุรกิจที่มี
เจตจำ�นงที่จะสร้างความย่ังยืนในการใช้ชีวิตร่วมกับสิ่งแวดล้อม นำ�ไปสู่ยอดขาย 
ที่เพิ่มขึ้นถึงร้อยละ 75 และมีอัตราการเติบโตของแบรนด์สูงกว่าซับแบรนด์ปกติ
ถึงร้อยละ 69

	 2. การมีเจตจำ�นงสร้างคุณค่าให้กับสินค้าและคนที่เกี่ยวข้อง:  
ในมมุมองของผูบ้รโิภคพบวา่ ผูบ้รโิภคพิจารณาว่าแบรนดใ์ดมคีณุคา่มากน้อยเพยีงใด 
จากการปฏิบตัขิององค์กรตอ่ 1) พนกังานของตนเอง 2) สิง่แวดลอ้ม 3) ชมุชนและ
สงัคมท่ีองคก์รเกีย่วขอ้งดว้ย โดยรอ้ยละ 80 ของผูท้ีต่อบแบบสอบถามยนิดท่ีีจะซือ้
สนิค้าในราคาทีส่งูขึน้ถา้การจา่ยนัน้ชว่ยแกไ้ขปญัหาสิง่แวดลอ้ม สรา้งความเขม้แขง็ 
ให้ชุมชน หรือทำ�ให้พนักงานและกลุ่มซัพพลายเออร์รายเล็กได้รายได้ที่สูงขึ้น

	 จากการสมัภาษณผ์ูบ้รหิารขององค์กรพบวา่ร้อยละ 73 ยอมรับวา่การสือ่สาร
เจตจำ�นงขององค์กรให้พนักงาน ช่วยให้เกิดการทำ�งานที่มีประสิทธิภาพมากขึ้น 
เนือ่งจากเจตจำ�นงขององคก์รชว่ยสรา้งคณุคา่ของการทำ�งานใหพ้นกังานตระหนกั
ไดม้ากขึน้ นอกจากนัน้บคุลากรทีม่คีวามสามารถและมองวา่เจตจำ�นงขององคก์ร
มีคุณค่าต่อตนเองและสังคมจะมีความสนใจร่วมงานกับองค์กรมากขึ้นด้วย

Purpose-Driven Organization – แนวคิดใหม่สู่การสร้างองค์กรให้มีจุดยืนในเวทีโลก

	 3. เจตจำ�นงคือตัวตนขององค์กรและแบรนด์: การที่จะเป็น 
Purpose-Driven Organization ได้นัน้ องคก์รต้องสะท้อนเจตจำ�นงขององคก์ร
ผ่านการปฏิบัติในทุกๆเรื่องขององค์กร เพ่ือสร้างผลกระทบเชิงบวกให้กลุ่มผู้มี
ส่วนไดส่้วนเสียทัง้หมดขององคก์ร จากการสำ�รวจของ Deloitte พบวา่ผูบ้รโิภค
อยากรูจั้กแบรนดท์ีช่่วยใหพ้วกเขาไปถงึเปา้หมายไดท้ัง้ในเชิงสว่นบคุคลและสงัคม  
ยกตัวอย่างเชน่แบรนด์ Kellogg ทีมุ่ง่เน้นทีจ่ะทำ�อาหารเชา้ทีม่คีณุภาพใหก้บัสงัคม 
และไม่เบียดเบียนสิ่งแวดล้อม เพื่อสร้างครอบครัวที่มีความสุข ด้วยการสื่อสาร
เจตจำ�นงที่นี้ทำ�ให้ Kellogg มี Brand Identity ที่ชัดเจน และส่งมอบคุณค่าให้
กับผู้บริโภคได้พร้อมกับทำ�ให้ผู้บริโภครู้สึกได้สร้างคุณค่าที่ดีให้กับสังคมไปในตัว 

	 ในการสร้าง Purpose-Driven Organization นั้น สิ่งที่สำ�คัญที่สุดคือ 
ความจริงใจและความซื่อตรง เพราะผู้บริหารต้องคิดจริงทำ�จริงว่าองค์กร
เก่งเรื่องอะไรและมีประโยชน์ หรือสามารถสร้างผลกระทบเชิงบวกให้กับชุมชน
โลกอย่างไร หากผู้นำ�คิดจะเอาแนวคิดน้ีมาทำ�เป็นเคร่ืองมือสร้างภาพลักษณ์ 
พนักงานในองค์กรก็จะเห็นเป็นเพียงเครื่องมือสร้างภาพลักษณ์เช่นกันซึ่งทำ�ให้
การปฏิบัติงานไม่สะท้อนถึงเจตจำ�นงขององค์กรอย่างแท้จริง

	 ปัจจัยสำ�คัญประการต่อมาคือ ความโปร่งใสและรับผิดชอบในทุกการ 
กระทำ� อยา่ลมืวา่ในทกุวนันีข้อ้มลูมากมายไหลเขา้หาผูบ้รโิภค การสรา้งความไว้
เนือ้เชือ่ใจวา่องคก์รทำ�เรือ่งดจีรงิๆ ไมใ่ชเ่ปน็เพยีงแคก่ารโฆษณาชวนเชือ่ จำ�เปน็
จะต้องเปิดช่องทางให้ผู้บริโภค และพนักงานสามารถตรวจสอบได้ และแสดง
ความรบัผดิชอบอยา่งตรงไปตรงมาเมือ่เกิดเหตกุารณท์ีอ่งคก์รไมไ่ดค้าดคิดมากอ่น

	 ปจัจยัสดุทา้ยคอื การเอาใจเขามาใสใ่จเรา ผูบ้รหิารจะตอ้งทำ�ความเขา้ใจ
วา่พนกังาน และลกูคา้ให้ความสำ�คญักับคณุคา่ใด พนกังานและลกูค้าจะสนับสนุน
องค์กรหรอืแบรนดก์ต็อ่เมือ่พวกเขารูสึ้กวา่เจตจำ�นงขององค์กร หรอืแบรนดต์รง
กบัตัวตนของพวกเขา ดังน้ันเจตจำ�นงขององค์กรจะต้องสอดคลอ้งกับคณุคา่และ
มีความสำ�คัญกับพนักงานและลูกค้า

	 จะเหน็ได้วา่สรา้งองคก์รใหเ้ปน็ Purpose-Driven Organization สง่ผลดตีอ่
การพัฒนากลยุทธ์องค์กร การปฏิบัติงาน รวมถึงการสร้างพันธมิตรทางธุรกิจทั้ง
ภายในและภายนอกองคก์ร นอกจากนัน้ยงัสง่ผลดตีอ่การสร้างตวัตนของแบรนด์
และสร้างความแตกต่างของแบรนด์เรากับแบรนด์คู่แข่งได้ในระยะยาวอีกด้วย  
ดังนั้นการวิเคราะห์ถึงเหตุผลของการมีอยู่ขององค์กรน่าจะเป็นอีกแนวทางหน่ึง
ในการพัฒนาธุรกิจให้ยั่งยืนได้ในระยะยาว

	 สำ�หรับท่านผู้ประกอบการ หรือผู้บริหารที่กำ�ลังมองหาเครื่องมือในการ
ประเมนิองคก์รและความพรอ้มในการทำ�ธรุกจิสง่ออก ธนาคารเพือ่การสง่ออกและ
นำ�เขา้แห่งประเทศไทย (EXIM Bank) และสภาผูส้ง่สนิคา้ทางเรอืแหง่ประเทศไทย 
(TNSC) ได้ร่วมกันพัฒนาระบบประเมินความพร้อมผู้ส่งออกไทย (Thailand 
Export Readiness & Knowledge Management: TERAK) โดยท่านสามารถ
ทำ�แบบประเมนิฯ ศกึษาเกณฑต์า่งๆทีเ่ปน็มาตรฐานในการทำ�ธรุกจิสง่ออกทัง้ใน
ด้านกลยุทธ์ การผลิต การกระจายสินค้า การพัฒนาผลิตภัณฑ์ การตลาด และ
การวางแผนการเงนิ  หลงัจากทำ�แบบประเมนิแลว้ทา่นจะไดร้บัรายงานวเิคราะห์
ความพร้อมธรุกจิ และคำ�แนะนำ�ในการตอ่ยอดพฒันาธรุกจิส่งออกให้เติบโตอยา่ง
ย่ังยืน เพียงแค่ Scan QR Code ด้านล่างนี้ และกรอกข้อมูลพื้นฐาน จากนั้น 
ก็สามารถทำ�การประเมินความพร้อมได้เลยครับ

	 ใช้เวลาในการทำ�ไม่เกิน 30 นาที แต่รับรองว่าท่านจะได้รายงานคำ�แนะนำ�
ที่มีประโยชน์ต่อองค์กรของท่านแน่นอนครับ

บทความโดย คุณพิเชฐ ด่านไทยนำ�
ผู้ชว่ยผู้อานวยการศูนยค์วามเปน็เลศิดา้นการคา้
ธนาคารเพ่ือการส่งออกและนำ�เขา้แหง่ประเทศไทย
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	 ตามที ่กรมการคา้ตา่งประเทศ ได้ออก พ.ร.บ.การควบคุมสนิค้าท่ีเก่ียวขอ้งกบัการ
ขยายอาวุธที่มีอานุภาพทำ�ลายล้างสูง พ.ศ. 2562 มาเมื่อกลางปี 2562 โดยกำ�หนดให้ 
พรบ. มผีลบงัคบัใชเ้มือ่วนัที ่1 มกราคม 2563 ท่ีผ่านมา ขณะน้ี อยูร่ะหว่างการปรบัปรงุ
กฎหมายลำ�ดบัรองท่ีอยูภ่ายใต้ พรบ. รวมถงึเรง่พฒันาระบบการบรหิารการควบคุมสินค้า
ทีเ่กีย่วขอ้งกบัการแพร่ขยายอาวธุท่ีมอีานภุาพทำ�ลายล้างสูง หรอืท่ีเรยีกวา่ e-TCWMD 
(Thailand Consortium on Trade of Weapons of Mass Destruction) ควบคูก่นั
ไป ซึง่หลักการของ พรบ.หรอืระบบดงักลา่วจะทำ�หนา้ทีก่ำ�กบัดแูลสนิคา้ทีเ่กีย่วขอ้งกบั
การแพรข่ยาย WMD ใหม้ปีระสทิธภิาพครอบคลมุกจิกรรม Export Transit Transship 
Re-export Brokering และ Financing และครอบคลุมสินค้าที่จับต้องได้และจับต้อง
ไม่ได้ (Tangible / Intangible) เป็นต้น 

	 โดย กรมการค้าตา่งประเทศ ได้จัดอบรมวิธกีารใช้งานระบบเทคโนโลยสีารสนเทศ
ควบคุมการแพร่ขยายอาวุธที่มีอานุภาพทำ�ลายล้างสูง (e-TCWMD) และจัดสัมมนา  
รวมถึงทำ� In-house สำ�หรับ Pilot project กับบริษัทนำ�ร่อง ซึ่งมีทั้งบริษัทขนาด
ใหญ่ขนาดกลางและขนาดเล็ก เพ่ือให้ความรู้และทำ�ความเข้าใจกับผู้ประกอบการใน
อุตสาหกรรมที่มีความเสี่ยงหรือคาดว่าจะเข้าข่ายความเสี่ยงเป็นสินค้าที่สามารถใช้ได ้
สองทาง (Dual Use)  ซึง่ขณะนี ้พรบ. ดงักลา่ว ยงัไมไ่ดม้กีารบงัคบัใช ้สว่นหน่ึงมากจาก
สถานการณก์ารระบาดโควดิ-19 ทีก่ระทบกบัมลูคก่ารสง่ออกไทยทีห่ดตวัลงมาก ทำ�ให้
กรมฯ อนญุาตเปน็การชัว่คราวใหม้กีารสง่ออกไดต้ามปกติไมว่า่สนิคา้ของผูป้ระกอบการ
จะเป็นสินค้า DUI หรือไม่ เพื่อไม่เป็นการสร้างอุปสรรคในการส่งออกช่วงเวลาปัจจุบัน 
และคาดวา่กฎหมายลำ�ดบัรองและระบบ e-TCWMD จะแลว้เสร็จและคาดวา่จะสามารถ
ใช้งานได้จริงประมาณต้นปี 2564 นี้ 

	 สภาผูส่้งสนิคา้ทางเรอืแห่งประเทศไทย (สรท.) จงึขอนำ�เรยีนความคบืหนา้โครงการ
ดังกล่าวในแต่ละข้ันตอนเพ่ือให้ผู้ประกอบการส่งออกได้เตรียมความพร้อมและศึกษา
ทำ�ความเข้าใจระบบที่ทางกรมการค้าต่างประเทศ ได้พัฒนาขึ้นเพื่อให้ง่าย อำ�นวย
ความสะดวกให้กับผู้ประกอบการส่งออกมากที่สุด และเพื่อไม่ให้เกิดความสับสนเมื่อมี 
การใช้จริง โดยสรุปสาระสำ�คัญ ดังนี้  

1.	 ระบบ e-Classification
•	 กรมการค้าต่างประเทศ ได้มีการพัฒนาระบบการตรวจสอบการเป็นสินค้า

สองทาง (Dual use items : DUI) โดยให้บุคคลทั่วไปสามารถตรวจสอบ
ขอ้มลูการตรวจสอบสนิคา้โดยในชว่งแรกเปน็การทอลองระบบยงัไมจ่ำ�เปน็
ทีต่อ้งสมคัรสมาชกิ ดว้ยการกรอกพกิดัอตัราศลุกากร (HS Code) ทีค่น้หา
สูงสุดได้ 6 หลัก ซึ่งจะอ้างอิงผ่านบัญชี Eu list 2019 และรหัสสารเคมี 
(CAS number) ทั้งนี้ ผู้ประกอบการสามารถออกใบแสดงผลการจำ�แนก
สินค้าสองทางได้ด้วยตนเองผ่านช่องทางไปรษณีย์อิเล็กทรอนิกส์เพื่อ
เป็นหลักฐานการยืนยันการตรวจสอบการเป็นสินค้าสองทางแก่ภาครัฐ  
กรณีท่ีสินค้าของผู้ประกอบการเป็นสินค้า DUI ต้องเข้าสู่กระบวนการทำ�  
e- licensing หรือ e-catch all ในระบบเพื่อดำ�เนินการยื่นเอกสาร
อิเล็กทรอนิกส์ ในขั้นตอนต่อไป 

2.	 ระบบ e-licensing 
•	 ระบบ e-licensing หรอืระบบงานการขอใบอนุญาต มทีัง้หมด 7 ขัน้ตอน ในการ 

ลงทะเบียนโดยระบบจะให้กรอกเพียงภาษาอังกฤษเท่านั้น ซึ่งผู้ประกอบ
การสามารถเลอืกประเภทใบอนญุาตได ้2 แบบ คอื 1. การขออนญุาตเปน็
รายครั้ง (Individual license) 2. การขออนุญาตรายปี (Bulk license) 
ทั้งน้ี กรอบระยะเวลาในการตรวจสอบเอกสารจากเจ้าหน้าที่กรมฯ จะใช้
เวลาประมาณ 30 วันทำ�การ (ในระหว่างการตรวจสอบข้อมูลระบบจะไม่
อนญุาตใหผู้้ประกอบการแกไ้ขขอ้มลูได ้ซึง่หากกรณมีกีารแก้ไขขอ้มลูใหมจ่ะ
เร่ิมนบัระยะเวลา 30 วนัจากวนัทีแ่ก้ไขขอ้มลู) ซึง่ตอ้งใชร้ะยะเวลานานกวา่ 
ระบบ e-catch all เนื่องด้วยความซับซ้อนของระบบที่มากกว่า 

•	 กรณีที่ใบอนุญาตแบบรายปีใกล้จะหมดอายุ ระบบจะมีการแจ้งเตือน 
ล่วงหน้าให้เข้ามาขอต่อใบอนุญาตใหม่ 

•	 ระบบ e - licensing ยงัไมม่กีำ�หนดใชง้าน เนือ่งดว้ยตอ้งรอความเรยีบรอ้ย
ของกฎหมายลำ�ดับรองก่อน ทั้งนี้ อยู่ระหว่างพัฒนาคู่มือระบบ catch all 
control ควบคู่กัน 

3.	 ระบบ e-Catch all 
•	 การทำ� catch all control คอื การทำ�ขัน้ตอนการตรวจสอบประเมนิผูซ้ือ้

สดุทา้ยและผูใ้ชส้นิค้าคนสดุทา้ย (End use / End user) ตลอดทัง้ซพัพลายเซน 
ของสนิคา้ทีเ่ขา้ขา่ยความเสีย่งเปน็ DUI หรอืไม ่ท้ังนีเ้พือ่นำ�ชอ้มลูการตรวจ
สอบประเมินดังกล่าวเข้ามารายงานในระบบ e-catch all ต่อไป  

•	 ปัจจุบันระบบดังกล่าว ผู้ส่งออกสามารถเข้าไปลงทะเบียนขออนุญาตได้
แต่จะต้องได้รับหนังสืออนุญาตจากทางกรมฯ แล้วเท่านั้นจึงจะเข้ามาทำ�
ในระบบได้ (การทำ� e-catch all จะเป็นขั้นตอนที่เกิดการส่งออกเท่านั้น)  
ผู้ส่งออกสามารถจัดทำ�ประเภทของใบอนุญาตแบบ e-Catch all ได้
บรษิทัละหน่ึงใบอนุญาตครัง้เทา่นัน้ อยา่งไรกต็ามระยะเวลาการใชง้านของ 
ใบอนุญาตยังไม่ได้กำ�หนดชัดเจน  

•	 ระยะเวลาการพิจารณาเอกสารจะใช้เวลาประมาณ 3 วันทำ�การ เน่ือง
ด้วยความซับซ้อนที่น้อยกว่า ระบบ e-Licensing (ในอนาคตอาจมีการ
เปลีย่นแปลงระยะเวลาการพจิารณาขอ้มลูใหส้ัน้ลงกวา่เดิมเพือ่ความสะดวก
ของผู้ประกอบการ)

•	 ปัจจุบัน กรมฯ ให้ความสำ�คัญกับการทำ� Catch all ภายใต้หลักการของ 
ICP measure 6 ข้อ เพื่อเป็นการพิสูจน์ตัวเองก่อนในเบื้องต้น มากกว่า
การทำ� e-licensing ที่มีความซับซ้อนมากกว่า 

•	 ระบบ e-catch all จะเริ่มบังคับใช้อย่างเป็นทางการใช้ช่วงปี 2564 

4.	 ระบบ Internal Control Process: ICP
•	 ระบบงาน ICP ภายใตร้ะบบ e-TCWMD ประกอบดว้ย 6 องคป์ระกอบหลัก 

ที่สำ�คัญโดยสอดคล้องกับระบบฯ สากล ดังนี้ (1) Commitment  
Management การให้คำ�มั่นสัญญาจากผู้บริหารสูงสุดของบริษัทว่าจะไม่
ข้องเกี่ยวกับการแพร่ขยาย WMD (2) Trade Screening กระบวนการ
ตรวจสอบสินค้า ลูกค้า และการใช้สุดท้ายว่าปลอดภัยและไม่เกี่ยวข้องกับ  
WMD (3) Training การจัดฝึกอบรมพนักงานภายในองค์กรเพื่อให้ความรู้ 
เกี่ยวกับการควบคุมสินค้าที่ใช้ได้สองทาง (Dual-use Items: DUI)  
ตลอดจนแนวปฏบิติัตา่งๆ (4) Record Keeping การจดัเก็บรกัษาเอกสาร
สำ�คัญที่เกี่ยวข้องกับการซื้อ-ขาย DUI ของบริษัท เอกสารการขนส่งสินค้า 
หรือเอกสารการจัดฝึกอบรม เป็นต้น (5) Auditing การตรวจสอบภายใน
ของบริษัทเพ่ือให้ม่ันใจว่าการควบคุม DUI เป็นไปตามที่กำ�หนด รวมทั้ง
การกำ�หนดมาตรการรองรบัข้อผิดพลาดที่อาจเกดิขึน้ และ (6) Penalties 
and Reporting การกำ�หนดบทลงโทษกรณกีารกระทำ�การฝ่าฝืนกฎหมาย 
เกี่ยวกับการควบคุม DUI 

•	 ในระยะยาวเอกชนตอ้งม ีICP (Internal Control Program) ในการคดักรอง 
ของตนเองด้วย แต่ตอนนีย้งัเปน็โครงการภาคสมคัรใจ สามารถขอสนบัสนนุ
จากกรมฯ ในการเป็นพี่เลี้ยงเพื่อเตรียมการได้ (หากในอนาคตมีการบังคับ
ตามมาตรา 13 วรรค 2 จะต้องมีการ audit องค์กรด้วย แต่การจะยกเว้น
ให้บริษัทใดจะต้องเข้าในมาตรา 3 เป็นรายบริษัท)

•	 ผู้ประกอบการ สามารถทำ� ICP ในแต่ละระดับ อาทิ 2/6, 4/6 หรือ 
ทำ�ท้ังหมดก็ได้ เพราะยังเป็นภาคสมัครใจ แต่การทำ� ICP จะทำ�ให้การ 
ตรวจสอบตาม Catch all control สะดวกรวดเร็วมากขึ้น

•	 กรมการคา้ตา่งประเทศ สนบัสนนุผูป้ระกอบการสง่ออกทีม่คีวามพร้อมเริม่
ทำ� in-house ภายในบรษิทัโดยการจดัตัง้ทมีเฉพาะเพ่ือดำ�เนนิตามหลกัการ 
ICP ซึ่งอาจมาจากหลายฝ่ายในบริษัทเพื่อให้เห็นภาพความเชื่อมโยงของ
สนิคา้ทัง้หมดซึง่อาจมสีว่นดสว่นหนึง่เขา้ขา่ยความเสีย่งได้ ทัง้น้ี หากกิจการ
ใดที่สามารถพัฒนามาตรฐานของกิจการตนจนได้รับ ISO 28000 supply 
chain management อาจถอืว่ามกีารจัดการระบบ ICP ท่ีเกือบจะสมบรูณ์
แลว้เหลอืแค่ใหห้นว่ยงานรฐัตรวจสอบและยนืยนัอยา่งเปน็ทางการเทา่นัน้

•	 เร็วน้ีๆ กรมฯ จะเร่ิมมีการทำ� in-house เฉพาะเร่ืองน้ีอกีครัง้ โดยจะประกาศ
วันและเวลาให้ทราบอีกครั้ง

5.	 ประเด็นอื่นๆ เพิ่มเติม
•	 การตรวจสอบการเป็นสินค้า DUI สามารถตรวจสอบได้ท้ังกรณีเป็นสินค้า

ที่จับต้องได้และไม่ได้ อาทิ สินค้าในกลุ่มซอฟต์แวร์
•	 การลงทะเบียน 1 บริษัทสามารถมีบัญชีได้เพียง 1 บัญชีเท่าน้ัน (ข้อมูล 

บางส่วนจะเชื่อมโยงกับฐานข้อมูลที่กรมพัฒนาธุรกิจการค้า) โดยบริษัท
สามารถเพ่ิมข้อมูลของผูรั้บมอบอำ�นาจในการจดัการข้อมลูได ้แตผู่รั้บมอบ
อำ�นาจจะเห็นข้อมูลการเปลี่ยนแปลงแค่เฉพาะส่วนของตน ไม่สามารถ
เปลี่ยนแปลงข้อมูลและเห็นข้อมูลการเปลี่ยนแปลงจากผู้รับมอบอำ�นาจได้ 
ทั้งนี้มีเพียงบริษัทเท่านั้นที่สามารถเห็นการเปลี่ยนแปลงข้อมูลได้ทั้งหมด

•	 ในปัจจุบันประเทศไทยไม่ได้มีการควบคุมกิจกรรมการนำ�เข้าสำ�หรับ 
การตรวจสอบการเปน็สินคา้ DUI แตอ่ย่างไรกต็าม พรบ.TCWMD เปิดช่องไว้ 
ให้สามารถใช้อำ�นาจในการควบคุมการนำ�เข้าได้แต่ต้องอาศัยการออก 
พระราชกฤษฎีกากำ�กับเพิ่มเติม

•	 กรณีสินค้าของผู้ประกอบการไม่ได้เข้าข่ายการเป็นสินค้า DUI แต่มีความ
เกี่ยวกับประเทศที่อยู่ในมาตรการคว่ำ�บาตร (Sanction) ซึ่งในปัจจุบันมี 
15 ประเทศ จะต้องตรวจสอบในเรื่องของ end use และ end user ด้วย 
อาทิ เกาหลีเหนือ เป็นต้น

ความคืบหน้า โครงการพัฒนาระบบการบริหารการควบคุมสินค้าที่เกี่ยวข้องกับการแพร่ขยายอาวุธที่มีอานุภาพทำ�ลายล้างสูง
(e-TCWMD: Thailand Consortium on Trade of Weapons of Mass Destruction) ระยะที่ 3 (ช่วงระหว่างวันที่ 17-18 กันยายน 2563)

หมายเหตุ:

1. สมาชิก สรท. สามารถทดลองตรวจสอบรายการสนิคา้ของ
ท่านว่าเข้าข่ายหรือเป็นสินค้า DUI หรือไม่ ได้ที่ test1.dft.
go.th > คลิกที่คำ�ว่า ค้นหา DUI

2. หรอืสามารถเขา้ไปทดลองระบบลงทะเบยีนขอใบอนญุาตรปู
แบบต่างๆ ได้ที่ test1.dft.go.th/etcwmd_iii/login โดยใส่ 
User: etcwmd_001@gmail.com และ Password: Dft001 Download เอกสารแนบ
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	 วันที่ 10 กันยายน 2563 คุณกัญญภัค ตันติพิพัฒน์พงษ์ ประธานสรท. และ 
คุณวิศิษฐ์ ลิ้มลือชา รองประธาน สรท. เข้าร่วมการสัมมนาเรื่อง “ทิศทางการพัฒนา 
Digital Logistics เพื่อเพิ่มศักยภาพด้านขีดความสามารถในการแข่งขันของโลจิสติกส์
ไทย” ณ ห้องแกรนด์ บอลรูม ชั้น 1 โรงแรมรามา การ์เด้นส์ กรุงเทพฯ โดยมีพลเอก
ยอดยุทธ บุญญาธิการ ประธานคณะกรรมาธิการการคมนาคม วุฒิสภา เป็นประธาน
กลา่วเปดิงาน ดว้ยวตัถปุระสงคใ์นการสมัมนาฯ เพือ่ตอ้งการให้พฒันา Digital Logistics 
เป็นไปตามยุทธศาสตร์ชาติ ให้ทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้องมีความเข้าใจและตระหนักรู้ถึง 
แนวโนม้การพฒันาดา้นดจิิทลัทีม่ผีลต่อการพัฒนาดา้นโลจิสติกสข์องประเทศไทย รวมถงึ
เพือ่ให้ทุกคนส่วนมสีว่นร่วมในการแลกเปลีย่น เสนอแนะ และแสดงความคดิเหน็ตอ่ความ
กา้วหนา้การพฒันา Digital Logistics ของประเทศเพ่ือสง่เสริมและอำ�นวยความสะดวก 

	 โดยประธานสรท. ได้ร่วมเป็นวิทยากรร่วมงานเสวนาในหัวข้อ เรื่อง “การ
พัฒนา Digital Logistics เพื่อเพิ่มขีดความสามารถด้านโลจิสติกส์ของไทย” ร่วม
กับคุณเวทิต โชควัฒนา รองประธานสภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย คุณไพฑูรย์ 
จริานนัตรตัน ์รองประธานคณะกรรมการยทุธศาสตร ์Logistics & Supply Chain 
สภาหอการค้าแห่งประเทศไทย คุณกอบศักดิ์ ดวงดี เลขาธิการสมาคมธนาคารไทย 
และคุณวีระ วรีะกลุ รองประธานและประธานพันธกจิดา้นการเปน็ศนูยร์วมนวัตกรรม
ของโลก โดยมีสาระสำ�คัญ ดังนี้

1)	 การพฒันาดา้นดจิิทัลโลจสิตสิข์องประเทศไทยเพือ่สนบัสนนุยุทธศาสตร์
ชาติด้านการเสริมสร้างขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศประเด็น
อุตสาหกรรมและบริการขนส่งและโลจิสติกส์ ในยุคเศรษฐกิจดิจิทัล
	 แนวทางการจัดทำ�แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
ฉบบัที ่3 (พ.ศ. 2560-2564) ขึน้ภายใตย้ทุธศาสตรช์าต ิ20 ป ีเพือ่ใชเ้ปน็กรอบการพฒันา 
โลจิสติกส์ของประเทศ ที่มีเป้าหมายให้ประเทศไทยสามารถยกระดับระบบโลจิสติกส์
ของประเทศไปสู่การเปน็ศนูย์กลางทางการคา้ การบริการ การลงทนุในภูมภิาค และเพิม่
ขดีความสามารถในการแขง่ขนั โดยตวัชีว้ดัหนึง่ในการพัฒนาโลจสิตกิสข์องประเทศไทย
ฉบับท่ี 3 (พ.ศ. 2560-2564) ในเวทีโลก ได้แก่ การจัดอันดับ Doing Business 2020 
ซึง่ธนาคารโลกเผยแพรก่ารจดัอนัดบัความยากงา่ยในการประกอบธรุกจิประจำ�ป ี2020 
โดยประเทศไทยอยูอ่นัดบัที ่21 จาก 190 ประเทศ ปรับตวัดขีึน้ 6 อนัดบั จากปทีีแ่ลว้อยู่
อันดับที่ 27 ซึ่งอันดับปี 2020 นี้ถือเป็นอันดับที่ดีที่สุดในรอบ 6 ปี หลายปีมานี้ภาครัฐ 
พยายามทำ�มาตรการตา่งๆ เชน่ การลดขัน้ตอนการขออนุมตั ิการใชร้ะบบดจิทิลัในงาน
บรกิารภาครฐั การคุ้มครองผลประโยชนข์องนกัลงทุน และการปรบัปรงุกฎระเบยีบต่างๆ 
ใหท้นัการเปลีย่นแปลงของธุรกจิในปจัจุบนั ทัง้น้ีเพิม่ความสามารถในการแข่งขนัไดดี้ขึน้  
แต่ในขณะเดียวกันด้านการค้าระหว่างประเทศ (Trading Across Border) พบว่า  
อยู่ในอันดับท่ี 62 ลดลงมา 3 อันดับ แต่คะแนนในปี 2020 และ 2019 เท่ากับ 84.6 
คะแนน ซึง่แสดงใหเ้หน็วา่ประเทศไทยควรพัฒนาการเช่ือมโยงระบบอเิลก็ทรอนกิสเ์พือ่
ให้สามารถแขง่ขนักบันานาชาต ิและยกระดบัระบบโลจสิตกิสข์องประเทศไปสูก่ารเปน็

ศูนย์กลางทางการค้า การบริการ การลงทุนในภูมิภาคได้ในอนาคต อาทิ การเชื่อมโยง 
National Single Window (NSW) ใหเ้ปน็ Single Submission, Port Community  
System (PCS), National Digital Trade Platform (NDTP), การเพิ่มสัดส่วน 
e-Payment

2)	 ปัญหาการพัฒนา Digital logistics ของประเทศไทย
ปัญหาการพัฒนา Digital logistics ของประเทศไทย
1.	 หนว่ยงานภาครฐับางหนว่ยงานไมร่องรบัเอกสารการคา้ในรปูแบบอเิลก็ทรอนกิส ์
และ NSW ยังไม่สามารถเชื่อมโยงได้ 100%

2.	 ปญัหาความไมเ่ชือ่มโยงระหวา่งระบบของผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิส ์(LSPs) ในแตล่ะ
รูปแบบการขนส่ง ทั้งที่เป็นผู้นำ�เข้า-ส่งออก สายเรือ freight forwarder ผู้ให้บริการ 
หัวลาก และสถานียกขนตู้ (depot) เน่ืองจาก แต่ละรายอาจมีระบบเป็นของตนเอง  
แต่ยังขาดการเชื่อมโยงระหว่างกัน

3.	 พฤติกรรมของผู้ส่งออกมีความเคยชินกับระบบการใช้งานแบบปกติที่ยังไม่เป็น
ระบบอัตโนมัติ และแรงงานขาดแคลนทักษะในการทำ�งานภายใต้ระบบดิจิทัล

4.	 ขอ้จำ�กดัในการลงทุนเพือ่พฒันาระบบโลจิสตกิสอิ์เลก็ทรอนิกส ์(e-logistics) ของ
ผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสร์ายยอ่ย (LSPs) และ SME เนือ่งจากธรุกจิโลจสิติกสม์ขีนาดธุรกิจ
ที่มีความแตกต่างกันค่อนข้างมาก มีทั้งที่เป็นบริษัทข้ามชาติขนาดใหญ่ (global firm) 
และทีเ่ปน็ธรุกจิขนาดเลก็ (SMEs) รวมถงึมหีนว่ยงานทีเ่ก่ียวขอ้งในระบบโลจิสติกสเ์ป็น
จำ�นวนมาก

5.	 กฎหมายและระเบียบของธนาคารหรอืหนว่ยงานราชการทีเ่กีย่วขอ้งยังไมร่องรบั
เอกสารทางอเิลก็ทรอนกิส ์ เชน่ การไมร่องรบัเอกสารใบตราสง่สนิคา้(e-B/L) ทำ�ใหเ้กดิ
ขอ้จำ�กดัในการออกเอกสารขนสง่ และการรบัรองเอกสารทางอเิลก็ทรอนกิสข์องธนาคาร

3)	 การสนบัสนนุของรัฐบาล เพือ่ใหก้ารขบัเคลือ่น Digital Logistics ของประเทศ
เป็นอย่างมีประสิทธิภาพ เพื่อลดต้นทุนและเพิ่มประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ของ
ประเทศ

	 3.1 ขอใหภ้าครฐัเรง่รดัการพฒันาระบบ NSW ใหเ้ปน็ระบบ Single submission  
เน่ืองด้วยหน่วยงานภาครัฐบางหน่วยงานไม่รองรับเอกสารการค้าในรูปแบบ
อิเล็กทรอนิกส์ ปัจจุบันผู้ประกอบการไทยยังต้องแบกรับภาระค่าใช้จ่ายของต้นทุน 
โลจสิตกิสจ์ากกระบวนการขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศท่ีไมส่ามารถรองรบัเอกสารการ
ค้าในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ได้ และผู้ประกอบการมีความจำ�เป็นในการใช้งานเอกสาร 
ตัวจริง บางครั้งเกิดความล่าช้าในการส่งเอกสารตัวจริง หรือเอกสารหาย หรือเอกสาร
ชำ�รดุไมช่ดัเจน ทำ�ใหเ้กดิความลา่ชา้ในการสง่ออก-นำ�เขา้ และการให้บรกิารของภาครฐั  
ยังไม่สามารถตอบสนองความต้องการของผู้ประกอบการได้ เช่น การให้บริการออก 
ใบรับรอง/ใบอนญุาต ของภาครัฐทีเ่กีย่วขอ้งกับการสง่ออกทัง้ 37 หน่วยงาน ยงัไมเ่ป็น
ระบบอิเล็กทรอนิกส์100% และยังไม่สามารถรองรับการเชื่อมต่อกับระบบ National 
Single Window ของกรมศุลกากร ไดท้ัง้หมด ทัง้นี ้ขอให้กรมศุลกากร และหน่วยงาน
ที่เกี่ยวข้องทั้ง 37 หน่วยงาน พิจารณาปรับแก้ กฎระเบียบ ข้อบังคับที่เป็นอุปสรรคต่อ
การพฒันาระบบ การให้บริการดิจิตัลของภาครัฐในสว่นของ การขอใบรบัรอง/ใบอนญุาต
ส่งออกและนำ�เขา้ ให้รองรับเอกสารอเิล็กทรอนกิส์ได้ 100% และสามารถเชือ่มตอ่ผา่น
ระบบ NSW ของกรมศุลกากรได้

	 3.2 การพัฒนาดิจิทัลโลจิสติกส์ของไทย จะต้องมีการสนับสนุนโครงการ การ
พัฒนาแพลตฟอร์มการค้าดิจิทัลระหว่างประเทศของไทย (Thailand National  
Digital Trade Platform): NDTP ของภาคเอกชน โดย สรท. ไดเ้ขา้รว่มกบั คณะกรรมการ 
รว่มภาคเอกชน 3 สถาบนั (กกร.) และสมาคมการคา้ทีเ่กีย่วขอ้ง เพือ่ศึกษาแนวทางการ
พัฒนาแพลตฟอร์มการค้าดิจิทัล NDTP ด้วยเห็นว่า ประเทศไทยควรมีแพลตฟอร์มที่
นำ�ข้อมูลของผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้องกับการส่งออกจากหลายๆ หน่วยงานมารวมกันไว้ใน
แพลตฟอร์มเดียว (Single Integrated Platform) เพื่อแก้ไขปัญหาการคีย์ข้อมูลที่
ซ้ำ�ซ้อน และเพิ่มประสิทธิภาพในการนำ�ส่งเอกสารการส่งออกให้สะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้น

งานเสวนาในหัวข้อ เร่ือง “การพัฒนา Digital Logistics เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถด้านโลจิสติกส์ของไทย” โดยคณะกรรมาธิการการคมนาคม วุฒิสภา
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20	 อบรม “การประกันภัยครบวงจรสำ�หรับผู้ประกอบการ”
โดย	 ศาสตราจารย์ (พิเศษ) ประมวล จันทร์ชีวะ
	 สำ�นักกฎหมายประมวลชัย
ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 4,066 บาท       บุคคลทั่วไป 5,136 บาท
24	 อบรม “ความผิดพลาดทางศุลกากรของผู้นำ�เข้า-ส่งออก ที่ตรวจพบและการแก้ ไข”
โดย	 อาจารย์วิชัย มากวัฒนสุข
	 ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร
ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 4,066 บาท       บุคคลทั่วไป 5,136 บาท
25	 อบรม “รู้ทุกเรื่องเบื้องต้นกับขั้นตอนและพิธีการศุลกากร”
โดย	 อาจารย์ศุทธิกานต์ กริชไกรวรรณ  
	 ผู้เชี่ยวชาญด้านศุลกากร
ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 4,066 บาท       บุคคลทั่วไป 5,136 บาท

DECEMBER
2	 อบรม “เทคนิคการเจรจาต่อรองในงานจัดซื้อ” 
โดย	 อาจารย์เชี่ยวชาญ รัตนามหัทธนะ
ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 4,066 บาท       บุคคลทั่วไป 5,136 บาท
17	 อบรม “เลือกวิธีการชำ�ระเงิน และ INCOTERMS ที่เหมาะสมเพื่อลดความเสี่ยง 
	 ในการทำ�ธุรกิจนำ�เข้า-ส่งออก” (ราคารวมหนังสือ Incoterms 2020 1 เล่ม)
โดย	 อาจารย์บุญเลิศ สุภาผา
	 ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ
ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 5,136 บาท       บุคคลทั่วไป 6,206 บาท	

NOVEMBER
6	 อบรม “เจาะลึกกฎว่าด้วยแหล่งกำ�เนิดสินค้า การรับรองถิ่นกำ�เนิดสินค้า (RoO)”		
โดย	 อาจารย์สมบูรณ์พงษ์ พุกกะเวส
	 อดีตผู้อำ�นวยการส่วนคืนอากรตามมาตรา 19 ทวิ สำ�นักพิกัดอัตราศุลกากร กรมศุลกากร
ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 4,066 บาท       บุคคลทั่วไป 5,136 บาท
11	 อบรม “พิกัดอัตราศุลกากรระบบฮาร์โมไนซ์ การจำ�แนกและหลักเกณฑ์การตีความ
	 พิกัดศุลกากร”
โดย	 อาจารย์สมยศ ไม้หลากสี
	 ผู้เชี่ยวชาญด้านพิกัดศุลกากร
ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 4,066 บาท       บุคคลทั่วไป 5,136 บาท
12-13   อบรม “เรียนรู้ เจาะลึก ค้าชายแดน: เทอมการค้า การชำ�ระเงิน พิธีการศุลกากร 
            และการขนส่งข้ามแดน” รุ่นที่ 3 (หลักสูตร 2 วัน)
โดย	 อ.บุญเลิศ สุภาผา ผู้เชี่ยวชาญด้านการค้าและการชำ�ระเงินระหว่างประเทศ
	 คุณทรงศักดิ์ เตชะธนะชัย กรรมการสมาคมตัวแทนออกของรับอนุญาตไทย
	 คุณณัฐพล มีแสง กรรมการผู้จัดการบริษัท BIRD Interfreight 	
	 (มูลนิธิพัฒนาผู้ส่งออกไทย)
ณ 	 รร.ไอบิส สไตล์ กรุงเทพ รัชดา (MRT ห้วยขวาง)
ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 8,025 บาท       บุคคลทั่วไป 10,165 บาท
14	 อบรมเชิงปฏิบัติการหลักสูตร “วางกลยุทธ์ ปรับมุมมอง ฝ่าวิกฤต พัฒนาสู ่
	 องค์กรดิจิทัล Digital Transformation Strategy and Digital Mindset”
โดย	 อาจารย์ดนัยรัฐ ธนบดีธรรมจารี
	 ผู้เชี่ยวชาญด้านสถาปัตยกรรมองค์กรดิจิทัล
ณ 	 สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย อาคารลุมพินีทาวเวอร์ ชั้น 32 ถ.พระราม 4
ค่าลงทะเบียน  สมาชิก 535 บาท       บุคคลทั่วไป 4,066 บาท

ปฏิทินกิจกรรมและการฝึกอบรม ประจำ�ปี 2563 (กำ�หนดการอาจมีการเปลี่ยนแปลงได้ตามความเหมาะสม ค่าลงทะเบียนรวมภาษีมูลค่าเพิ่ม 7%)

ท่านสามารถสอบถามเพิ่มเติมเกี่ยวกับรายละเอียดแต่ละกิจกรรม และค่าธรรมเนียมการเข้าร่วมกิจกรรม ได้ที่ 
ฝ่ายสมาชิกสัมพันธ์ สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก)
โทรศัพท์ 02-6797555 ต่อ 501, 777 (ติดต่อ คุณสิริพรรณ, คุณภัทรพล) หรือ e-mail: siripan@tnsc.com, pattaraphol@tnsc.com 

สรุปสาระสำ�คัญจากการประชุมสรุปการประชุมคณะกรรมการพัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ ครั้งที่ 1/2563

	 เมื่อวันที่ 9 ตุลาคม 2563 ที่ผ่านมา คุณกัณญภัค ตันติพิพัฒน์พงศ์ ประธานสภา
ผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) คุณสมบัติ เปรมประภา รองประธาน สรท. 
พร้อมดว้ย คณุคงฤทธิ ์ ผูอ้ำ�นวยการบริหาร สรท. ได้เข้ารว่มการประชมุคณะกรรมการ
พัฒนาระบบการบริหารจัดการขนส่งสินค้าและบริการของประเทศ คร้ังท่ี 1/2563 ณ 
หอ้งประชุม 521 ชัน้ 2 อาคาร 5 สำ�นกังานสภาพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิ
(สศช.) โดยมีนายสุพัฒนพงษ์ พันธ์มีเชาว์ รองนายกรัฐมนตรี เป็นประธานการประชุม 
มีรายละเอียดการประชุมโดยสรุปดังนี้

1. สถานการณโ์ลจสิตกิสข์องประเทศในภาพรวม ตน้ทนุโลจสิตกิสต์อ่ GDP ของประเทศ
ลดลงจาก 15.2% ในป ี2553 เปน็ 13.4% ในป ี2562 โดยแบง่ออกเปน็ ตน้ทุนการขนสง่
สนิคา้ 6.7%  ต้นทนุการถอืครองสนิคา้คงคลัง 5.7% และ ตน้ทนุดา้นการบรหิารจดัการ 
ด้านโลจิสติกส์ 1% ในระยะเวลา 10 ปีที่ผ่านมาต้นทุนด้านโลจิสติกส์ลดลงประมาณ 
1.8% ที่ประชุมมีข้อเสนอแนะสำ�คัญดังนี้

•	 เร่งพัฒนาและผลักดันการใช้ประโยชน์โครงสร้างพื้นฐาน สิ่งอำ�นวยความสะดวก 
และพัฒนาปัจจัยสนับสนุนเพ่ือเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน เพื่อรองรับ
การขนส่งในรูปแบบอื่นๆ ที่มีประสิทธิภาพต่อต้นทุนมากขึ้น และ การขนส่ง 
ต่อเนื่องหลายรูปแบบ

•	 	สนับสนุนการปรับเปลี่ยนรูปแบบการดำ�เนินธุรกิจไปสู่ B2C ผ่านช่องทาง
อิเล็กทรอนิกส์

•	 	สร้างเครือข่าย ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ของประเทศไทย (LSPs) เพื่อเพิ่มศักยภาพ
ในการแข่งขัน และ สร้างพันธมิตรทั้งภายในประเทศ และในระดับภูมิภาค

2. ความคืบหน้าการพัฒนาแผนโลจิสติกส์ 4 ด้าน มีรายละเอียดดังนี้ 

•	 ด้านโลจิสติกส์อุตสาหกรรม เน้นพัฒนาความสามารถของผู้ประกอบการ ในด้าน
การพฒันาบคุลากรภายในองคก์รใหม้คีวามรูค้วามสามารถ การพฒันาเทคนคิใหม่ๆ  
ในการลดต้นทุน รวมไปถึงการเข้าไปทำ�โปรเจคกับผู้ประกอบการ เพื่อลดต้นทุน
การขนส่ง และต้นทุนสินค้าคงคลัง และพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด  
ระยะที่ 3 ให้พร้อมให้บริการอย่างเต็มประสิทธิภาพแก่ผู้ประกอบการ

•	 ดา้นโลจสิตกิส์การเกษตร เนน้การพฒันาการเกบ็เกีย่วหลงัการเพาะปลกู ตลอดจน 
การขนส่งผลผลิตไปยังตลาดในประเทศ และต่างประเทศ ให้เกิดความสูญเสีย
อย่างน้อยที่สุด รวดเร็วมากที่สุด โดยใช้ต้นทุนที่เหมาะสม และจัดทำ�ฐานข้อมูล
ทางการเกษตร เพื่อนำ�มาใช้เป็นรากฐานในการกำ�หนดนโยบายทางการเกษตร
ของประเทศให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น

•	 ด้าน National Single Window (NSW) สรท. ให้ความเห็นว่าควรแล้วเสร็จใน
ช่วงไตรมาสที่ 2 ของปี 2564 ในส่วนของการเชื่อมโยง NSW กับต่างชาติ เริ่มมี
การทดลองโครงการ Atiga e-Form D กับประเทศในภูมิภาคอาเซียน 

•	 	ดา้นทา่เรอืภายในประเทศ มคีวามคบืหนา้ 3 แหง่ ไดแ้ก ่ทา่เรอืศาลาลอย จงัหวดั
พระนครศรอียุธยา อยู่ในระหวา่งพจิารณาให้เอกชนเขา้ไปใชพ้ืน้ทีร่าชพสัด ุทา่เรอื
คลองวาฬ จงัหวดัประจวบครีขีนัธ ์อยูใ่นระหวา่งลงสำ�รวจพืน้ทีเ่พือ่ประเมนิศกัยภาพ 
และท่าเรือคลองใหญ่ จังหวัดตราด มีมติเห็นชอบให้การท่าเรือแห่งประเทศไทย
เข้าไปพัฒนา และมอบหมายให้กรมเจ้าท่าขุดลอกร่องน้ำ�ในปีงบประมาณ 2564 
เพื่อให้สามารถรองรับเรือสินค้าที่มีขนาดใหญ่มากยิ่งขึ้น

3. ท่ีประชุมมีการพิจารณาแผนพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port) ของกระทรวงคมนาคม 
ซึง่เสนอพืน้ทีพ่ฒันารวม 4 แห่ง ประกอบไปดว้ย ฉะเชงิเทรา นครสวรรค ์นครราชสมีา 
และขอนแกน่ ซึง่ทีป่ระชมุมมีต ิ“มอบหมายใหก้ระทรวงคมนาคมพจิารณาแนวทางการ
ใช้ประโยชน์จาก Dry Port ให้เชื่อมโยงกับการขนส่งรูปแบบอื่น และโครงการ Land 
Bridge รวมถึงกิจกรรมสนับสนุนที่จำ�เป็นในพื้นที่ เพื่อให้สามารถรองรับการขนส่งต่อ
เนื่องหลายรูปแบบ และการปรับไปสู่ Digital Logistics

4. ทีป่ระชมุพจิารณาขอ้เสนอของภาคเอกชนในการรบัมอืกับสถานการณ ์COVID-19 โดย 
สรท. ไดน้ำ�เสนอประเดน็ท่ีสำ�คญัเพือ่พจิารณา และมกีารมอบหมายดำ�เนนิการต่อไปดังน้ี

•	 	ต้นทุนโลจิสติกส์และการขนส่งในปัจจุบันมีปัญหาอยู่ค่อนข้างมาก แม้ว่าจะมีคำ�
ส่ังซื้อจากคู่ค้าในต่างประเทศที่ทำ�ให้สถานการณ์การส่งออกของประเทศไทยฟ้ืน
ตวัหลงัชว่งวกิฤต COVID-19 แตม่ปีญัหาการขาดแคลนตูส้นิคา้ และ ระวางเรือใน
การขนสง่ นำ�ไปสูแ่รงกดดนัของสายเรอืมีการเพ่ิมคา่ระวาง ขึน้เปน็เทา่ตัว และเรยีก
เกบ็คา่ใชจ้า่ยสว่นเพิม่แกผู่ใ้ชบ้ริการ ทีป่ระชมุมมีติมอบหมายให้กระทรวงคมนาคม
พจิารณาหาทางออกในเรือ่งนี ้อกีทัง้ สรท. ยงัมกีารประสานไปยังกระทรวงพาณิชย ์
และสำ�นักงานคณะกรรมการการแข่งขันทางการค้า เพื่อหาทางออกร่วมกัน

•	 	ดา้นคา่ใช้จา่ย Local Charge ทีเ่พ่ิมขึน้ 20% เทยีบอตัราเงินเฟอ้กบัต้นทนุทีเ่พิม่
ขึน้ไมส่อดคลอ้งกัน ซึง่ทาง สรท. ไดห้ารือกบัทา่นอธิบดกีรมการค้าภายในเพือ่ร่วม
กันแก้ไขปัญหาเรื่องดังกล่าว

•	 	ที่ประชุมขอให้การท่าเรือแห่งประเทศไทย เร่งรัด บังคับใช้ท่าเรือชายฝั่ง A0.5  
ที่ท่าเรือแหลมฉบัง เพื่อแก้ปัญหาทำ�ให้ค่าใช้จ่ายส่วนเกินที่ส่งผลกระทบกับ 
ผู้ประกอบการ

•	 	เร่งผลักดันการชำ�ระค่าระวางเป็นค่าเงินดอลลาร์สหรัฐ (USD) ท่ีมีการเก็บ 
ภาษีหัก ณ ที่จ่าย ซึ่งธนาคารแห่งประเทศไทยอนุญาตให้ดำ�เนินการได้ แต่ติด
ระเบียบกรมสรรพากร ที่ประชุมมีมติมอบหมายให้กรมสรรพากรเร่งรัดพิจารณา

	 ท่านสมาชิกสามารถฟังรายละเอียดการประชุม และข้อเสนอต่างๆ ของ สรท. 
ฉบับเต็มได้ทางช่อง Youtube TNSC Official สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย 
สอบถามรายละเอียดเพิ่มเติมได้ที่ โทร. 02-679-7555 หรือ E-mail tnsc@tnsc.com


